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Ενας μοναδικόςτ 

µατος µε εκαῖοντ θα ὰς 
έγχρωμες ο 
γραφίες των ναιριαΔούνανων μασ ιά 
κὠν αεροσκαφών της ο νρ: ᾱ 
Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο. Το περιεκτικὀ 


9 αναλύει την Ιστορία και τις 
ο 
ς, ΠΡΟΣΦΟΡΑ: νὰ 


χο» ΤΠΜΗ. 12000 δρχ 


υφήλιο. 
ο ο πο ο 


οι γώ 
ΠΕ ΠΠΕΙΠΟΕΙΕ ΛΑ 
Κ68, 618, ΜΙ5, Μοοσάνι.., Ἕνας ολό- 
Κληρος μυστικός στρατός ὅρα ανενό- 
χλητος στα παρασκήνια, εφοδιασμὲ- 
γος ος ών. τα ὀομοῤοιας .υ.-- 


αλα αμα ναλτας λεμος 
ο. 


2 ρὺ 


/30Οπιπι χ 


Για 290 


Ε-111 ΕΔ(Τ ΕΠΕ Δ:Ι0 ΕΛ(Τ ΕΠΕ 


ών τοσο νκωντο γικό θομθαρδισιικό 

ὗγτὰ Ὠγπαπιίςς ξεκίνησε την 
ο ο .ο”.--- 
λικθεῖ σε ἑνα ικανότατο αεροσκάφος 
ηλεκτρονικού πολέμου (ΕΕ-Ι11). Η 


πκδρόος ούστοβνά 


φεταισ Ὃ νο. δαν η 
πιπι͵ | 650 δρχ. 


πα 

ταστ αρα δαν μλρήνκῶνν 
τος πρόραμφή! πολύ ενδιαφέρον 
σύγχρονο μαχητικό τζετ, µε ἴρομα- 
κτικἡ ικανότητα οπλικού φορτίου και 


δυνατότητα γρήγορης 
ο οἩ ν Αη ζω ο) 
πιπι. 1.650 δρχ. 


Ε/Α-Ι8 ΗΟΒΝΕΤ ΕΑΠ 
λνρι. ο αεροσκάφος της ὕδβΕπου | ΕΠΕ 


Το πλέον οὔγχρονο μα- 
χητικότζετ, ώς τωῤον Ανρννροκα 


συστήµατα του αεροσκάφους ανα 
λύονται σε θάδος. θά σελ. / 175 ὰ 
267 πιπι, | 650 δρχ. 


«ο Τ 


ῥ3) 


ΗΑΕΕΙΕΕ ΕΛ(ΤΕΠΕ 

Ἓνα απὀ τα καλύτερα θιθλία για το 
ο λονλορΑκη τος. κό ωφργ νο 
αυτή συνδυάζει χορταστικὀ κείµενο 


«[. που παλύπτει ὀλοτο ιστορικό συν τον 


λίδες / 375 πιπι κ 267 πιπι, |. 650 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ. 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 


: ΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 


Στρατής Ἐν) πουλος 
να  σνά κι ον ωμνια) 


Πετώντας µετο Ε- 104 στα»ο 000 ή στα.. 
500 πόδια, σου δημιουργείται παντα το 
ἰδιο συναίσθημα: Ενὸς αεροπλόνου εκ- 
πληκτικἀ ικανού και απἰστευταγρήγορου, 
οτιδήποτε και αν κάνει. 


Σόφη Καβαθά 
αν µενης τουρκικῖὶς ναυτικής απειλής στο 
τὰ Υθ σας ΤΑΞΗΣ Αιγαίο, αποφασίστηκε η προμήθεια απὀ 
ώστας. Το Ἑλληνικὸ Πολεμικό Ναυτικό, τεσσά- 
ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ 7ο. ΚΟΣΜΙΚΗ ῥων φρεγατών ΜΕΚΟ-2ΟΟΗΝ. Πόσο θα 
Σωτήρης Κωνσταντινίδης ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑ μοιάζει ἢ πὀσο Θα διαφέρει η ελληνική 
ἡ κρώέάς Δοωφὴ πω μλἀμὰ ΕΙΑ φρεγάτααπότις τουρκικὲς ΜΕΚΟ-2ΟΟΤ; 
ος Η αυξανόμενη ὁραστηριότητα του Αν-  ἍΜε.τα στοιχεία που διαθέτουµε Προ- 
Ζι  .-- Θρῶπου στο Διάστημα περικλείει κιν- σπαθούµε να δώσουμε µια όσο Το δυνα- 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ -ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ ο. ἕνας απὀ τους οποίους εἶναι και τό πιο σαφή εικόνα του νέου ελληνικού 
Σόφη Καβαθάὰ ον, ᾿άχιστα γνωστή κοσμική ακτινοβολία. σκάφοιις. 
Δημητρης Γιαννάκης ε κύρια πηγή προέλευσης τον ᾿Ηλιο 
Γιαννης Βρόντος αλλά και Τα ἄλλα ἄστρα του Σύμπανος, 


οι αὁρατες ακτίνες επιδρούν κατα- 
στρεπτικἁ στον ανθρώπινο οργανισμό, 
όταν αυτός βρεθεἰ έξω απὀ την προ- 
στασία της γήΐνης ατμόσφαιρας. Το ἄρ- 
Θρο εξετάζει αυτούς τους κινδύνους, 
καιπεριγ, 'τις ἐρευνες Των επιστη- 
µόνων σ᾿᾽ αυτὸ το ιδιαίτερα σημαντικὀ 


Ἡ «ΠΤΗΣΗ» θέμα 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19688, ΤΕΥΧΟΣ 54, ΔΡΧ. 280 


40ο, ΜΕΚΟ 200Η8Ν 
Προς αντιμετώπιση της ολοένα αυξανό- 


εἰχε την ευκαιρία ναπετάξει µε το Σταρ- 
φάϊτερ και να νοιώσει το δέος µιας απο- 
στολής της 116 Π.Μ. στον Αραξο. Το 


22. ΜΙΒΑΘΕ 20ΟΟοΟ 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθάς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 


Δώρα Σιλιβίστρα 
Μανώλης αν 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 

Πέτρος Μεϊντάνης 
ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται οπὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙ» Α.Ε. Γοργίου 6 ἃ 
Αναπαύσεως, Αθήνα 11636, τηλ. ϐ230838ρ9Η 
«ΠΤΗΣΗ» εν λιῤή σ᾿ ὀλη την Ελλὰδο την 
Αρη ημέρα κάθε μονού μήνα φ Δ -Δισ- 

εντρικὸ Πρακτορείο Ημερη: 


ο. Ισίου και 


Περιοδικού Τύπου ΑΕ, Σοφοκλέους 4]. ην 


Κώστας 
αλ ωνία Εκτυπώτικαί τν ο] 


Ποιάς 7, 151 25 
χα «ο αῥοοοιεαῖδνα ΓΗ] 8ου- 


-νψ. 10, Αθήνα, μι 
ο. Φωτογ) Ὃ πα για 


Ιμοσίευση δεν Ε/Ιση νται, ανεξάρτητα 
ν δημοσιευθούν ἤ ὄχι Φ Λόγω στενότητας 
χὼρου τὸ περιοδικὀ διαπηρεί το δικαίῶµα να 
Πδρικόππει ϱ’ που δημοσιεύονται, χω- 
ο ναγιοη εν, ποσα να μεταβᾶλλεται μα 


νο ιβ ἆρι απόψεις που ρκ 
Σο αι σπο ὄνο γραφα όρθρα δεν ε. δουν 
ἁπαρσίτητα τη γνώµη του περιοδικού 9 Απα- 


γορεύεταιῃ αναδημοσίευση ἄρθρων, τμημάτων 
άρθρων, σχεδίων και ο νν χωρίς ην 
ἐγγραφη ἀδεια του περιοδικου. 


5 ΕΙ/ΙΘΗΤΙ’ πιβσᾶζΙπο {5 αν τονοναφί ομ (8 
άγα η/θοΚ οἵ θνΟΓΥ δοζοΠᾶ ΙΠΟΠΙΗ, 6 ο μεν 8 
γαι ὃν “ΤΕΟΗΝΙΟΑι. ρβεθ '8.Α. 6 66Γ- 
Ίου δΙ., ΑἰΠεπ6 116 36 ./β909, (8/. 
2.30:885(9 ΠΠ68), (ΕἱθΧ:222188ΤΕΟΗ ΟΡΟ 
ΑΙ ΕσΙΟΓΙΒΙ οΟΓΓθδροΠᾶΒηςΘ δ/ου]ό δε 86- 
. /ε5596 {ο Μγ, Οοδίας 0ἈναΙ/88, ΕαΙΙΟΓΙΒΙ - 
ΓΘΟ(ΟΓ. 


(20 δρα ΗΠΑ), 
ο ος ΑΣΙΑ 3000 ὄρχ. 25 δολάρια 


Εµβάσµατα - Επιταγὲς: Πέλη Κουκουτού, 
Γοργίου 6, αθήνα 116 36. 


Η συνδρομή εξωτερικού θα νά να σταλεί 
με τραπεζική επιταγή (Ρ8ΡΚ ἐμεφμθ) µε το 
αντίστοιχο σον σε συνάλλαγμα). 
ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιᾶ (και ο 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 280 
καιµπορείτε να Τα βρείτε στα Ίαμας. ν 
Θέλετε να τα λάβετε σπῄπ σας, .- 
µας στείλετε και τα ταχυδρομικά τέλῃ, που 
φτάνουν τις 30 δρχ. για κάθε τεύχος. Σπην 
περίπτωση ουτή πρέπει να στείλετε Ταχ. 
μική επιαγή στη διεύθυνσή µας; ορίου δ 
Αθήνα ο .. στῆν οποία να σημειώνετε τον 
νους, .καιτην ἔνδειξῃ «ΠΤΗΣΗ». 
Τα -- νε κ Ἐν ο να 
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40. Ε. Φ. Ἶ οό 
5ΦΤΑΒΗΕΙΟΗΤΕΗ 


Το «ραντεβού» µας µε Τα Σταρφάπερ 


της ΓΑ. 
καὶ ἔτσι σ᾿ αυτό το νο 64 απολαύ- 


χάρης Ὃ αν ος ο ασ υμα στο Ε-104 αρχίζει Στα χρόνια που ἑρχονται η Ελληνική 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης ο κ ἕως Πολεμική Αεροπορία Θα βασίσει ἑνα 


36.ΙΣΛΑΜΙΚΗΒΟΜΒΑ 


Η φιλολογία για αυτό το θέµα έχει απα- 
σχολήσει για πολλά χρὀνια τον Τύπο, 
την διεθνἠ κοινή γνώµη, αλλά και τους 


στον Αραξο πήγε θαυμάσια 


σεΤε ἑνα 2ῤσέλιδο, εξολοκλήρου ἐγ- 
αφιέ διεθνείς οργανισμοὺς και την επιστη- 
τση ἀνδαφερονροισ ως µας οἷλο ... κοινότητα. Ωστόσο φαίνεται ότι 
η οποία ξεκινά απὀ αστε στην φάση ὀπου η «Ισλα- 
τη τη σελ/δα 58 Σε ώριστό δισέλιδοµπο- µική » αποτελεί πλέον πραγµστι- 
είπε να διαβάσετε Τι σανα- ἈΑότητα. Ἰ επιπλοκές άραγε µπορεί να 
νὰ ενός βετει ή «Έκατοντεσ- ἐπισύρει αυτό το γεγονός σε καιρὀ ειρή- 


και πολέμου; Πόσο κινδυνεύειῃ 
Ελλάδα απ᾿ αυτήν την εξέλιξη; 


ΑΜΥΝΑ 


30. ΜΕΚΟ 200 22. ΜΙΓ8σε 2000 ἄ Μεσίο-2 3δ. /σλαμική Βόμβα 
42, Πετώντας µε τα -Ἰ0άτης Πολεμικής Αεροπορίας 74 /σορ- 
ροπία Δυνάμεων στους Ωκεανοὺς 86. Υποβρύχια (µέρος Β', 
τελευταίο). 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
668. Νέοι προωθητὲς για το 8ρ8οε 5λυἱ/Θ. 66. Διαστημικά Νέα. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 

70. κοσμική Ακτινοβολία 64. Τεχνολογικοί Ορίζοντες. 
ΙΣΤΟΡΙΑ 

56. (90ΚΠΘεά Ε-Ι04 9ἱΑΓΙΟΠΙΘΓ. 


μεγόλο και σπουδαίο κομμάτι Της απο- 
ον της, την αναχαίτηση, σ᾿ αμτὸ το 


πι αυτὸ παρουσιάζουμε για πολλοστή 
φορά το ΜΙΓ8σΦε 2000, χρησιμοποιώντας 
στοιχεία που ἐχουν σχἑση µε την συ- 
γκεκριµένη αποστολή Του στο Αιγαίο και 
εξετάζουμε τὶς δυνατότητές του, προ- 
σαρμοσμὲνες ὅτην ελληνική πραγµατ!- 
κότητα και στις ελληνικές επιχειρησια- 
κες ανάγκες. 


94. ΕΝΩΜΕΝΗ 
ΕΥΡΩΠΗ 


Το όραμα πης ενωμένης Ευρώπης του 
1992 δηµιουργε! αυξημένες υποχρεώ- 
σεις μέν μην Αι της ΕΟΝ, αλλά 
και ανοίγει εκπληκτικά ενδιαφέρουσες 
προοπτικές και ρυθμους ανάπτυξης. Το 
άρθρο επιχειρεί µια ανασκόπηση της 
δοµής πης ευρωπαϊκής κοινότητας Και 
επισημαίνει τις Ιδιαπερες σχέσεις και 
τις εσωτερικες συσχετίσεις ανάμεσα 
στις χώρες-μέλη, που διαμορφώνουν 
την µελλονική πορεία της Ευρώπης. 


 ...-.---υ-υ-.ϱ ου ο οσο τν οσο σου 


Ἡ κατάρριψη του ανω Ἔρμπας: 
Εγκληµατικὀ Λάθος ἡ 
Αυτοκτονίας; 


Μετό σπὀ ὅσα εἶχαν γίνει ο συγκυβερνήτης 
του Ἔρμπας της «Ολυμπιακής Αεροπορίας» 
ἔδειχνε ανήσυχος, πολύ πριν Το αεροσκάφος 
αφήσει τον Δυτικό Αερολιμένα για µία ακόµα 
αρα ρουτίνας προς το Ριάντ της Σαουδικής 


ας. 

--' «Ηρέμησε, επιτέλους» τον παρότρυνε ο κυ- 
βερνήτης, ρἰχνοντᾶς του µιαλοξη µατιἀ «Θαμε 
αγχώσεις και μὲνα. στο τἐλος. Σε λίγη ώρα απο- 
μακρυνόµαστε απὀ τη ζώνη των επιχειρήσεων 
και αυτό ἦταν ὁλο». 

--«Δεν ξέρω, ἐχω ἕνα άσχημο προαίσθηµα», 
ψέλλισε ο συγκυβερνήτης χωρίς να τον κοιτάξει. 

Ἴσως Θα έπρεπε να ζηπήσουμε μεγαλύτερο 
ύψος πτήσης για να µην..». Ἓνας, δυνατός κρὀ- 
τος ἔκοψε Τη φράση του μέση. 

Ἓνας δεύτερος, πιο δυνατός, τον ἑκανε να πι- 
στέψει πως κάτι σοβαρό συνέβαινε στην καμπίνα 
επιβατών. 

Πάτησε το κουμπί για να ρωτήσει κάποιον απὀ 
το πλήρωμα στο ιντερκὀμ, αλλὰ πριν προλάβει 
να ανοίξει το στόμα του, µια εκτυφλωτική λάμψη 
τύλιξε το κὀκττ. 

Οι ειδήσεις των 12 ήταν ελάχιστα διαφωτιστικὲς 
για το τι ακριβώς εἶχε συµβεὶ.. Μόνο την επόµενη 
μέρα έγινε γνωστὴ η αλήθεια: Επρό κειτο για ἑνα 
τραγικό λάθος µέσα στην ταραχή του συνεχιζό- 
µενου πολέμου Ελλάδας - Τουρκίας. Το λάθος 
όπως ανακοινώθηκε, ἦταν του κυβερνήτη του 

ἛἜρμπαςο οποίος .. φρόντισε να ζητήσει, ἐγ- 
καιρα μεγάλο ύψος, µε αποτέλεσµα να περάσει 
κοντά απὀ το υπερσύγχρονο, υπεραυτόματο 
πυραυλοφόρο καταδροµικὀ της Υπερδύναµης 
που παρακολουθούσε µε τα τελειότατα ὀργανά 
του την εξέλιξη µιας αεροναυμαχίας στο Αιγαίο. 
Λέγεται συχνά - και εἶναι σωστό - πως βλέπουμε 
πολὺ πιο αντικειμενικά ορισμένες καταστάσεις, 
αν μπούμε «στη θέση του άλλου». Αυτό ακριβώς 
το σκοπὀ είχε και η παραπάνω φανταστική (ελπἰ- 
ζουμε για πάντα) ιστορἰα. Ας βάλουµε λοιπόν 
τώρα τον εαυτό µας στο κάθισμα Νο. 19Ε της 
οικονοµικής θέσης της ΙΒΑΝ ΑΗ προς Ντουμ- 
πάϊῖ και μετά ας ψάξουμε να βρούμε πως θα 
συγχωρέσουμµε αυτόν που έκρινε ότιη δική µας 
ζωη ἄξιζε λιγότερο ακόµα και απὀ την μικρότερη 
πιθανότητα να µην εἵμασταν καθισμένοι στην οἱ- 
κονοµική θέση ενὸς ἛἜρμπας, αλλά στο πίσω 
κάθισµα ενὸς περσικού... Ε-14! 

Θα μπορούσε ναπει κανείς ότι ὕστερα απὀ πέντε 
χρόνια εἰχαμε µια επανάληψη Της ἰἴδιας ιστορίας: 
Μια Ὑπερδύναμη καταρρίπτει απὀ λάθος ἑνα 
επιβατικὀ τζετ γεμάτο επιβάτες, ισχυριζόµενη 
ότι το αεροσκάφος αυτό εἶἰχε παραβιάσει τον 
εθγικὀ εναἑριο χώρο της (ή, στην περίπτωση του 
ιρανικού Ερμπάς, Τον χώρο άμυνας ενός πυ- 
ραυλοφόρου καταδρομικοὺ)). 

Αυτό που συνέβη στις 3 Ιουλίου µας θύμισε αμέ- 
σως το επισὀδειο του νοποκορεατικού τζάµπο 
πριν πέντε χρόνια. 


Τότε οι Σοβιετικοί εἶχαν ισχυριστεί ότι παρὀλο 
που προειδοποίησαν επανειλημμένα το 747, 
αυτό συνέχισε την πορείατου µέσα στον εθνικό 
εναἑριο χώροτης ΕΣΣΔ. Ομοίως οι Αμερικανοί 
ισχυρίζονται τώρα ὅτι εἶχαν προειδοποιήσει 
(τέσσερις φορές) τον πιλότοτου Ἑρμπας, αλλά 
αυτός συνέχισε την πορεία του προς Το κατα- 
ὅρομικό. 

Ακόμα, το Τ47 της Κοριάν Ερλάινς βρέθηκε να 
πετάει πάνω απὀ ευαίσθητες στρατιωτικὲς βά- 
σεις λίγο πριν καταρριφθεί. Αλλά και το ἱρανικό 
Α500 πετούσε πάνω απὀ διεξαγόµενη αερο- 
γαυμαχἰα μεταξύ αμερικανικών καιιρανικών Πο- 
λεμικὠν πλοίων και αεροσκαφών, η οποἱα μόλις 
εἶχε αρχίσει. 

Τέλος τόσο οι Σοβιετικοί όσο και οι Αμερικανοί 
ισχυρίζονται, και στις δύο περιπτώσεις, ότι δεν 
γνώριζαν πως το αεροσκάφος που κατέρριπταν 
ήταν πολιτικο! (Ακόμα και σήµερα η ΕΣΣΔ δη- 
λώνει ὅτι το 747 της ΚΑΙ. διενεργούσε κατα- 
σκοπεία). 

Οι ομοιότητες αυτὲς στα δύο περιστατικἀ δεν 
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σηµαϊνουν ότι η πρὀσφατη πράξη των Αµερικα- 
γὠν δεν εἶναι καταδικαστέα. 

Θα μπορούσαμε να εξαντλἠσουµε σελίδες επἰ 
σελἰδων αναλύοντας Τα πιθανά και τα απίθανα 
αἴτια, ψάχνοντας να αποδώσουµε ευθύνες. 
Αυτό όμως δεν θα έφερνε πίσω στη ζωή τους 
. σας επιβάτες του µοιραίου Α300 της 
Θα ήταν λοιπὀν πιο σωστό να εξετάσουμε τους 
παράγοντες που οδήγησαν σε ἄλλη µία θανα- 
τηφόρα τραγωγία για την πολιτική αεροπορία 
καινα βγάλουμε µερικἀχρήσιµα συμπεράσματα. 
Κατ᾽ αρχήν θα πρέπει να λάβουμε υπόψη τον 
ευρύτερο χώρο ὁπου σημειώθηκε η κατάρριψη 
του ιρανικού αεροσκάφους: Τον εκρηκτικά 
«θερμό» Περσικὀ Κόλπο και τον συνεχιζόµενο 
επἰ 8 χρόνια Πόλεμο Ιράν - Ιράκ. 

ἱρακινα αεροσκάφη φορτωμένα µε Εξοσἑτ και 
ιρανικά πολεμικά σκάφη Ψάχνουν συνεχώς για 
στόχους. Και ο πιο διαδεδομένος (και εύκολος) 
στόχος εἶναι τα εµπορικἀ πλοία και τα πετρε- 
λαιοφόρα. Καθημερινά διαβάζουμε ὁτι το τάδε 
δανέζικο, κυπριακό ἡ ελληνικό σκάφος επλήγει 
απὀ πύραυλο Εξοσέτ, µε θύματα Ἕλληνες και 
ξένους ναυτικούς. 

Επειδή όμως η επίθεση σε πετρελαιοφόρα γἰ- 
γεται σχεδὀν καθημερινά, ἐτσι και τα θύματα 
των Εξοσἑτπἑρασαν σε δεύτερη μοίρα και πολύ 
γρήγορα ξεχάστηκαν, κάπου ανάµεσα στα «ψιλά» 
των εφημερίδων. 

Χαρακτηριστικὀ παράδειγµα η επίθεση ιρακινού 
αεροσκάφους εναντίον ελληνικού πετρελαιο- 
φόρου ακριβώς την ἴδια ηµέρα της κατά ος 
του ιρανικού ΄Έρμπας! Το πλήρωμα κατ 

να σβήσει ἐγκαιρα Τη φωτιά που ο. ο 
πύραυλος πριν επεκταθεί καταστροφικἀ. 

Και αυτή η κατάσταση Θα συνεχἰζεται μέχρι να 
τελειώσει ο Πόλεμος. 

Μέχρι γα γίνει όµως αυτόθα έχουμε ἑναν Περ- 
σικὀ Κόλπο γεμάτο απὀ τα πολεμικά πλοία των 
δύο εμπλεκόµενων, αλλάκαιτων Υπερδυνάμεων 
και ἄλλων µεγάλων δυνάμεων, που µε τον τρὀπο 
αυτὸ θέλουν να εξασφαλίσουν τα συμφέροντά 
τους στην περιοχή. 

Πριν ἑνα χρόνο μία αμερικανική φρεγάτα 
(«Σταρκ») εἴχε χτυπηθεί απὀ ιρακινό αεροσκά- 
φος που εκτόξευσε εναντίον της δύο πυραύ- 
λους, µε αποτέλεσµα 35 νεκρούς και πολλούς 
τραυματίες. 

Τότε είχε κατηγορηθείτο πλήρωμα ότι αδράνησε 
και ότιθα μπορούσε να αναχαιτίσει τον ιρακινὸ 
πύραυλο. Έτσι, το αμερικανικό ναυτικό θέσπισε 
πολύ πιο αυστηρά μέτρα προστασίας των πλοίων 
του στην περιοχή και ανακοίνωσε ὁτι οποιοδή- 
ποτε αεροσκάφος πλησιάζει θα βάλλεται. 

Και φθάνουμε στην ηµέρα της τραγωδίας όταν 
το ιρανικὀ Ἔρμπας ειχε μόλις απογειωθεἰ. 
Λίγη ὠραπριν, εἰχε αρχίσει αεροναυμαχία μεταξὺ 
ιρανικὠν και αμερικανικών σκαφών. Για άγνωστο 
λόγο και ενώ οι Αμερικανοί εἶχαν ἡήδη βυθίσει 
δύο περσικἀ πλοία και καταρρίψει ἑνα Ε-14 των 
ἱρανών, τοιρανικὀ Α30Ο πετώντας σε μικρό ύψος 
(περίπου 2500 µέτρα) κατευθύνεται προς την 
περιοχή των εχθροπραξιών. 

Από το σηµείο αυτό και ύστερα υπάρχουν πολ- 
λὲς εκδοχές γιατοτιακριβώς συνέβη: Ας δούμε 
μερικὲς απὀ αυτές: 

1. Το αμερικανικὀ καταδροµικὀ «Βίνσενς» 
εντοπίζει ἐγκαιρα και απὀ µεγάλη απόσταση το 
ιρανικό αεροσκάφος µε τα υπερσύγχρονα ρα- 
ντάρτου καιπροσπαθείνατο αναγνωρίσει, καθώς 
διαπιστώνει ότι κατευθύνεται προς το µέρος 
του. 

Επὶ δέκα ολόκληρα λεπτά παρακολουθούν το 
ἵχνος του Α3οθστις οθόνες του «Βίνσενς».Πε- 
τάει αργά και εἶναι ογκώδες. Σίγουρα δεν εἶναι 
οὖτε Ε-Ί4 οὗτε Σοὐπερ Ετεντὰρ οπλισμένο µε 
Εξοσέτ. Θα πρέπει να εἶναι στρατιωτικό µετα- 
γωγικό ἡ πολιτικό, αλλά συνεχίζει να κατευθύ- 
γεται προς το καταδρομικό, ενώ δεν απαντά 
στις προειδοποιήσεις του πλοίου. Στο μυαλό 
του αξιωματικού μάχης εμφανίζεται η εικόνα 
της χτυπηµένης φρεγάτας «Σταρκ» και τότε 
ακριβώς διατάζει να καταρριφθείὶ το αεροσκά- 


φος. 

2. Το γεγονός ότι το ιρανικὀ ΄Ἔρμπας πέρασε 
κοντά στο το χώρο όπου μόλις εἰχε αρχίσει μία 
αεροναυμαχία δημιουργεί ορισμένες απορϊἰες: 
Γιατί οἱ Ιρανοί δεν προειδοποίησαν τον πιλότο 


να παρακάμψει την επικἰνδυνη περιοχἠ; Δεν 
πρὀφτασαν ἡ µήπως το Ἔρμπας έπρεπε να 
περάσει επάνω απὀ τα αμερικανικά σκάφη και 
μάλιστα σε τόσο μικρό ύψος, ἐτσι ὥστε να προ- 
κληθεί αυτὀ που τελικά έγινε; Και άραγε να 
ἦταν σύμπτωση ὁτι δόθηκε στη δημοσιότητα 
(απὀ το αραβικὀ εµιράτοτου Καταρ) τηλεοπτικό 
φιλμτου δειχνει ὁλη τη σκηνή της κατάρριψης 
του ΄Ἔρμπας; (Προβλήθηκε και στην ελληνική, 
Τν στις 4.7.88). Ποιός µπορεί να ήξερε τι θα 
συνέβαινε σ᾿ ἑνα αεροπλάνοπου πετούσε πάνω 
απότον Περσικὀ και εἰχε έτοιµη την κάμερα για 
νατραβήξει μία σκηνή που ξετυλἰχθηκε σε ύψος 
2.500 µέτρων, 
4. Μια τρίτη εκδοχή εἶναι η προαποφασισµένη 
απὀ πλευράς των Αμερικανών κατάρριψη του 
ιρανικού αεροσκάφους. Αυτὴ η πιθανότητα θα 
πρέπει να αποκλειστεί εξ αρχής για πολλοὺς 
λόγους: Πρώτον εἶναι αδύνατον ο κυβερνήτης 
του πλοίου να πήρε µια τέτοια απὀφαση μόνος 
του. Κἀτιτέτοιο θα έπρεπε να εἶχε αποφασιστεἰὶ 
απὀ πολύ υψηλότερα κλιμάκια. Αλλάτο πολιτικὀ 
και διπλωματικό «κόστος» αυτής της ενέργειας 
εἶναι τόσο µεγάλο ώστε αποκλείεται να εἶχε 
δοθεί τέτοια διαταγή. 

᾿Ετσιλοιπόν απομένουν οιδύο πρώτες εκδοχές, 
δηλαδἠ η περίπτωση του λάθους από την πλευρά 
του πληρώματος του καταδρομικού και η πιθα- 
γότητα κάποιας προκλητικἡς ενέργειας απότην 
πλευρά των ἱρανών. 
Το ενδιαφἑρον σ᾿ αυτήν την υπόθεση εἶναι ότι 
η πρώτη εκδοχή δεν αποκλεἰει την ταυτόχρονη 
ύπαρξη της δεύτερης και Το αντἰστροφο! Με 
ἀλλα λόγια θα μπορούσε κάλλιστα να εἰχε προ- 
μελετηθεί απὀ την πλευράτου Ιράν η προκλητική 
πτήση του Ἔρμπας προς το «Βἰνσενς»(ὠώστενα 
κάνουν το λάθος οι Αμερικανοί να το καταρρὶ- 
με ημδα καιέτσινα υποστούν τη διεθνή κατακραυ- 
γη 
Το ερώτημα εἶναι: ακόμα κι αν δεχθούμε αυτή 
την φρικιαστικἡ πιθανότητα της θυσίας 300 
αθώων στο «παιχνίδι» μερικών Φφαντισμένων 
«θεόσταλτων» ηγετών, αυτό μετριάζει την ευθύ - 
νη των Αμερικανών; Ίσως ναι, ίσως ὀχι. Αλλά 
εἶναι μάλλον αστείο να μιλάμε περἰ «καταλογι- 
σμού ευθυνών» σε µια Υπερδύναμη (όποια κιαν 
είναι αυτή). 
Το θέμα εἶναι ὁτι μετά απὀ γεγονότα σαν αυτό η 
περιοχή του Περσικού Κόλπου γίνεται ακόμα 
πιο εκρηκτική και η πιθανότητα να τερματιστεὶ 
αυτὸς ο ανόητος πόλεμος απομακρύνεταιτώρα 
περισσότερο, ενὠ παράλληλα υπάρχει ο κίνδυ- 
νος να κλιµακωθεί και να επεκταθεί σε βαθµό 
που δεν μπορούμε να φανταστούμε. 
Ας αναλογιστούμε όλοι µας ὁτιο πόλεμος αυτός 
στα 8 χρόνια που συνεχίζεται έχει κοστίσει τη 
ζωή σχεδὀν ενὸς εκατομμυρίου ανθρώπων, για 
τους οποίους δεν νομἰζουµε ὁτι αξίζουν λιγό- 
τερα πρωτοσελιδα καιφραστικὲς καταδίκες, απὸ 
τα 300 θύματα του ιρανικού αεροσκάφους... 


Σ.Κ. 


Το Απόλυτο ᾿Οπλο της Απεργίας 
Πείνας και Πώς να το 


Χρησιμοποιήσετε! 


Άκρως δυσαρεστημὲνοι Θα πρέπει να εἶναι οι 
απανταχού αντιρρησἰες συνείδησης μετά την 
κατάθεση του σχετικού νομοσχεδίου στη Βουλή. 
Για όσους δεν ἐµαθαν, αναφέρουμε επὶ τροχάδην 
τα βασικα του σηµεία: Ο αντιρρησίας θα εξετὰά- 
«Μα από επιτροπή δια το γνήσιον της Ιδεολογι- 
κἡς ἡ θρησκευτικής αμφισβήτησής του, ο χρόνος 
της κοϊνωνικἠς θητεία θα εἶναι διπλάσιος της 
στρατιωτικής, ενώ, αν βρεθο αν ο αντιρρησίας 
ν προσφέρει κοινωνικὀ έργο (π.χ. στο νοσο- 

κοµείο ἡ τη δασική υπηρεσία ὀπου θα χρεωθεῖ), 
τότε θα «επανέρχεται» σε στρατόπεδο για κα- 
νονικἡ θητεία, 

Ας µην βιαστούμε όμως να χαρακτηρίσουµε το 
γομοσχέδιο σαν «δίκαιο», για τον πολύ απλὀ λὀγο 
ὁτι κανείς δεν µας εγγυάται ὁτι αὗριο δεν θα 
βγει µια τροποπού]ση του σχετικού άρθρου που 
θα λέει ότι ο χρόνος της κοινωνικής θητείας θα 
εἶναι ἴσος µε αυτὸν της στρατιωτικής. 

Γιατὶ τελικά εκεἰ θα φτάσουμε. Αφού ολόκληρο 
κράτος κάθησε και ετοίμασε ἑνα νοµοσχἑδιο που 
ουσιαστικἁ αντιστρατεύεται τον υπέρτατο νόµο, 
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δηλαδἠ το Σύνταγμα (« Ολοι οι Ἕλληνες οφεί- 
λουν να φέρουν ὁπλα»), υὑποκύπτοντας σε µια 
απεργεία πείνας, τότε όλα θα πρέπει να Τα περι- 
µένουμε. Αύριο λοιπόν που οι «αντιρρησίες» δεν 
θα εἶναι ἑνας,αλλἀ πλήθος αμέτρητο, τότε θα 
ψάχνουμε να βρούμε υπερασπιστὲς της Πατρί- 
ὅος «με το ντουφέκι», 
Αν μάλιστα τύχει να βρεθούμε και σε καμία πε- 
ρἱοδο κρίσης µε την Τουρκία, τότε μυστηριωδώς 
θα δούμε να αυξάνονται εντυπωσιακά οι αιτήσεις 
αντιρρησιών συνείδησης, οι οποίοι ειλικρινέστατα 
θα υπογράφουν ὁτιγια λόγους ιδεολογικούς και 
µόνον ζητούν να υπηρετήσουν σε κάποιο νοσο- 
κομείο (κατά προτίµηση της Αθήνας ἡ αν δεν 
γίνεται, όσο το δυνατὀν προς τις δυτικές περιο- 
χὲς της χώρας µας) καθότι στις ανατολικὲς Πα- 
ρατηρείται συγκέντρωση ὁπλων που ὡς γνωστόν 
τους προκαλούν απέχθεια. ' 
΄Οπως καταλαβαίνετε ανακύπτει τεράστιο πρό- 
βληµα, το οποίο νοµἰζουµε ότι δεν θα μπορέσει 
να λυθεί µε το παρόν νομοσχέδιο. 
Διαβάζοντας όμως όλα τα σχετικἀ γύρω απὀ το 
θέµα αυτὀ, το µάτι µας έπεσε σε μερικές αξιο- 
πρὀσεκτες προτάσεις του κ. Γιάννη Μαρίνου, 
που εἶδαν το φως δι δηµοσιόὀτητας στο περιο- 
δικὀ «ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΣ ΤΑΧΥΔΡΟΜΟΣ» της 
Ί2ης Μαΐου 1988. Γράφει λοιπόν ο διευθυντής 
του «ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ» ὅτι εφ᾽ ὁσον ο κ. Μα- 
ραγκάκης και οι αντιρρησίες συνείδησης έτυχαν 
της υποστήριξης της Πολιτείας στο αἰτημάτους, 
όχι µόνο να µη φἐρουν ὁπλα αλλἀ ακόµα και να 
µην φορούν την «επάρατη» στρατιωτικἡ στολή, 
τότε εἶναι δίκαιο όλοι εμείς οι µη - αντιρρησίες 
να απαιτήσουμε να µην πληρώνουμε φόρους οι 
οποίοι χρησιμοποιούνται για παραγωγή ὁπλων και 
πυρομαχικών. 
«Και µην µου αντιλεχθεί ὅτι αυτό δεν γίνεται», 
γράφει ο κ. Γιάννης Μαρίνος, 
«διότι όλοι οἱ Ἕλληνες οφείλουμε κατά το Σύν- 
ταγµα να πληρώνουμε φόρους. Μα το ίδιο επίσης 
Σύνταγμα προβλέἐπει ὁτι όλοι οι Ἕλληνες οφεί- 
λουν να υπηρετούν στο Στρατό και να υπερασπἰ- 
ζονται Την πατρίδα τους κι όμως ἠδη αυτό δεν 
θεωρείται σωστό και ουκ ολίγοι ενθουσιωδώς δὲ- 
χονται να αγνοηθεί ο υπἐρτατος νόμος». 
« Όπως επίσης Θα θεωρήσω ως διόλου πειστικὀ 
το επιχείρηµα ὅτι αν µου επιτραπεί εμένα να µην 
πληρώνω φόρους, διότι δεν θέλω να χρηµατοδοτώ 
εξοπλισμούς, ΤόΤε όλοι οι Ἕλληνες Θα δηλώσουν 
ότι και εκείνοι αρνούνται να εκπληρώσουν τις 
φορολογικὲς τους υποχρεώσεις µε Το ἰδιο πρὸ- 
σχηµα. Γιατί ευθύς μόλις θεσπισθεί η κοινωνική 
θητεἰα εκτός στρατού και όλοι οἱ νέοι στρατεύσι- 
μοι Θα σπεύσουν να δηλὠσουν αντιρρησίες συ- 
νειδήσεως, ώστε να αποφεύγουν Τη στράτευση 
και να ασχοληθούν µε τον κοινωνικό τουρισμό 
αἴφνης ἡ µε την καταμέτρηση Των δελτίων ΠΡΟ- 
ΠΟ. Φαντάζομαι ὅτι µόνο οι εντελὠς ηλίθιοι δεν 
θατο σκεφτούν. Αλλά, ως γνωστόν, η µόνη αρετή 
που δεν λείπει απὀ κανέναν Ἕλληνα εἶναι η ευ- 
φυία -τουλάχιστον αυτού του εἴδους η ευφυΐα. 
Ασε που εἶναι και η ιδεολογία στη µέση, η οποία 
υπαγορεύει να µην υπηρετούμε τα όργανα της 
σστικής βίας και αστικὲς προλήψεις, ὅπως η Πα- 
τρἰδα, Τα εθνικἀ ιδανικά και ἄλλα ηχηρά παρομοια, 
που θα λεγε κιο Μαρξ». 
«Λία δεν σναγνωρίζω, λοιπόν, ὁτι µπορεί να υπάρ- 
χει γνήσια ευαισθησία και ειλικρινής αντίθεση προς 
πῃ βία και τα σύμβολά της, ἑστω και στη νοµιµο- 
ποιηµένη συμβατική µορφή του στρατού και των 
ὁπλων του; Ασφαλώς ναι. Και μᾶλλον είναι η περί- 
ππωση Των αρνητών στρατεύσεως για λόγους 
θρησκευτικούς, οἱ οποίοι μἀλιστα αγόγγυστα, συ- 
θως, υφίστανται και τις σκληρὲς κατα τη γνώµη 
µας συνεπειες, που προβλέπει ο νόμος για την 
περἰπτωσή τους». 
«Όμως, ας µου επιτραπεί να έχω ζωηρες αμφϕι- 
βολιες για Τη γνησιότητα Της ευαισθησίας τουλά- 
χιστον εκείνων, οι οποίοι δηλώνουν μαρξιστὲς η 
αναρχικοί στην έκταση που η Ιδεολογία τους αυτή 
(εννοώ τους τελευταίους) συνεπάγεται και την δια 
Βιαίων µέσων κατάλυση Του κράτους». 
«Αλήθεια, όλα τα αριστερά κόμματα και οι νεολαίες 
τους, που Τάχθηκαν αναφανδὀν εναντίον της 
στρατεύσεως του αντιρρησία συνειδήσεως και 
ζητοῦν τη σχετική Ἱροποποίηση του νόµου, ἵνα 
µη µιαίνωνται τα χἐρια αυτὼν των Ιδεολόγων απὀ 
τη χρήση ὁπλων (ἑστω και για σκοποβολή) ἡ ακόµη 
και ΤΟ χειρισμὀ πολεμικών μηχανών, που Θα µπο- 
ρούσαν να σκοτώσουν ανθρώπους, πόσο εἶναι εἰ- 
λικρινεὶς στην αντἰθεσήἠ τους αυτή; Αν πιστεύουν 
ναι, τότε αυτόματα θα πρέπει να αποκηρύξουν και 
τον Μαρξ, ο οποίος δήλωνε ανοικτά στο γνωστό 
μανιφέστο του (το Συνταγματικό χάρτη κάθε συ- 
γεπούς µαρξιστή - λενινιστή), ότι οἱ σκοποί των 
κομμουνιστὼν µπορούν να πραγματοποιηθούν 
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μονάχα µε τη βίαιη ανατροπή ὁλου του σημερινού 
κοινωνικού καθεστώτος. Και φυσικά ως βία δεν 
εννοούσε τις μπουνιὲς. Αλλά και τα όπλα Κυρίως 
τα όπλα». 

«Επειδή πιστεύω ακράδαντα, ὁτι υπάρχουν γνήσιοι 
αντιρρησίες συνειδήσεως κι ὀχι µονο επίδοξοι 
κοπανατζήδες απὀ Το στρατὸ Π συνειδητοί υΠο- 
νομευτὲς της ασφάλειας της χώρας χάριν ἔξωθεν 
ἡ ἐσωθεν επιβουλών (γιατί ἄραγε οἱ µόνοι πρᾶ- 
κτορες που πιστεύεται ότι ευδοκιμούν στην Ελλά- 
δα εἶναι οι πουλημἑνοι στη ΟΙΑ καιτους Αμερικά- 
νους; Χάθηκε να στρατολογήσουν μερικούς και οἱ 
Τούρκοι ἡ όποιοι ἄλλοι) προτείνω ενδεικτικά δύο 
«τρεις πρακτικές λύσεις που Θα περιορίσουν το 
πρόβλημα στις φυσιολογικὲς του διαστόσεις:» 
κα) Πρώτα - πρὠτα θα αποκλεισθούν αυτονόητα 
και αυτόματα απὀ τις Τάξεις των αντιρρησιών συ- 
νειδήσεως ὁσοι λόγω ιδεολογίας, αποδέχονται τη 
Βία για την επιβολή της (φασισμός, κομµουνισµος. 
κ.λΠ.), Η ένταξη σε κόμματα ή οργανώσεις ἤ υπο- 
στήριξη κομμάτων ἡ οργανώσεων, που θεωρούν 
τη βία και Τον ένοπλο αγώνα ως μέσο για την εΠΙ- 
κρἀτησή τους αποκλείει Την αντίρρηση συνειδή- 
σεως υπὲρ τῆς οποίας συντάσσονται οι ανυστερό- 
βουλοι υποστηρικτές της. Τέτοιες συνειδήσεις 
φερμουάρ δεν υπάρχουν. και ελπίζω ὅτι κανένας 
π.χ. µαρξιστής δεν θα καταδεχθεί να επικαλεσθεί 
αντίρρηση συνειδήσεως αυτοκτονώντας ΙδεΟλΟ- 
γικά «χάριν της λούφας». 

«β) Οι αποµείναντες ελάχιστοι πραγματικοί αντιρ- 
ρησίες συνειδήσεως θα υποχρεωθοὺν δια νόµου 
να υπηρετούν ολοι ανεξαιρέτως ως νοσοκόµοι και 
μάλιστα σε δισνυκτερεύουσα βάρδια καλύπτοντας 
έτσι ἑνα τεράστιο κενό από Το οποίο δεινοπαθούν 
όλοι οἱ Ἕλληνες ασθενείς. Και κατά προτίµηση 
στα νοσοκομεία της επαρχίας όπου Θα κοιμούνται 
και θα σιτίζονται. 

«Αυτό Το χειμώνα. Κατά τους καλοκαιρινούς µήνες 
ὁλοι οἱ αντιρρησίες ουνειδήσεως που Θα θέλουν 
να αλλάξουν περιβάλλον θα επανδρώνουν τις πε- 
ριπόλους εποπτείας για την πρὀληψη και την κα- 
ταστολή Των πυρκαγιών σταπιο να δάση των 
βουνών µας. Ἔτσι, ενώ Θα εξυπηρετούν µια ση- 
µαντική κοινωνική αποστολή, Ταυτόχρονα Θα αἰ- 
σθάνονται εξίσου υπερήφανοι µε τους ἐνστολους 
συναδέλφους τους, αφού και αυτοί θα αντιµετω- 
πίζουν τις κακουχίες και Τα ἴδια προβλήματα µε 
εκείνους, που φυλάνε σκοπιά στα σύνορα ἡ σε 
ακριτικὲς αφιλόξενες και ακατοίκητες συνήθως 
περιοχές της χώρας. Γιατί βέβαια, οἱ γνήσιοι αν- 
πιρρησἰες συνειδήσεως δεν επιδιώκουν πην κοι- 
νωνικτὶ υπηρεσία για να αποφύγουν την ταλαιπωρία, 
τη µοναξια κι τις στερήσεις Των λοιπών συναδὲλ- 
φων τους, αφού κάτι τέτοιο αυτονόητα Θα ὅηµι- 
ουργούσε νέα αφόρητα προβλήµατα για τις ευα[- 
σθητες συνειδήσει -α. ᾿ - 

«γ) Τέλος, ελπίζω ότι η Πολιτεία, θεσπίζοντας την 
ειδική απαλλακτική νοµοθεσία για τους αντιρρη- 
σίες συνειδήσεως, θα τους αποκλείσει ταυτόχρονα 
απὀ το να ἔχουν το δικαίώμα να προσλαμβάνονται 
ως δημόσιοι υπάλληλοι σ᾿ ἕνα κράτος και µια δοµή 
που µε τόση απἐχθεια αρνούνται και πολεμοῦν...ν. 
«Και αυτό ὀχι ως τιμωρία. Αλλά διότι εἶναι ΙδεΟλο- 
γικἀ αντίθετοι προς Την ἐννοια και τις ευθύνες 
του Κρότους. Πως Θα μπορούσαν να απονείµουν 
δικαιοσύνη αφού περιφρονοὺν και αρνούνται το 
Σύνταγμα και τους νόμους, Πώς Θα μπορούσαν 
να εἶναι δάσκαλοι, αφού η συνεἰδησή τους Θατους 
υποχρέωνε να διδάσκουν αντίθετα απὀ αυτὰ που 
θεωρούνταιως ύψιστες αξίες απὀ τη συντριπτική 
πλειοψηφία που συνθέτει τις σύγχρονες κοινωνί- 


ες», 

«Αλλοιώς προβλέπω να δημιουργείται µια ακόµη 
προνομιούχος τάξη νέων, που θα έχουν τα µέσο η 
τα χρήματα για να «πείθουν» τις εππροπὲς κρί- 
σεως, ότι είναι ειλικρινείς α σίες συνειδή- 
σεως. Μια τάξη η οποία θα γλυτώσει ἔτσι απὀ ἑνα 
εθνικό καθήκον της σε βάρος των µη - προνομιού- 
χων κορὀιδων που θα υποχρεωθουν ετσι εφ᾽ εξής, 
ὀχι µόνο στη διαΊι και τον πλουτισµό των κάθε 
εἴδους χαραμοφάηδων και καταφερτζήδων, αλλά 
καιτης υπερασπἰίσεως στα πεδία της µᾶχης, ακόµα 
καιμε τη ζωή τους, Του προνομἰου τὼν υπολοίπων 
γα µην πιάνουν ὁπλο στα χἐρια τους και να µη 
φορούν στολή χρώματος χακί». 

«Ασε, που καθὼς συζητείται να προσφέρουν τις 
υπηρεσίες τους στο Δημόσιο, σε Νομαρχίες, Δή- 
µους ἡ Κοινότητες µε κάποιο επιµίσθιο, θα απο- 
τελέσουν ευθὺς αµέσως τάξη εκτάκτων δηµοσίων 
υπαλλήλων που μµ᾿ ἑνα δυναμικό συνδικάτο το 
οποίο Θα συστήσουν και µ᾿ ἑνα εμπνευσμένο και 
μις ώροερή ὅπως ο κ. Μαραγκόκης, θα ὅι- 
εκδικήσουν τελικά και τη μονιμοποίησή τους. 
Υπάρχει πιο ευγενής φιλοδοξία απὀ Ὃ μον 
οὐπαλληλοποίηση,». ᾿ 

«Εκτός πια κι αν προτιµηθεί η ιδέα του κ. Μαραγ- 
κάκη (την πρότεινε σε συνἑτευξή του στο Ραδιό- 
φώνο) να χρησιμοποιηθεί αυτὸς και οἱ οµοίδεάτες 
του, ως πρεσβευτής καλής θελήσεως για συνα- 
δέλφωση Των λαών 1 καιλοιπὼν Βαλκανίων. 
Δεν ξέρω αν στὀχος του είναι το διπλωματικό σώ- 
μα, αλλά σίγουρα η πολιτική του έχει ήδη κερδίσει. 


Το µόνο παρήγορο στην ὁλη υπόθεση εἶναι η 
ωριμότητα που δείχνει ἑνα σηµαντικὀ κομμάτι 
της νεολαίας σε ότι αφορά τη θητεία και την 
ύψιστη αποστολή της. Τουλάχιστον οιαναγνώστες 
της «Π» έδειξαν ἄμεσα και αποφασιστικἁ την 
αποψή τους και στη στήλη της αλληλογραφίας 
µπορείτε να διαβάσετε ένα μικρό µέρος απὀ την 
πληθώρα των επιστολών που λάβαμε µε αφορμή 
το γράμμα ενός αντιρρησία που δημοσιεύσαµε 
στο προηγούμενο τεύχος. 

Σ.Κ. 


Περισσότερο «σκοτᾶδ!).., σε λίγοι 
Στα τέλη Ιουνίου το θερινό τµήµα της Βουλής 
Ψήφισε διάταξη που εξαιρεἰτις προμήθειες των 
Ενόπλων Δυνάμεων απὀτις διαδικασίες ελέγχου 
της ἴδιας της Βουλής και τις διαδικασίες ελέγχου 
των υπόλοιπων κρατικών προμηθειών. 
Αυτό σημαϊνει ότι τίποτα απὀ τα θέµατα που 
αφορούντις ᾿Ενοπλες Δυνάμεις της χώρας δεν 
θα υπόκειται στον έλεγχο του Κοινοβουλίου. Με 
ἄλλα λόγια θα συνεχίσει να ισχύει το σημερινό 
καθεστώς, ὁπου οι αμυντικὲς δαπάνες, το µεγα- 
λύτερο µέρος δηλαδή των δαπανών του κρατικού 
προὔὐπολογισμοῦ, δεν περιγράφοντι αναλυτικά και 
δεν συζητούνται στη Βουλή, για να «μην μάθουν 
απόρρητα οι εχθροϊὶ»! 
᾿Ετσι λοιπόν ουσιαστικἁ διαιωνίζεται το καθεστώς 
της µυστικοπάθειας και της αδιαφάνειας σε ότι 
συμβαίνει στις ΄Ἔνοπλες Δυνάμεις, µε Το πρὸ- 
σχηµα να µην μάθουν μυστικά οι Ανατολικοί (οι 
οποίοι όμως «δεν αποτελούν πλέον απειλἠ για 
την Ελλάδα») ἡ οἱ Τούρκοι (µε τους οποίους 
επίσης µετερχόμεθα περἰὶοδον φιλικήν, µετά 
διαλόγου και εμπορικών ανταλλαγών). 
΄Ετσι η Ελλάδα, η οποία θέλει να εµφανίζεταιως 
σύγχρονη ευρωπαϊκή χώρα µε προοδευτικὲς 
αντιλήψεις, στην πράξη υποθάλπει τις µελλοντι- 
κὲς ατασθαλίες στο χώρο των Ενόπλων Δυνά- 
µεων, εφόσον δεν θα υπάρχει διαφάνεια και 
έλεγχος στις διαδικασἰες ὀχι µόνον της προµή- 
θειας πανάκριβων οπλικὠν συστηµάτων (αλήθεια, 
ωραία που «ξεχάστηκε» καιτο θέµα των Μασἰο!) 
αλλά και αυτής ακόµα της αγοράς καθημερινών 
και αναλώσιµων ειδών για το Στρατό! 

«Π» 


Πόσο χρήσιμα εἶναι 
τα αεροσκάφη ξηράς 
του... Λιμενικού; 


Η πρόσφατη τρομοκρατική επίθεση το απόγευμα 
της ΊΊης Ιουλίου στο κρουαζιερόπλοιο "ΟΙ οί 
Ρογος”, λίγα μόλις λεπτά µετά την αναχώρηση 
του πλοίου απὀ την Αίγινα, δημιουργεί ορισμένα 
ερωτηµατικάσε ότι αφοράτην ταχύτητα αλλά και 
την αξιοποίηση των µέσων του Λιμενικού στο 
συγκεκριµένο περιστατικὀ. 
Διαβάσαμε ὁότιο πλοίαρχος του πλοίου εξέπεµψε 
αμέσως σήμα κινδύνου, αλλά τα µόνα που εµφα- 
γίστηκαν αµέσως για να προσφέρουν βοήθεια 
ἦταν μερικα επιβατηγά και φορτηγά πλοία. 

εἶναι γνωστό, το Λιμενικό διαθἑτειτέσσερα 
αεροσκάφη... ξηράς, τα οποία ακόµα και αν εἰχαν 
δραστηριοποιηθεί ἐγκαιρα, θα ἦταν αδύνατο να 
επέμβουν γιανα συλληφθούν οιδράστες αφούη 
µικρήτους εμβέλεια, η µικρή χωρητικότητα καιη 
ανικανότητα τους να προσθαλα ύν, τα κα- 
θιστά εντελώς ακατάλληλα για τέτοιου εἶἴδους 
αποστολές. 
Πολύ θαθέλαµε λοιπόν να μάθουμε ὀχι γιατίδεν 
ενεργοποιήθηκαν αµέσως τα αεροσκάφη αυτά, 
αλλά γιατί το Λιμενικό επιμένει να συνεχίζει να 
αγοράζει αεροπλάνα ξηράς, τα οποἱα εἶναι ακα- 
τἆλληλα για τη φύση και την αποστολἠ του. 
Νομίζουμε ὁτι µε την ἰδιαλογική που το Λιμενικό 
αγορᾶζει τετραθέσια µικρής εμβέλειας, τουρι- 
στικἀ αεροσκάφη ξηράς, θα μπορούσε ο Στρατός 
Ξηράς να αγοράσει... τορπιλακάτους και η [Πολε- 
µική Αεροπορία ἆρματα μάχης! 

«Πν 


ΠΕ ΕΣ ΕΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕΣ ΕΕΣ λες 


ΤΟ ΤΙΜΗΜΑ 
ΤΗΣ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ 


Πολλά και διάφορα, αστεἰα αλλά και 
θλιβερά, ἐχουν γραφεὶ αυτὀν τον 
καιρό στον ημερήσιο και περιοδικό 
Τύπο µε αφορμή το θέµα των αυτο- 
αποκαλουµένων αντιρρησιών σι- 
νεἰδησης» και την αντιμετώπισή 
τους απο την πολιτεία. Θα μπορού- 
σαμε ἴσως να τα θεωρήσουμε ὁλα 
αυτά σαν σηµεία των καιρών και να 
τα αντιπαρέλθουµε, ὁπως ἀλλωστε 
φαΐνεται να κάνει και η συντριπτική 
πλειοψηφία των Ελλήνων. Παρ᾽ όλα 
αυτά, κάποιος που δεν του αρέσουν 
οι αβασάνιστες απαντήσεις, δεν 
μπορεί παρά να αναλογισθεί ορισμὲ- 
να πράγματα, ιδίως ὅταν διαβάζει 
μερικά περἰεργα - λίαν επιεικὠς - 
γράμματα, ὅπως αυτό του κυρίου 
Μαυρομάγουλου στο τεύχος 52, 
«αντιρρησία συνειδήσεως» για 
«θρησκευτικούς» λάγους, σύµφωνα 
µε δἠλωσή του. Σ᾽ αυτὀν και όλους 
εκείνους που συμφωνούν µαζίτου, 
θα ήἠθελανα απευθύνωτις εξἠς σκὲ- 
Ψεις: 

΄Ὅπως ὀλες οι ανήθικες πράξεις, 
ἐτσι και η άρνηση της στρατιωτικής 
θητείας ντύθηκε µε ἑνα ευγενικὸὀ 
ὀνομα: «αντιρρησίας συνειδήσεως». 

"Ομως αυτὸς καθ᾽ εαυτός ο νεό- 
κοπος τούτος ὀρος αποτελεὶ µία 
μεγίστη ὑβρη, µία τεράστια ανηθικό- 
τητα και ένα χυδαίο ψέμα, πολὺ δε 
περισσότερο η ἴδια η πράξη. 
Εἶναι ΥΒΡΙΣ γιατί µε αυτόν αποκα- 
λούνται συλήβδην ασυνείδη τοιόλοι 
αυτοί οι οποίοι κράτησαν πολεμικὸ 
όπλο εἰτε φορώντας στολή εἶτε όχι 
και οι οποίοι αφήσανε ἑνα κομμάτι 
απὀτον εαυτό τους σε κάποια γωνιά 
της Ελλάδος για να µπορείτε εσείς, 
οι «συνειδητοί» τώρα να αναπτύσ- 
σετε ελεύθερατις απόψεις σας μὲ- 
σα απὀ τα γρἀάμματάσας. Γιατί έχετε 
ελευθερία κύριοι «αντιρρησίες», 
όσο και αν ο κύριος Μαυρομάγου- 
λος επιχειρείνα µας πειτο αντίθετο. 
Καιαπόδειξη περἰ αυτού αποτελεί η 
ανυπαρξία ομοϊδεατών σας στο 
Ανατολικὀ Μπλοκ ἡ στη «φίλη και 
γείτονα» Τουρκία, Η δε ελευθερία 
αυτή σίγουρα δεν κερδήθηκε απὀ 
ανθρώπους που δεν ἠθελαν να πιά- 
σουν ὁπλο... 
Ασυνεϊδητος συνεπὼς ο παππούς 
που κάθεται απέναντι στο καφενείο 
με ἑνα πόδι γιατὶ το ἆλλο το άφησε 
στην Γκραμπάλα πριν απὀ σαράντα 
τόσα χρὀνια, Ασυνείδητος καιονε- 
αρός δεκανέας που κάηκε στην Κὐ- 
προ απὀ τα ναπάλμ γιατί του ἦταν 
αδιανόητο να εγκαταλείψειτη θέση 
του, Ασυνεΐδητος και ο Ταγματάρ- 
χης που διαµελἰστηκε στη Μαλακά- 
σα μαζεύοντας οβίδες αλλά και ο 
στρατιώτης που σκοτώθηκο στον 

᾿Εβρο και οἱ άλλοι που τραυματί- 
σθηκαν μαζί του και ἴσως να νοση- 
λεύονταν στο διπλανό µε τον κύριο 
Μαραγκάκη θάλαμο. Χωρίς συνεί- 
δηση λοιπὸν και όλοι αυτοί οι νέοι 
που βρίσκονται αυτήν τη στιγµή κἀ- 
που στην Επικράτεια φορώντας 
στολἠ και εκθέτοντας την ζωήτους 
σε κἰνδυνο απλά και µόνον γιατίθὲ- 
λουν να φανούν συνεπείς σ᾿ αυτὰ 
που πιστεύουν. Χωρίς συνείδηση 
εἶναι και τα εκατομμύρια των Ελλή- 
γων νέων που ανά τους αιώνες κρά- 
τησαν ὁπλο και πολέμησαν όταν 
τους κάλεσε η αἴσθηση του καθἠ- 
κοντος. Αλίμονο, Χωρίς αυτούς τους 
«ασυνείδητους» κύριε Μαυρομά- 
γουλε δεν θα υπήρχε µέρος στη γη 
για σας τους «συνειδητοποιημέ- 
νους». 
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Γιατὶ βέβαια θα ήταν ιδανική η περἰ- 
πτωση αν μπορούσαμε µε κάποιο 
τρόπο, απαλλάσσοντας τους «αν- 
τιρρησἰες» απὀ τη στράτευση, ταυ- 
τὀχρονα να απεκδύονται και απὀ την 
εγγύηση της Ελευθερίας και την 
προστασίαπου τους παρέχειη πολύ- 
πλευρη θυσία όλων των ἄλλων, των 
«ασυνειδήτων» ἡ «δολοφόνων», οι 
οποίοι αναλἰσκουν δύο απὀ ταπλέον 
παραγωγικἀἁ χρόνια τους, ἡ και όλη 
τη ζωή τους γι΄ αυτόν ακριβὼς το 
λόγο, καινα δούμε τότε πόσο πιστοἰ 
θα ἐμεναν στις «αρχές» τους. Και 
εκεί ακριβώς ἐγκειται η τεράστια 
ανηθικότητα κύριε Μαυρομάγουλο. 
Γιατί πιστεύω ακράδαντα ὁτι σε µια 
τέτοια περίπτωση, τόσο εσείς όσο 
καιο κύριος Μαραγκάκης θα σπεύ- 
ὅατε να καταταγείτε εθελοντὲς... 
Αποτελεί χυδαίο ψέμα, γιατί δεν 
πρὀκειται για πίστη σε κάποιες αρ- 
χὲς και πεποιθήσεις, αρκετά περἰ- 
εργες και νεφελώδεις αν κρίνω απὀ 
τα γραφόμενά σας µόνο οὖτε για 
ανικανότητα όπως αντιφατικἀ µας 
λέτε αλλού, αλλά ακριβώς γιατοαν- 
τίθετο: Για άρνηση να αγωνισθείτε 
για τις αρχὲς που διατυμπανίζετε. 
Δεν εἶναι δυνατόν νααγνοείτε εσείς, 
ἑνας τὀσο ενδελεχής μελετητής 
των Γραφών, ότι Ειρήνη θα υπάρξει 
στον Κόσμο µὀνο όταν εξαλειφθεί 
το Κακό. 
Αγωνιστικὀ εἶναι το κἠρυγµα του 
Χριστού, σε αμείλικτο και συνεχή 
πόλεμο κατά του Διαβόλου σε όλα 
τα επίπεδα, Ατομικό, Κοινωνικό και 
Εθνικό, µας προτρέπει, μέχρι ότου 
επἐλθειη τελική Νίκη. Καιαν αυτός 
οπόλεµος κάποτε φθάσεισε Εθνικό 
επίπεδο τότε όλοι εμείς που διακη- 
ρύσουμε ὁτιπιστεύουμε στη Δικαι- 
οσύνη καιτην Ελευθερία, θαπρέπει 
ναζωστούμε το ξίφος σαν τον Ιησού 
του Ναυἡ και να υπερασπισθούµε 
τις αξίες αυτὲς. Καινα πληρώσουμε 
το ανάλογο τίµηµα αν χρειασθεί. Τί- 
ποτε σ᾿ αυτόν τον κόσμο δεν έρχε- 
ται τζάμπα αγαπητὲ κύριε «αντιρ- 
ρησἰα συνειδήσεως», για ὁλαπρέπει 
να πληρώσουμε κάτι. Ακόμα και την 
πρὠτη µας αναπνοή την εξαγορά- 
ζουμε µε δάκρυα και πὀνο, το δε 
αντίτιμο εἶναι τόσο μεγάλο ὁσο και 
το επιζητοὐµενο αγαθό. 
Πόλεμος γίνεται γύρω µας κάθε 
στιγµή και διεξάγεται µε όπλα ἄλλα 
απὀ τα τανκς καιτα κανόνια, τα οποία 
όμως πληγώνουν ανθρώπους και 
καταστρέφουν έθνη το ἰδιο αποτε- 
λεσματικἀ. Τα μευτοκηρύγµατα για 
την «Ειρήνη» και η κακοποίηση της 
Αγίας Γραφής µπορεί να µην ακρω- 
τηριάζουν σώματα, τραυματίζουν 
όμως βαρύτατα και πολλὲς φορές 
αθεράπευτα τις ψυχές των ανθρώ- 
πων κἀνοντάς τους αρνητές της 
ἴδιας της κοινωνίας που τους στη- 
ρίζει, τους προστατεύει και τους 
δίνει υπόσταση. Πολλές φορὲς δε, 
τους κάνουν νατρέχουν σε κάποιες 
βουνοκορφές κάθε πέντε ἡ δέκα 
χρόνια για να περιμένουν το τέλος 
του κόσμου... 
Θα ήταν πολύ ωραίο αν αρκούσε να 
πετάξου µε τα όπλα µας στη θάλασσα 
για να καταργήσουµε τους πολέ- 
μους. Δυστυχώς όμως, οπιο σίγου- 
ρος τρόπος γιανα προκαλέἑσεις πὀ- 
λεμο παραμένει το να μείνεις ἀο- 
πλος καινα ανοίξεις ἑτσιτην ὀρεξη 
των ποικίλων Ναπολεοντίσκων που 
ατυχὠς αφθονούν γύρω µας. Δεν 
εἶναι η ύπαρξη εξοπλισμού που 
προκαλεί τους πολέμους αλλά η 
ἑλλειψή του, καιβέβαια δεν αναφὲ- 
ροµαι µόνο στα πλοία και στα αερο- 
πλάνα, αλλά κυρίως στον ηθικό και 


πνευματικὀ εξοπλισμὀ, τη θέληση 
για αντίσταση και αγώνα, που απο- 
τελούν την ισχυρότερη αποτρεπτικἡ 
δύναμη στον κόσµο, γιαόλουςτους 
επίδοξους Αττίλες. 
Ατυχώς, στην περίπτωση τη δικἠ σας 
αλλά και πολλὠν ἄλλων ανωνύμων 
και επωνύμων Ελλήνων, η Ιστορία 
επαναλαμβάνεται αλλά δεν διδάσκει. 
Γιατὶαν εδίδασκε δεν θα επαναλαμ- 
βανόταν... 
Καλό θα ήταν λοιπόν να αφήσουμε 
το Χριστό μακριά απὀτέτοιου εἰδους 
κακοήθειες και κυρίως να µην προ- 
εξοφλούμε το τιθα ἔἐκανε αν ἦταν 
σήµεραστη Γη. Για µένα πάντως δεν 
υπάρχει καμία αμφιβολία: θα ανὲ- 
συρε Το φραγγέλιό Του, για να το 
τσακίσει πάλι στις πλάτες των υπο- 
κριτών και των διαστρεβλωτὠν του 
κηρὐγματὸς Του... 

Σωτήρης "μεσο μυ 

Ιατρός, 
Θεσσαλονίκη 

ΥΓ. Κανονικἀ βέβαια, µια και αυτό 
εἶναι το πρὠτο γράμμα µου προς ένα 
περιοδικὀ που θαυμάζω απεριόριστα 
και του οποίου έχω όλα τα τεύχη απὀ 
το Νο 1,6α έπρεπε νατο αρχίζω µε τα 
καθιερωμένα συγχαρητήρια για το 
ἐργο του το οποίο θεωρώ καλλίτερο 
καιαπὀ αυτό πολλών παρεμφερών ξὲ- 
γων εκδόσεων. Επειδή όμως πιστεύω 
στα έργα περισσότερο απὀ ότι στα 
λόγια, γι᾽ αυτό και αρκούμαι στην διά- 
δοση της εξαιρετικής σας προσπά- 
θειας σε γνωστούς και φίλους καθώς 
και στην ανελλιπή και µἑχρις... βιβλι- 
ογραφίας ανάγνωση κάθε τεύχους 
του. Συνεχίστε λοιπόν την καλή δου- 
λειά σας ακόµα καιαν αυτή «παροξύ- 
γευ ορισμένους «ειρηνιστὲς». Εχε- 
τετην σιωπηλἠ ηθική υποστήριξη από 
όλους εμάς τους άλλους ανώνυµους, 
µη αντιρρησίες Ἓλληνες... 


Η ΙΣΤΟΡΙΑ 
ΕΠΑΝΑΛΑΜΒΑΝΕΤΑΙ 
Διαβάζοντας Την επιστολή του κ. 
Μαυρομάγουλου µε τίτλο «αγαπάτε 
τους εχθροὺς σας» στο τεύχος 50, 
ένιωσα δυσφορία και κατἀ κάποιο 
τρὀπο αγανάκτησα. 

Εἰμαιμόνο δεκαοκτώ χρονών καιδεν 
μπορώ να πω ὁτι έχω πείρα στη ζωή 
µου, και πολύ περισσότερο εἰμαι 
γυναίκα και για πολλούς οι γυναίκες 
θεωρούνται ἄσχετες με Τα θέµατα 
του στρατού. Παρ᾽ ὁλ᾽ αυτά όμως 
πήρα το θάρρος να γράψω αυτά τα 
λόγια γιατὶ τα πιστεύω. 

«Κύριε Μαυρομάγουλε, γιαλόγους 
θρησκευτικούς αρνηθήκατε να 
υπηρετήσετε τη θητεία σας, Εσεἰς 
καιοιομοϊδεάτες σας έχετε ορισμέ- 
να «πιστεύω» και αγωνίζεστε γι 
αυτά, Και μάλιστα γι᾿ αυτό σας θαυ- 
µάζῳ, εἶναι αναμφισβήτητο δικαίωμά 
σας. Το να συγκρίνετε όμως την κα- 
τάκτηση της Ρώμης απὀ τους Χρι- 
στιανούς µε τα ελληνοτουρκικά, εἰ- 
ναιτελεἰως παράλογο. Καιθα εξηγή- 
σωτο γιατί (σύμφωνα µε ταδικἁἀ µου 
κριτήρια) κινούμενη στα ἴδια πλαίσια 
µε το σκεπτικό της επιστολής σας. 
Οιαληθινοἰ χριστιανοί, ὀπως αναφέ- 
ρετε, κατέκτησαν πνευματικά τη 
Ρώμη, όχι υλικά. Εἶναι έργο των αρ- 
µοδίων να οι ο τους 
μωαμεθανούς Τούρκους, ὄχι του 
στρατού. Ο στρατὸς ανήκει στην 
επίγεια ζωή και ασχολείται µε αυτά 
που αφορούν την «επίγης ειρήνη» 
των ανθρώπων. Στο κάτω - κάτω δεν 
μπορούν όλοιοι Ἕλληνες να γίνουν 
ιεραπόστολοι και «νανικήσουν μόνο 
µε την ειρήνη και την αγάπη» την 
΄Αγκυρα. Αν θέλετε, δεν εἶναι όλοι 
ικανοί για κάτι τέτοιο. 

Οιάνθρωποι εἶναι υπεύθυνοι γιατις 


πράξεις τους. Πρέπει να μπορούν 
να ανταπεξέρχονται στις καταστὰ- 
σεις που δημιουργούν χωρίς ναπε- 
ριµένουν µοιρολατρικά τη βοήθεια 
του Θεού. Ο Θεός δεν θὲλει τον 
πόλεμο, δίδαξε την ειρήνη. ΄Ὅμως 
άφησε και τον άνθρωπο ελεύθερο 
να κρἰνει και να πράττει σύµφωνα µε 
την λογική του. Και αφού υπάρχουν 
πιο ισχυροί απὀ εμάς που µε την 
επεκτατικἠ πολιτικἠ τους δηµιουρ- 
γούν συνθήκες πολέμου, πως µπο- 
ρούμε εμείς να µην αμυνθούμε; Εἰ- 
μαι σίγουρη, ότι, όταν ο Ἓλληνας 
καλείται και εἶναι αποφασισμένος να 
υπερασπίσει «Θρησκεία - Πατρίδα - 
Οικογένεια» απὀ τους «πολεµοκα- 
πήλους», ο Θεός δίνειτην ευλογία 
του γιατί ξέρει τι σημαίνουν τα 
υψηλά αυτα ιδανικἀ, (Απόδειξη: οι 
μαρτυρίες πης ιστορίας). 
Αναφέρετε ὁτι και σε άλλες χώρες 
υπάρχουν αντιρρησίες συνείδησης 
και ότι και αυτοί αγωνίζονται γιατην 
ειρήνη. (Μπράβοτους,η Ὃ ον εἶναι 
ευλογία Θεού). Ὅμως κ. Μαυρομά- 
γουλε σκεφτείτε και λἰγο σαν Ελ- 
ληνες!! Οι ξένοι δεν κατοικούν σε 
χώρες τόσο περιζήτητες όσο η Ελ- 
λάδα µας. Και αν αυξηθούν οι αν- 
τιρρησίες συνείδησης, καθώς εἶμα- 
στε µια «χούφτα» άνθρωποι, βλέπω 
εσὰς τους άνδρες σε καταναγκα- 
στικἁ έργα κι εµάς τις γυναἰκες στα 
χαρέµια. (Ας µην ξεχνάμε ὁτι η 
ιστορία επαναλαμβάνεται). 
Μετά απ᾿ ὁλ᾽ αυτά, λοιπὀν θα µπο- 
ρούσατε να φωνάξετε στους Ελ- 
ληνες «γίνετε αντιρρησίες συνεὶ- 
δησης για να υπάρξει ειρήνη,» ὀχι' 
γιατί απλούστατα μ᾿ αυτό τον τρόπο 
δεν θα υπάρξει ειρήνη, αλλά θα 
εξαφανιστούν οι Ἕλληνες απὀ την 
αθρωπότητα. 
Οσο για την «ΠΤΗΣΗ» εἶναι αξιό- 
λογη. Προσφέρει την ενηµέρωση 
που ζητάειο κάθε ενδιαφερόμενος. 
Και κάτι ἀλλο; όποιος κατανοεί την 
αεροπορική Ιδέα θαυμάζει και τα 
μαχητικά αεροσκάφη, και αυτά της 
πολιτικής αεροπορίας αλλά και τα 
διαστηµικἁ οχήματα. Δεν εἶναι δυ- 
νατὀν να νοιαζόµαστε για το διᾶ- 
στηµα χωρίς νανοιαζόµαστε γιατον 
γαλάζιο ουρανό. 

Χαιροπούλου Ιωάννα 

Βοιωτία 


ΤΟΝΝΟΙ ΧΡΥΣΟΥ 
ΚΑΙΚΟΚΚΟΙ ΑΜΜΟΥ 
Εδώ καιαρκετόὀ καιρὀ παρακολουθώ 
µε µεγάλο ενδιαφερον τις αλεπάλ- 
ληλες δημοσιεύσεις επιστολών στις 
σελίδες του περιοδικού µε θέμα 
τους αντιρρησίες συνείδησης. Κυ- 
ριολεκτικά ἐχω αγανακτήσει Θασας 
παρακαλούσα να δημοσιευτεί η 
επιστολἠἡ μου γιανα βρουν «αυτοί οι 
κύριου την απαντηση που τους αρ- 
µόζει. Ειδικά απευθύνοµαι στον κύ- 
ριο Ν. Μαυρομάγουλο απὀ τη Σα- 
νὰ («ΠΙ» Νο. 52, Μάιος Ιούνιος 
Αλήθεια κύριε Μαυρομάγουλε θε- 
ωρείται πην εκπαίδευση των στρα- 
τιωτώὠν µας εκπαίδευση δολοφόνων. 
Δηλαδή καιτους ἴδιους τους στρα- 
τιὠώτες δολοφόνους. Αρα όσους 
δώσαν τη ζωή τους και πολέμησαν 
γι΄ αυτὸν τον τόπο τους θεωρείται 
δολοφόνους. Αλλάαν θεωρείτε τον 
Κολοκοτρώνη, τον Αθ. Διάκο, τον 
Παπαφλέσσα δολοφόνους, αν θεω- 
ρείτε δολοφόνους αυτούς που στα 
Βουνά της Αλβανίας άφησαν κομμά- 
τια απὀ το σώματους, κομμάτια από 
τον εαυτότους,τα καλύτερα χρόνια 
της ζωής τους και φυσικά τη ζωή 
τους, τὀτε πρέπει να ξέρετε ότι 
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έχετε φτάσει σε κατάντηµα το οποίο 
δεν θαήθελα να χαρακτηρίσω. Ὅλοι 
αυτοίπου σας ανἀφερα ήταν ήρωες 
γιατην πατρίδα και ἀξιοιγιατο Θεό. 
Λέτε ἐπειτα κ. Μαυρομάγουλε πως 
όταν δεν έχεις το κουράγιο να 
αφαιρὲσεις µια ανθρώπινη ζωή (ακό- 
μα και αν κινδυνεύει η ζωή σου) 
γιατίθα έπρεπε να μάθεις νατο κά- 
γεις; Για να προστατεύσεις τουλά- 
Χιστον τη ζωή αυτών που αγαπάς. 
Μην µου πείτε πως αν κινδύνευε σε 
ἑνα πόλεμο η ζωή της μάνας σας ἠ 
του πατέρα σας ἡ πης κοπέλας που 
αγαπάτε, ὁτι θα παΐρνατε την Αγία 
Γραφή και θα αρχίζατε να προσεύ- 
χεστε. Ασφαλώς θα πολεμούσατε, 
Αλλά πως θα πολεμούσατε αν δεν 
ξέρατε να το κάνετε. Και όχι µόνο 
για τη ζωή των δικών σας αλλά και 
γιατη δική σας, την οποία σας ἑδωσε 
οθεός µε εντολήνατην προστατέ- 
Ψετε.Ξέρετε βέβαια πολύ καλάπως 
η αυτοκτονία εἶναι αμαρτία. Αλλά 
εσεὶς κ. Μαυρομάγουλε ανήκετεσε 
αυτούς που λἐνε «σκοτώστε µε να 
αγιάσω». Σας πληροφορώ κ. Μαυ- 
ροµάγουλε πως αυτή η φράση δεν 
κρύβει στἆάλα θάρρος. 
Εἰμαι όμως υποχρεωμένος να συµ- 
Φωνήσω πως αιτία για τους αντιρ- 
ρησίες συνείδησης εἰναιη ανικανό- 
τητα. Πραγματικά εἰστε ανεγκέφαλοι 
για να σκεφθείτε, ανίκανοι για να 
καταλάβετε τις συνέπειες των πρά- 
ξεών σας. 

΄Οσογιατο επιχείρηµα, «τιθα γινό- 
ταν αν το ἐπαιζαν όλοι αντιρρησίες 
συνείδησης», σας πληροφορώ ὁτι 
δεν εἰναι καθόλου κούφιο. Ξέρετε 
πολὺ καλά τιθα γινόταν. Και βέβαια 
εννοούμε µόὀνοτην Ελλάδα γιατί μό- 
νο η Ελλάδα ἐχει τέτοιο πρόβλημα 
µε την Τουρκία και γιατί µόνο σε 
αυτὀν τον ἀμοιρο τόπο παρατηρείται 
τα τελευταία χρόνια τόσο μεγάλη 
συσσώρευση ηλιθίων, ανεύθυνων και 
τεµπέληδων. 
Δεν θα σας μιμηθούμε στην ανευ- 
θυνότητα. Αντίθετα αν εσείς έχετε 
κότσια, σας προκαλώὠ να υπηρετή- 
σετε 2 χρόνια στον Ἔβρο με όλες 
τις γνωστές συνέπειες που έχει κάτι 
τέτοιο. Εἰμαι σίγουρος ότι δεν θα το 
κάνετε, ἀλλωστε όταν σας δόθηκε η 
ευκαιρία να το κάνετε αρνηθήκατε 
λὀγω... ανικανότητας. 
Κανεἰς βέβαια ὅεν αμφισβητεί τη 
δύναμη της αγάπης. Αλλά αν ευελ- 
πιστείτε ὀότιθα μπορούσαμε να στα- 
ματήσουμε την Τουρκική πολεμική 
μηχανή µε την αγάπη τότε ἡ εἰστε 
μαυλησή ἡ µας παριστάνετε Το χα- 
ζούλη. Τη στιγµή (µακάρι να µην 
έρθει)που οι Τοὐρκοιθα επιτίθενται 


πάρτε ἑνα σταυρό στο χέρι, τρέξτε 
στην πρώτη γραμμή του μετώπου, 
και φωνάξτε στους Τούρκους που 
θαπυροβολούν; «Αδέλφια σας αγα- 
πἀμε». Δεν θατο κάνετε βἐβαια γιατί 
μἐχριτώρα έχετε δεἰξειµετις πρἀ- 
ξεις σας τη δειλία σας. Αλλά αν το 
κάνετε θα είναι µια πολὺ συγκινητική 
προσπάθεια, Το µόνο όμως που θα 
καταφἑρετε θα εἰναινα αποκτήσετε 
ἑνα κατατρυπημένο και παραµορ- 
φωμὲνο απὀ τις σφαίρες πτώμα. 
Αλήθεια εκεϊνο το τελευταίο ότι αν 
Ψάχναµε θα βρίσκαµε τον Χριστό να 
διδάσκεισε κάποια στρατιωτική φυ- 
λακή ειρήνη τη σηµαϊνει; 
Σίγουρα δύο πράγματα, ότι στον 
στρατὸ διδάσκουν πόλεμο και στις 
στρατιωτικές φυλακές η ειρήνη δι- 
δάσκεται απὀ το Χριστόπου θα εἶναι 
βέβαια κάποιος αντιρρησίας. 
Αγαπητέ κύριε Μαυρομάγουλε οὗὖτε 
το ἑνα συμβαϊνει ούτε Το άλλο. Στο 
στρατό διδάσκεταιη διαφύλαξη της 
ελευθερίας και στις φυλακές του 
στρατού δεν υπάρχειο Χριστός αλλά 
µόνο δειλὀς. 
Και κάτιτελευταίἰο: Η «ΠΤΗΣΗ» δεν 
εἶναι, ὅπως γράφετε, οιτὀνοι ἀμμου 
που χρειάζεται να κοσκινίσεις για 
να βρεις λίγο χρυσὀ, Εἰναι οι τόννοι 
χρυσού µε τους λίγους κόκκους 
ἀάμμου που αποτελείτε εσείς! 
Αναστασόπουλος Γιώργος 
Πάτρα 


ΘΡΗΣΚΕΙΑ, ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
ΚΑΙ ΑΝΤΙΡΡΗΣΙΕΣ 


Αφορμή για να σας γράψω ακόµη 
µια φορά στάθηκε η ενδιαφέρουσα 
σειρἀ άρθρων και επιστολών που 
δημοσιεύτηκαν στατελευταία τεύχη 
(49-52) σχετικἁ μετο ευρύτερο θέ- 
µα στρατιωτικἠ θητεία - αντιρρησίες 
συνείδησης. Το τράβηγµα της 
σκανδάἁλης αποτέλεσε η επιστολή 
του κ. Νίκου Μαυρομάγουλου, στο 
τελευταίο τεύχος. Γι΄ αυτόν ακρι- 
βὼς το λόγο το πρὠτο µέρος της 
δικής µου επιστολής απευθύνεται 
στον υπογράφοντα και δεν ξέρω αν 
θα τύχει δημοσίευσης, µια και ἴσως 
φανείσαν προσωπική αντιπαράθεση 
που δεν ενδιαφἑρει ἆμεσα όλους 
τους αναγνώστες. 

Διαβάζοντας την εν λόγω επιστολή, 
και ενώ σκὀπιµα εἰχα ξαναδιαβάσει 
ότι σχετικό είχε δημοσιευθεί σε 
προηγούμενα τεύχη, ομολογώ πως 
στην αρχή ξαφνιαστηκα. Βλέπετε 
δεν έχω συναντήσει πολλούς αν- 
θρώπους µε τέτοια πίστη στο Θεὸὀ,. 
Και καλά, το να αρνηθείς ναπιάσεις 
ὁπλο σαν κάτι που εἶναι φτιαγμένο 
για να αφαιρεί ζωές συνανθρώπων 


εἶναι κἀτιπου το καταλαβαίνω καιτο 
αναγνωρἰζω. Αλλάτο να «καταθέσεις 
τα όπλα» (εδώ µε μεταφορική ση- 
μασἰα) και να εναποθέσεις τις τύχες 
όλων των ανθρώπων στο Θεὁ, αυτὸ 
δυσκολεύομαινατο καταλάβω, πολύ 
δε περισσότερο να το ασπασθώ. 
Διάβασα λοιπὀν όλες τις περικοπὲς 
απὀ τα ευαγγἑλια καιτις άλλες πη- 
γὲς που παραθέτει ο υπογράφων, 
χωρίς να μπορώ ομολογουμένως να 
κάνω κρίση. ΄Ὥσπου στο τέλος δια- 
βάζω κατἀ λἐξη: «... αξίζειν᾿ αγορά- 
σω την Πτήση για τα λιγοστά αλλά 
θαυμάσια άρθρα της για Το διάστη- 
μα». Καιτότε ξαφνιάστηκα για δεύ- 
τερη φορὰ. Ενδιαφέρεστε κύριε 
Μαυρομάγουλε για Το διάστηµα; Και 
όλα εκεἰναπερἰ ύψιστου Θεού («...Ι- 
σχκυρότερα απ᾿ Αυτὸν...») πάνε πε- 
ρίπατο; Αφού εἰστε τόσο θρήσκος 
θα γνωρἰζετε ασφαλώς τιπιστεύειη 
Εκκλησία και γενικἀ ο Χριστιανισμός 
για Το διάστηµα και γενικότερα την 
Επιστήμη που ασχολείται μ᾽ αυτό, 
᾿Η µήπως ξεχάσατε το «πίστευε και 
µη ερεύὐνα»! Λοιπόν ενδιαφέρεστε 
για την ύπαρξη άλλων ηλιακών συ- 
στηµάτων, ἀλλων κόσμων, γιατοπως 
δημιουργήθηκε οπλανήτης µας; Μα 
η θρησκεία που τόσο τυφλά ακο- 
λουθείτε σας δίνει απαντήσεις που 
ξέρετε καλά ότιδεν δἐχονταιαµφι- 
σβήτηση. Εκτός βἐβαια κι αν εσείς, 
ὁπως και πολλοί ἀλλοι, ισχυρίζεστε 
ὁτιτα περὶ δημιουργίας του κόσμου 
(και ὅτι συνεπάγεται αυτού) έχουν 
φιλοσοφικό (ηθικό) χαρακτήρα και 
δεν µας ενδιαφἑρει αν ανταποκρὶ- 
γονταιστην πραγματικότητα. Μα τό- 
τε, αγαπητέὲ Φίλε, τι µας εμποδίζει 
ναθεωρήσουμµε και ὁσα περιέχονται 
στα θρησκευτικἁ κείµενα που ανα- 
φέρετε, φιλοσοφικού χαρακτήρα και 
ὀχι πανάκεια για τη λύση όλων των 
προβλημάτων, 
Δεν επιθυμώναελἐγξωτοτιπιστει)- 
ετε, δικαϊωμά σας ἄλλωστε. Όμως 
δεν εἶναι λογικό να χρησιµοποιείτε 
δύο µέτρα και δύο σταθμά αν θἐέλε- 
τε να εἶστε οπαδὸς συνειδητὸς στο 
«στράτευμα ειρήνης µε βασιλιἀ τον 
Ιησού Χριστό» να εἰστε, όμως παν- 
τού! 
Και για να τελειώνουμε' δεν εἰμαι 
άθεος οὖτε αντἰχριστος. Πηγαΐνω 
στην εκκλησία και φοράω σταυρὀ 
γιατἰπιστεύω στην ελπίδα, στην αγά- 
πη για τον άνθρωπο και γιατί περισ- 
σότερο αισθάνομαι ότιτο έχω ανάγ- 
κη. Όμως σε καμιά περίπτωση δεν 
υπόκειµαι σε κανενός εἰδους αι - 
θεντία (δογματισμὀ, εφησυχασμὀ). 
Πιστεύω στην αξία και τη δύναμη 
του ανθρώπου και µόνο αυτού. 


Μετά απ᾿ αυτά θα ήθελα πάντως να 
εκθέσωτις απὀψεις µου σχετικἀ µε 
το θέµα θητεία - αντιρρησίες συ- 
νείδησης. Για να λέμε τα πράγματα 
όπως εἶναι (κατά τη γνώµη µου πάν- 
τα) οι περισσότεροι νέοι παραπονι- 
οὗνται για τη θητεία τους, που ἐκα- 
ναν ἡ πρὀκειται να κάνουν, λόγω 
της υποτιθέµενης στέρησης ελευ- 
θεριών. Προσωπική μου ἀποιμη εἶναι 
ότι οι περισσότεροι όταν πηγαϊνουν 
στο στρατὀ, ακριβώς επειδή αισθά- 
νονταισε πιο αδύναμη θἐὲση απ᾿ αὐ- 
πἠ που συνήθισαν να εἶναι, θυμούν- 
ται ότι εἶναι κι αυτοὶ άνθρωποι, ότι 
έχουν δικαιώματα... 
Ας µην κρυβόμαστε πἰσω απὀ το δά- 
κτυλὀὸ µας. Καπηγορούμε το στρατό 
γιατη σάπια δοµή της κοινωνίας µας, 
ακριβώς επειδή στο στρατό φαίνον- 
ται τα ελαττὠματά της. Οχι βέβαια 
ότιο στρατός, ο ελληνικός στρατός, 
δε φταίει. ᾿Εχει κι αυτὸς μερίδιο 
γιατί διαιωνίζειτην κατάσταση χωρίς 
να προσπαθεἰ να τη βελτιώσει (σε 
πολλές περιπτώσεις κάνει το αντί- 
θετο). Πάντως δεν ευθύνεται µόνο 
ο στρατός. Στο κάτω - κάτω ὁσοι 
φαντάροι έτυχε να νοσηλευθοὐν σε 
κάποιο στρατιωτικό νοσοκομείο 
πρέπει να γνωρίζουν την τεράστια 
διαφορά που έχουν σε μεταχείριση 
και περίθαλψη απὀ τα πολιτικά νο- 
σοκομεὶἰα (έχω ἆμεση επαφἠ και µε 
τους δύο χώρους). 
Το πρόβλημα νοµἰζω τίθεται ως 
εξής: θεωρώ αδιανόητη την κατὰρ- 
γηση της θητείας για λόγους (ελπἰ- 
ζω) προφανείς. Αν εἶναι όμως αναγ- 
καίαη μεἰωσή της (κἀτιπου σύντομα 
θα γίνει), τότε η βελτίωση των συν- 
θηκὠν θητείας εἶναι ζωτικής σηµα- 
σίας (κι αυτό μᾶλλον θα αργήσει να 
γίνει). Κι αυτό γιατί το στράτευµα 
εἰναιαναπόσπαστο στοιχείοτης ελ- 
ληνικἠς κοινωνίας. Είναι υσικὸ 
λοιπόν να υπάρχουν σ᾿ αυτό τόσο 
ὠριμοι και δημιουργικοἰ αξιωματικοἰ 
όσο καιοπι ρομικοὶ, ακατάλλη- 
λοι για τις υψηλές θέσεις που δυ- 
στυχώς κατέχουν. 
Πάντως εγώ θα συνεχίσω να παϊρνω 
την Πτήση (όχι βέβαια για τα άρθρα 
του διαστήματος) καιθα υπηρετήσω 
με υπευθυνότητα τη θητεία µου (αν 
τελικἀ δεν γίνω... μόνιμος) και θα 
κάνω ότι εἶναι δυνατό για να γίνειη 
στρατιωτική θητεία προσφορά και ὀχι 
εξαναγκασμός. 

Βασίλης Ματθαίου 

Θεσσαλονἰκη 


ΚΑΛΗ «ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ» 
Με µεγάλη µου χαρά παρατηρώ ότι 
μέρα µε την ηµέρα το περιοδικὀ 
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γίνεται και καλύτερο. Τα άρθρα του 
µου εἶναι ενδιαφἑροντα και πάντα 
προσπαθὠ να το διαβάζω, όταν εἶμαι 
ξεκούραστος, για να μπορώ να το 
απολαύσω καλύτερα. Μετά απ᾿ αυτά 
ταλίγα λόγια, που πλέον εἶναι συνη- 
θισµενα για σας και λίγα, θα "θελα 
γ᾿ αναφερθώ στην επιστολἠ του κ. 
Νικολάου Μαυρομαγούλο. 
Δεν διαφωνώ µαζίσου στο ὁτιπρέπει 
οι ἀνθρωποι να ζουν ειρηνικά και 
αγαπημένα. Ξέρεις, οιαστροναύτες 
απὀ πολύ Ιηλά δε διακρίνουν σὐ- 
νορα ούτε δυστυχία. Να όμως που 
δεν µπορεί ο καθένας µας να γίνει 
αστροναύτης για να δει τη γη χωρὶς 
σύνορα. Πιστεύω φἰλε µου ὁτι εἶσαι 
ακόµα ιδεολόγος και δεν έχεις 
«προσγειωθεἰ» στην πραγµατικότη- 
τα. 
Μια πραγματικότητα, που τη ζούμε 
όλοι καθημερινά και που χαρακτη- 
ριστικό αυτής εἰναιη ανταγωνιστικὀ- 
τητα, ΤΟ συμφέρον και οἱ πόλεμοι. 
Από πολύ παλιά οι άνθρωποι πολε- 
μούσαν μεταξύτους στερώντας την 
ελευθερία αυτών που ηττήθηκαν. 
Βέβαια η λέξη αυτή εἶναι πολύ χρη- 
σιµοποιημµένη και «ταλαιπωρημµένη». 
Ελευθερία φίλε µου απὀλυτη δεν 
υπάρχει. Γεννιέσαι και πεθαϊνεις 
χωρἰς να σε ρωτήσει κανείς, αν θὲ- 
λεις να γνωρίσεις ἡ να αφήσεις αυ- 
τὸν τον κόσµο. Εξάλλου οι κοϊνωνι- 
κὲς διαρθρώσεις, οινόµοι, οιθεσμοὶ, 
οιθρησκευτικοί κανόνες, οιπαραδό- 
σεις κ.λπ. στοιχεία απαραίτητα προ- 
κειµένου να διατηρηθεί η κοινωνική 
συνοχή και ισορροπία εἶναι µια 
µορφή «φυλακής» για το κἀθε ἀτο- 
μο. Ετσι, κάθε κοινωνία µέσα απὀ 
αυτά τα στοιχεἰα, προσπαθείναπε- 
ριορἰσειτην αποκλίνουσα, απὀ αυτά 
τα στοιχεία, συμπεριφορά των ατὀ- 
µων. Καιγιανατο πετύχειαυτὀ θέτει 
σε λειτουργία ἑνα σωρό µηχανι- 
σμούς (αστυνομία, αυτοέλεγχος 
κ.λπ)). Βέβαια, αυτά τα στοιχεία αλλά- 
ζουν, µτασχηματίζονται, μεταβάλ- 
λονται. ΄Ετσι σε µια κοινωνία σα τη 
δικἠ μας τρἰζουν τα κόκαλα ζωντα- 
νών και πεθαµένων όταν σκεφτὸ- 
µαστε ὁτι στην αρχαιότητα υπήρχαν 
δούλοι. 
᾿Αραλοιπόν το επιχείρημα αυτό δεν 
ευσταθεἰ γιατὶ σε κάθε κοινωνία 
υπάρχουν διαφορετικἀστοιχείαπου 
κατευθύνουν τη συμπεριφορά ατό- 
µων και οµάδων. Και οὖτε εἶναι ὅυ- 
γατόν ονοµοθέτης ναικανοποιἠσει 
τατὀσα πιστεύω των εκατομμυρίων 
ανθρώπων. Εξάλλου πρέπει να κα- 
Τταλάβεις ὁτι αν σεβαστεί τις θρη- 
σκευτικὲς πεποιθήσεις σου, τότεο 
καθένας Θα το παἰζει θεολόγος. 
Εξάλλου, πιστεύω ότι πρέπει να ξε- 
χωρίσουµε την έννοια Χριστιανός 
απὀ την έννοια Ιεχωβάς. Και τούτο 
γιατί όλοι οι χριστιανοί υπηρετούν 
στο στρατό και γιατίη εκκλησία, που 
οἶδιος ο Χριστός ἱδρυσε, ευλόγησε 
και ευλογεί τους στρατιώτες. Είτε 
σε καιρό ειρήνης εἶτε σε καιρό πο- 
λέµου. Ακόμα φὶλε µου θα σου 
υπενθυμίσω ότι πριν ακόµα ιδρυθεί 
αυπἡ η οργάνωση (των Ιεχωβάδων) 
οι πολεμιστές του Βυζαντίου ἡ του 
᾿21 ἠτου ᾿40 ζητούσαν τη βοήθεια 
του Θεού. Πολλοί απ᾿ αυτούς φίλε 
µου πέθαναν απὀ φριχτάβασανιστή- 
ρια για τη θρησκεία τους κάτι που 
δεν εἶχαν γνωρίσει οι]εχωβάδες που 
για µένα το παϊζουν Χριστιανοί. 
Συμφωνώ ότι πρέπει να εµπιστευὀ- 
µαστε τη ζωή και την ασφάλειά µας 
στο Θεό. Αλλά ὁταν φίλε µου κινδυ- 
νεύει η υγεία σου δεν κάνεις µόνο 
προσευχἠ αλλά πηγαϊνεις και στο 
γιατρὀ. ΄Ετσι και στην περίπτωση 


αυτή, µην περιμένεις να σε βοηθή- 
σειο Θεός αν εσύ δεν προσπαθείς, 
τη στιγµή μάλιστα που η θρησκεία 
των Τούρκων, τους τάζει πλούτη και 
δόξα στον παράὰδεισο για κἀθε στα- 
λιά αἷμα αλλόθρησκου. Δε νομίζωο 
πατέρας σου, να κάθεται καινα κάνει 
μόνοπροσευχή προκειµένουνασου 
εξασφαλίσει τα προς το ζειν; 

Τελειώνοντας θὰ ΄θελα να ευχηθώ 
στο φίλο µου καλἡ «προσγείωση» 
στην πραγματικότητα και στην 
ΠΤΗΣΗ καλή «απογείωση» προς το 

καλύτερο. 
Δημητρακόπουλος Δημήτρης 
αλαμάτα 


ΘΕΜΑ 
ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΩΝ 
Αφορμή γιατο γράμμα µου στάθηκε 
η επιστολή του κ. Μαυρομάγουλου 
στην ΠΤΗΣΗΝΟ 52 µε θέµα «αγαπά- 
το τους εχθρούς σας». Μετά απὀ 
προσεκτική ανάγνωση συμπέρανα 
ὁτιοι «αντιρρησίες συνείδησης» πά- 
σχουν απὀ ἐλλειψη εθνικής ιδεο- 
λογίας. Πως αλλιώς εξηγείται το 
γεγονὸς αυτό, αφού πάνω απὀ την 
πατρίδα βάζουν τα λόγια του Χρι- 
στού ήτου ΜαρξΙ! Σίγουρα τα κόκα- 
λα των αρχαίων ηρώων θα τρἰζουν, 
ὁπως και αυτών που χάθηκαν στα 
βουνά της Β. Ηπείρου το 40 - '41, 
όχι γιατὶ καταπατείται - κατὰ τον κ. 
Μαυρομάγουλο - η ελευθερία της 
συνεἰδησής του, αλλά για την απο- 
ο. της κοινωνίας µας. Εἰναι 
κα) αν. νὸς ὁτι οι θρησκευτικὲς και 
ολιτικὲς ιδεολογίες που έχουν ει- 
σβάλλει στη χώρα µας - κατά κύριο 
λόγο - µετά το Β΄ Π.Π. έχουν δια- 
βρώσει σηµαντικά την εθνική (µας) 
συνείδηση. 
Δεν μπορούμε - καιδεν πρέπει -να 
κρυβόµαστε πίσω απὀ υπεραπλου- 
στεύὺσεις.Το κἀλεσµατης πατρίδος 
εἶναι κάλεσμα των ιδανικὠνπουσυ- 
νειδητά υπηρετούμε, (δημοκρατία, 
ελευθερία, ειρήνη, κοινωνική δικαι- 
οσύνη), και µόνο µε ισχυρή άμυνα 
και ενωμένο το λαό μπορούμε να τα 
προστατέψουμε απὀ ὁποιον τα επι- 
βουλευτεἰ. ᾿Όσο για το Σύνταγμα 
δεν εγγυάται µόνο ελευθερία συ- 
νείδησης, αλλά και θεωρεί υποχρέ- 
ωση κάθε Ἓλληνα πολἰτη ναπροα- 
σπἰζειτην ανεξαρτησϊὶα καιασφἀλεια 
της χώρας. Εκτὸς αν δεν εἰσθε Ελ- 


νας... 

Τελειώνοντας θα ήθελα να συγχαρώ 
την ΠΤΗΣΗ για την πληθώρα των 
άρθρων που σχετίζονται µε στρατι- 
ωτική τεχνολογία, ισορροπία δυνά- 
µεων στο Αιγαίο, κι ἄλλα παρόμοια, 
γιατί έτσι έχω σαφή εικόνα της κατά- 
στασης που επικρατεί και εἰμαι 
ἑτοιμος ν΄ ασκήσω υπεύθυνη κρι- 
τική χωρίς να παρασυρθὠ απὀ φαν- 

ταχτεράἀ συνθήματα. 
τελειόπουλος Κοσμάς 
Θεσσαλονίκη 


«... ΚΑΤΙ ΜΥΑΛΑ ΣΑΝ 
ΤΟΥ ΑΗΤΗύΒΗ 6Ι. ΑΗΚ»Ι 
Ο λόγος που σου γράφω εἶναι γιατί 
έχω κάποια παράπονα απὀ κάποια 
άρθρα σου. 

Αρχίζω µε κάτι σχετικό µε το διά- 
στηµα. ᾿Εχω δει ότι σε κάποια απὀ 
τα άρθρα αυτά ανακατεύονται θεω- 
ρίες, πιθανόν γνωστών καιφημισμὲ- 
γων επιστημόνων, που έχουν σχέση 
με τη δημιουργία του σύμπαντος 
και τα σχετικἀ μ΄ αυτή, (γαλαξίες, 
πλανητικἁ συστήματα, συνθήκες 
θερμοκρασιακὲς κ.ά). 

Δεν πιστεύω ότι εἶναι σωστό να δἰ- 
γεται τόσο βάρος σε πράγματα για 
τα οποἱα αυτοί οι ἰδιοιπου διατυπώ- 


γουν απόψεις γι΄ αυτά μετὰ απὀ 
καιρό τις αναιρούν για να προβάἀλ- 
λουν κάποιες διαφορετικὲς. Εξἀλ- 
λου αυτά τα πράγματα εἶναι, χωρὶς 
υπερβολή, αδύνατα γιατον άνθρωπο, 
Εννοώτο να αναπτὐσσειθεωρἰες µε 
βάση Ελαχίστων στοιχείων, που κι 
αυτά δεν εἶναι ιδιαίτερα ισχυρά, για 
πρόγµατα που ούτε καν µπορεί να 
συλλάβει - τουλάχιστον µε Επιστη- 
μονικά μέσα. Φτάνουμε ἐτσι στο 
σηµείο ἡ επιστήμη να μπαίνει στα 
«χωράφια» της θρησκείας πράγμα 
που μᾶλλον μειώνει το κύρος της 
επισπήµης. ' 
Ανάλογο επίσης παράδειγµα εἶναι 
αυτό που έχει σχέση µε την «εξω- 
Υπινολογία». Θέλω να πω δηλαδἠ 
πως εἶναι κάπως «τραβηγμένο» το 
να ασχολεἰται κάποιος τόσο σοβαρά 
και το χειρότερο, όπως έχω δει αλ- 
λού, να προβάλλειιδέες του εἰδους 
«εξωγήινοιξΞ θεού» και ἄλλα παρό- 
µοια ὀημιουργώντας στη σκέψη των 
άλλων ἑνα τετελεσμένο γεγονὸς. 


Αρχίζοντας βέβαιατις θεωρίες όλες 
αυτὲς καιτη «διαφήμιση» λέγοντας 
πρὠτ᾽ απ᾿ όλα ότι υπάρχουν τέτοια 
ὀντα. Θα µου πεις ἴσως: «μα πως, 
τόσα γεγονότα, τόσες φωτογραφίες, 
περιστατικἀ δεν σε πείθουν πως έτσι 
έχουν τα πρἀγµατα;». Σου απαντώ 
με ἑνα: ὀχι Η απάτη εἶναι συνηθι- 
σμµὲνο (δυστυχώς) φαινόμενο ανά- 
μεσα στους ανθρώπους. Πράγμα 
που σηµαίνειπως δεν εἰναικαθόλου 
απίθανο να χρησιμοποιούνται Τα 
στοιχεία αυτά απὀ κάποιους «ἐξυ- 
πνους» για να δημιουργήσουν µια 
άλλη θρησκεία µε θεούς τους εξω- 
γήινους. 
Δεν φτάνειπου δεν υπάρχουν στοι- 
χεία ατράνταχτα αλλά επιπλέον 
ανακατεύουν αυτοἰοιυποτιθέµενοι 
«σοφοί εγκἐφαλοι» και θεολογικἀ 
στοιχεία µέσα στην όλη υπόθεση και 
μάλιστα πάνω σε θἐµατα πίστεως και 
δογµατικής της Εκκλησίας µας. Πι- 
στεύωπως θἐλειιδιαίερη εξυπνάδα 
για να καταλάβει ο οποιοσδήποτε 
ὀτιτο πράγμα «βρωμάει» και άσχημα 
μάλιστα. Δεν θᾳ έκανε άσχημα λοι- 
πὀν να κλεἰνει κανεἰς τα αυτιά του 
σετέτοιες «φιλοσοφίες» απ᾿ ὁσο κι 
αν είναιπια «σπουδαία» ταπρόσωπα 
που τις ον 
Επίσης ειδήσεις και άρθρα µε θέ- 
µατα όπως ΚΥΒΙ ΡΓ, συνθετικὀ αἷμα 
και άνθρωπος, ταξίδια στο σύμπαν 
µε περιβαλλοντολογικὲς συνθήκες 
όπως αυτές στη γη, γενετικά καιβι- 
ολογικἀ πειράµατα, ερμηνείες για 
τη φύση βασισμένες στη θεωρίατου 
Δαρβίνου, «η εποχή των πραγμάτων 
που θα ᾿ρθουν» (αν θυμάμαι καλὰ 
τον Τίτλο) καιδιάφορα παρόµοιαπου 
εἰτε εἶναι υπό αμφισβήτιση (όπως η 
θεωρία του Δαρβίνου, άσχετα αν στα 
βιβλία βιολογίας Β΄ καιΓ΄ Λυκείου 
δεν ντρέπονταινατα γράφουν) εἶτε 
βρἰσκονται σε κόσμους εξωπρα- 
γματικούς (σε κάτι μυαλά ὁπως του 
Α. ΟΙαΓκ για παράδειγµα). 
Με ὁσα έγραψα δεν θέλω να σε 
µειώσω: αντίθετα επειδἠ µέσα απὀ 
τις σελίδες σου έχεις δείξει πως 
ὅεν σ᾿ αρέσει η στενοκεφαλιά γι 
αυτό αποφάσισα να σου γράψω, όσα 
σου έγραψα. Δεν πιστεύω να πέσω 
έξω και να έχω σχηματίσει ἄλλη 
γνώµη, Και ελπίζω όποιος τύχει και 
διαβάσει αυτό το γράμμα θα σκεφτεί 
λιγάκι πάνω σ᾿ αυτά ᾽ Αλλωστε δια- 
φωνίες δεν ἐχω παρά µόνο σε ορι- 
σμένα σηµεία του περιοδικού. 
΄Οπως και να ᾿χειστο σύνολο του- 
λάχιστον καιμ᾿ ὁτικυκλοφορείστην 
Ελλάδα σχετικό µε την άμυνα (ελ- 


τε εΕΚΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕ 


ληνικὀ), εἶσαι «σωστό» περιοδικὀ. 
Κώστας Τόπακας 
Αθήνα 
Αν όλοι οι ἄνθρωποι σκεφτόντουσαν ὁ 
εσείς, θα είχαμε μείνει ακόµα στην εποχὴ 
ο προς Γης καιτης ἱερᾶς Εξέτασης. 
εξξλιξη και η ανάπτυξη του ανθρώπου 
προὐποθέτουν φαντασία, µελέτη και έρευνα 
σε όλα αυτά τα θέµατα που εσείς απορρί- 
πτετε ασυζητητί σαν «άχρηστα», «ψεύτικα» 
ἡ «αδύνατα να συμβούν». Μην ξεχνάτε την 
περίφημη κωρ ὄνοὰ όταν ἑνας επιστήμονας 
(πόσο μάλλον ἑνας µη - επιστήμονας). .. 
πως κάτι είναι μλλν λα ὃθ γα γίνει», ιά. 
κάνει λάθος! Η Ιστορία είναι γεμάτη αἱ 
τοια παραδείγματα. Επίσης έχετε ... ο οὶ 
τα άρθρα αυτὰ ἠἡρθαν πρώτα στις προτιµή: 
σεις στο πρόσφατο γκάλοπ των αναγνωστών 
της «Π» και, εκτὸς αυτού, αποτελούν μικρό 
ποσοστό της συνολικής ύλης µας, Φυσικά 
εἶναι ευπρὀσδεκτος ο διάλογος και απὀ ἀλ- 
λους αναγνώστες στο θέµα αυτό, 


ΜΙΑ ΑΛΛΗ ΑΠΟΨΗ 
ΠΕΡΙ ΕΙΡΗΝΗΣ 
Με αυτήν την επιστολή µου θα 
ήθελα ν᾿ ασχοληθὠ µε ἑνα θέμα 
του περιοδικού. Μιλάω γιατο άρθρο 
του κυρίου Γιώργου Γρηγορόπου- 
λου για τα ειρηνιστικἁ κινήματα. 
Τροµερή αἴσθηση µου προκάλεσαν 
όλα όσα διάβασα και πιο πολὺ τα 
επιχειρήματα και οι ορισμοί του. 
Τέτοιο κείµενο πραγµατικἀ Θα το 
ζήλευαν πολλοί διευθύνοντες 
σύμβουλοι εταιρειών παραγωγής 
ὁπλων. 
Αντέτοιεςιδἑες «διαπερνούσαν και 
κατακάθιζαν στις ψυχὲς» των αν- 
θρώπων τότε πραγματι οι δουλειὲς 
δεν θα πήγαιναν καθόλου άσχημα. 
Ξεκινάω πρὠτα πρώτα µε τον ορισμό: 
Τι εἶναι αυτὰ τα καταπληκτικἀ που 
μας λέει αυτός ο κύριος Βάγπιοπά 
ΑΓοη; 
Τιθαπει: «... μικρής ἡ μεγάλης δι- 
άρκειας βίαιων μεθόδων αντιζηλἰ- 
ας..»; Τι θα πει ακόµη: «ο ορισμός 
δεν εἶναι αρκετά πλήρης»; Εἰναι 
απλά απαράδεκτος 
Πώς συμβάλει στην υπόθεση της 
ειρήνης ἑνας τέτοιος ορισμός; 
Πώς την χρησιμοποιεί; 
ΓΠαρατηρὠ επίσης το εξής. Ο αρ- 
θρογράφος αποφεύγει επιμελώς να 
μας ορίσειτην άλλη πλευράτου θὲ- 
µατος. 
Τι εἶναι ο πόλεμος; 
Εδὠ απἐφυγε πιστεύω σκὀπιµα να 
θέσει το θέμα που θα ξεκαθάριζε 
ορισμένα πράγματα. 

Ίσως το θεωρεί απλὰ ἑνα «ξεκαθά- 
ρισµα λογαριασμών». 

Όμως ὁὀχή 
Πρέπει ναξἑρεικαι µαζίνατο μάθει, 
να το νιώσει και να Το φωνάξει ο 
κάθε άνθρωπος. Πόλεμος εἶναι το 
τελευταἰο σκαλἰ, πης κατρακύλας 
της ανθρώπινης αξιοπρέπειας. 
Ο πόλεμος εἶναι ο θάνατος, εἶναι οι 
τάφοι, εἶναι οπὀνος, εἰναιαίμα, πολύ 
αἷμα. 
Γιώς εἶναι δυνατόν να υπάρχουν ἀν- 
θρωποι που να πιστεύουν ότι αυτά 
τα φρικτά ὁπλαθατους προστατεύ- 
σουν απὀ τους εχθρούς τους; 
Αυτά τα όπλα εἶναι ο ἴδιος τους ο 
εχθρος 
Ποιός εἶπε ὁτι υπάρχουν καλά και 
κακά πυρηνικά ὁπλα; 
Πώς εἰναι δυνατὀν να αισθανόμαστε 
περήφανοι όταν ξέρουμε ὁτιτέτοια 
προϊόνταθα εξολοθρεύσουν, κάπου 
αλλού κάποιους ανθρώπους σαν 
εμάς. Απλοὺς καθημερινούς αν- 
θρώπους; 
Πώς εἰναι δυνατόν οι άνθρωποι να 
μένουν σιωπηλοί και όταν βγαίνουν 
να εκφράσουν αυτόπου αισθάνονται 
να τους αποκαλεῖτε ἔμμεσα πλην 
όμως σαφώς ανόὀητους κατευθυνό- 
µενους απὀ τη Μόσχα; (Προσέξτε 
κάτι, παρ᾽ όλη τη µαζικἡ μπουγάδα 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1968 


εγκεφάλων απὀ τα Μᾶ55 Μθαἱ8 
ετούτου του ελεύθερου κόσμου η 
Μόσχα θριαμβεύει, γιατί άραγε;). 
᾿Οχιδεν πρέπεινα γίνουμε µια κοι- 
γωνία τρωκτικών µε ασφυξιογόνες 
μάσκες σε υπόγεια καταφύγια. 
Εδώ πρέπει να μείνω σ᾿ ἑνα σηµείο 
που δεν τιμά καθόλου τον αρθρο- 
γράφο. Χλουάζει τις αποπιρηνικο- 
ποιηµένες ζώνες. 
Ποιός σας εἰπε ποτέ ότι αυτὲς οι 
ζώνες θα προστατέψουν απὀ το 
πυρηνικό νέφος; Είναι απλά μία αξιέ- 
παινη προσπάθεια, ένα Ψίθυρος 
ανησυχίας και ελπίδας. 
Ἀλλους πρέπει να κοροϊδεύετε. 
Αυτοὺς που κατασκευάζουν αντι- 
πυρηνικά καταφύγια. Αυτούς πουτο 
σπέρμα του εκφασισμού τους κλεί- 
γει πίσω απὀ τις χοντρές πόρτες 
του υπογείου τους. 
Προσωπικά εμένα δεν µε ενοχλούν 
καθόλου οι ειρηνιστὲς της Νεβάδα 
στη σελἰδα 29 του περιοδικού. Μου 
προξενούν όμως φόβο και ανησυχία 
τα πρόσωπα των Γάλλων στρατιωτών 
με το κομπλεξικὀ τους ύφος (στη 
σελίδα 26). Κινδυνεύει σήµερα η 
Γαλλία απὀ τη Σοβιετική Ένωση; 
Ίσως. (που όμως πολὺ αμφιβάλλω). 
Εδώ πρἑπει να αποκαλυφθείη υπο- 
κρισία των ηγετών της Δύσης (μαζί 
και του αξιότιµου Κου Μιττεράν). 
Αν πράγματι η Σοβιετικἠ Ενωση 
έχει πιο πολλές συμβατικὲς δυνά- 
μεις (που όμως υστερούν τεχνολο- 
γικά καιτο φαινόμενο αυτό αποτελεί 
παράγοντα ανισορροπίας;) γιατί δεν 
ζητούν τη µείωση των εξοπλισμών 
προς τα κάτω αλλά αναπτύσσουν το 
πυρηνικὀ τους οπλοστάσιο. Απλά 
γιατί δεν τους ενδιαφέρει. Γιατί γι΄ 
αυτούς τα όπλα δεν εἰναιτίποτε ἆλ- 
λο παρά πηγἠ κέρδους και κυριαρ- 
χίας. 
Η ανάπτυξη των οπλοστασίων (βλέπε 
90/) δεν εἶναι παρά προϊὀν βαριά 
άρρωστου διανοητικἁ, και σαπισμέ - 
γων ηθικά ανθρώπων που βλέπουν 
τον πόλεμο σαν µια πράξη λογιστική. 
Τα περί ελευθέρου και δημοκρατι- 
κούὐ κόσμου; 
Για θυμηθείτε τα λευκά κελλιά, Δη- 
µοκρατία, ναι! και ἁμαλάχει καθαρἰ- 
ζουμε λίγους Ιρλανδούς ἡ Βάσκους. 
Ας µην ξεχνάμε βέβαια ότι στο 
Κλαμπ των προνομιούχων αυτών 
κρατὠν ανήκει και Το Ισραήλ, µε τα 
τότε και τωρινά κατορθώματά του. 
᾿Οσο γιατις «καθυστερηµένες αν- 
τιδράσεις των δημοκρατικών αυτών 
κοινωνιών λόγω διαφάνειας», ας 
θυμηθούμε λίγοτην Γρενάδα (το μά- 
θαµμε όλοι την άλλη μέρα), ἡ για την 
αποστολή κομάντος στην Περσίατο 


1979, ἡ ακόµα το Ιράνγκαιητ (εδώ 
μιλάμε για ἑνα κράτος λαθρἐμπορο). 
Βέβαια αλλού άργησε να ζεσταθεἰ 
το πράγμα αλλά µετάη υπόθεση κύ- 
λησε ρολόι, ὁπως δηλαδή στο Βιε- 
τνάἀμ. (Αλήθεια πότε θα καταβάλει η 
Αμερική τις πολεμικὲς αποζημιώ- 
σεις). 

Βέβαια δεν λείπουν απὀ το άρθρο 
οὖτε τα Ιστορικά επιχειρήματα. 

Η περίφηµη Γερμανοσοβιετική 
συνθήκη, ακριβώς τις παραμονές 
του πολέμου. 

Ξεχνάτε βέβαια την Αγγλογερµανική 
συνθήκη του 1935 που επἐτρεψε 
στη Γερμανία να δημιουργήσει στὸ- 
λο ἰσο προς το 1/3 του Αγγλικού 
στόλου. Ἔτσι η ηθικἠ και πρακτική 
βάση για τον εξοπλισμὀὸ της Γερμα- 
γίας αναιρείτο απὀ τα πράγματα. Οἱ 
δυτικές δυνάμεις επηρεασμένες 
απὀτην 5η Φάλαγγατου Χίτλερ αλλά 
και απὀ τον ἐκδηλο αντικοµµουνι- 
σμὀ πἰστεψαν ὁτι η Γερμανία δεν 
εἰχε βλέψεις στη Δύση. (Δες και 
συμπεριφορά των Δυτικών δηµο- 
κρατιών απέναντι στον στραγγαλισµό 
των ἱσπανών Δημοκρατικών απὀ 
τους Γερμανοφασίστες του Φράν- 
κο). 


Και φτάνουμε τέλος στο ιστορικὀ 
της δημιουργίας του ΝΑΤΟ. 
Η Σοβιετικἡ Ένωση εἰχε απὀ τον 
πόλεμο 25 εκατομμύρια θύματα, και 
το σύνολο σχεδὀν της βιομηχανίας 
της κατεστραμμένο. Η Αμερική 
επιπλἑον διέθετε την Ατομική 
Βόμβα καιπαρ᾽ ὁλ᾽ αυτάο ερυθρὸς 
κίνδυνος άρχισε να πλανιέταιστους 
εγκεφάλους Των κρατούντων. 
Ἔτσι φτάσαμε στο 1949 και στη 
δηµιουργία του ΝΑΤΟ. 
Για το Αφγανιστάν αποφεύγεται να 
γίνειαναφοράστις δρομολογημένες 
εξελίξεις. 
Τέλος Θα ήθελα να επισημάνω ότι 
σ᾽ αυτό το άρθρο επιχειρείται η 
αναβίωση των προϊόντων της Προ- 
παγάνδας του 1950, εν ὀψει της 
σημερινής διαμορφωμένης πρα- 
γµατικότητας στην παγκὀσµιαπολι- 
τικ σκηνή. 

Βασιλάτος Παναγιώτης 

Πειραιάς 

ς ο ρε μας Γ. Γρηγορόπουλος απαν- 
πω ράμμα σας µια επιθετικὀ- 
τητα που δεν συμβιβάζεται µε τις ειρηνιστι- 


κὲς ευαισθησίες σας, ἔχω να παρατηρήσω 
τα εξἠς: 

1.Αν ο ορισμός του Ανοη εἶναι απαράδεκτος, 
τότε ο ορισμός του Στάλιν («Ειρήνη εἶναι πὀ- 
αι µε άλλα μέσα») εἰναιγια σας παραδε- 


η Ἡ κατρακύλα της ανθρώπινης αξιοπρέ- 
πειας» δεν συνοδεύεται απαραίτητα απὀ πὸ- 
λεμο, αφού σε πολλές «δημοκρατίες» η ειρἠ- 
γη συνοδεύεται απὀ µια πραγµατικἡ εξευτέ- 


λιση της ανθρώπινης αξιοπρέπειας. 

3. Ἡ Μόσχα «θριαμβεύει» ἴσως γιατί ὅρηρ- 
µοποιεί καλύτερο... απορρυπαντικό! 
ανπιστεύετε ότι «πλύση εγκεφάλων» γίνεται 
µόνο σε ἑνα σηµείο του ορίζοντα... 

4. Για την δηµιουργίατου ΝΑΤΟ στα 1949,θαᾳ 
πρέπεινα έχετε υπόψη σας ότιαπότο 1947, 
το ο. κ. είχε ιδ 
μιγφόρμ,πουπε νετα 
των Ανατολικὠν θνλεν μείνω” της Α. Ὃ δα 

ας ᾽αλλίας και της Ιταλίας. 

Ἰατί ὅεν αναφέρεστε καθόλου στα υπὀ- 
ωλὰ-α και όχι λιγότερο σηµαντικά στοιχεία 
του άρθρου, Μήπως δα αποτελούν την 
«πικρή αλήθεια»; 

6. Τέλος όσον αφοράτις εταιρίες παραγω! 
ὁπλων, θα άξιζε να ϱ η νονε ότιοι δυο 
υπερδυνάµεις είχαν το 1985, Τα εξής µε 

στις εξαγωγές ὁπλων: ΗΠΑ: 28,33, Δδ 
15,3 (Πηγή: Οείθηνε Νο» Υοἱ, 3 Νο 17,25 
Απριλίου 1986). 


ΓΙΑΤΟ ΑΤΥΧΗΜΑ 

ΤΟΥ ΒΕΙΙ -205 
Αναφερόμενοι στο περιοδικό σας 
«ΠΤΗΣΗΣ» μηνών Μαϊου - Ιουνίου 
19868 και στη σελίδα 19, θα µας επι- 
τρέψετε να σχολιάσουµε το υπό τον 
τίτλο «ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΑΤΥΧΗΜΑ- 
ΤΑ» άρθρο σας και εἰδικἁἀ σε ό,τι 
αφορά στο ατύχημα ελικοπτέρου 
που συνέβη στις 27.1.1988 στη θα- 
λάσσια περιοχή της Ελευσίνας και 
να θέσουµε υπόψη σας τα παρακά- 
τω: 

Το Ε/Π που κατέπεσε ἦταν τύπου 
ΒΕΙ ΙΙ -205 ἡ ΙΙΗ-1Η κατασκευἠς 
της Αµερικανικἠς Εταιρίας Βε/! Ηθ- 
Ιἱοορίει Τοχίγοη και όχι τύπου Α- 
ουςία Β8//-205 που κατασκευάζειη 
Ιταλική εταιρία Αουςία, όπως 
εσφαλμένα αναφέρετε στο άρθρο 
σας. 

Από τατἑσσερα ατυχήματα των δύο 
(2)τελευταίων χρόνων µόνον τα δύο 
(2) αφορούσαν σε Ε/Π τύπου Ααιι- 
5ἱ8 ΒεΙ/-205. 

Από τα δύο (2) ατυχήματα των Ε/Π 
ΑΡΒ-205το ἑνα συνέβη νύκτα, πιθα- 
γὀν λόγω δυσμενών καιρικών συν- 
θηκών, για δε το ἆλλο που έγινε 
στους Φούρνους της Ικαρίας δεν 
κατέστη δυνατό να εντοπισθούν τα 
πραγματικά αἰτια λόγω µη ανευρέ- 
σεως ακόµη του κυρίου σώματος 
του Ε/Π. 

Σε ότι αφορά στα αίτια των ατυχή μά- 
των, πιστεύουμε ότι θα πρέπει να 
λαμβάνετε υπόψη σας, όταν Ενη- 
µερώνετε το αναγνωστικό σας κοινό, 
τις εκθὲἑσεις των ειδικών επιτροπών 
διευρευνήσεως των ατυχημάτων, 
που συγκροτούνται στις περιπτώ- 
σεις αυτές. Μέχρι σήµερα πλείστοι 
ὁσοιπαράγοντες (σφάλμα χειρισμού, 
καιρικὲς συνθήκες κ.λπ.) ἦσαν Τα 
αίτια ατυχημάτων στο χώρο µας. 
Κανένα ατύχημα δεν συνέβη λόγω 
ακαταλληλότητας τύπου. Επ᾽ αυτού 
θα θέλαµε να σας τονίσουμε Το γε- 


πας Κο- 


γονός, που πρέπει ασφαλώς να 
γνωρίζετε, ὁτι ο αμερικανικός 
στρατὸς μελετά µε κάποιες Τροπο- 
ποιήσεις, ἑνα πρὀγραμµα παρατά- 
σεως της ζωής. των Ε/Π αυτού του 
τύπου για µετά το έτος 2000 και 
επίσης ὁτιτα Ε/Π αυτά ἐχουν δώσει 
μέχρι σήµερα πολλὰ δείγµατα αξιο- 
πιστίας ὡστε να έχουν κερδίσει την 
εμπιστοσύνη των χειριστών, Αλ- 
λωστε δεν θαπρέπει να ξεχνάτε ὁτι 
κατασκευάσθηκαν μέἐχρι σήµερα 
περὶ το 10.000 (δέκα χιλιάδες) Ε/Π 
τύπου {)Η-1Η, ἡ Β-205, ἡ ΑΒ-205, 
μοναδική περίπτωση στην Ιστορία 
των Ε/Π. Τα Ε/Π αυτά επιχειρούν 
σήµερα µε πολύ µεγάλη επιτυχἰα 
εις τις πέντε ηπείρους. 
Μάριος Δαλέζιος 
Αθήνα 


Όπως γνωρίζετε, ἴσως καλύτερα και απὀ 
εμάς, οι εκθέσεις των επιτροπών διερεύνη- 
σης ατυχημάτων στο χώρο των Ελληνικών 
Ενόπλων Δυν ρω μωώρω κ. 
συνέπεια δεν δυνάµεθανατις «λαμβάνουμε 
ενημέ των αναγνωστὼν! 


υπόψη» π 
Εὐλογα λοιπόν µας δημιουργείται η απορία 


το πως εσείς γνωρίζετε ναό τα σχετικά, 
.. "θα Ίο νήσουµε μοῦ σας, ότιτο 
8ο/2 οὐ ἡ υΗ-10 ἡ Αθικίη - Β9ἱἱ 205 (ουσια- 
στικἁ το ἴδιο Ὃοννόνο είναι μοναδική πε» 
ρίπτωση επιτυχίας στην Ιστορία του ελικο- 
πτέρου και επειδἠ εννὸ πετάξει μ᾽ αυτό, 
το θεωρούμε απὀ τα πλἑον αξιόπιστα. 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΥΠΡΙΑΚΗ 
ΑΜΥΝΑ 

Η Κύπρος θα εἰναιτο «Τρίο µέτω- 
πο» σε µια ενδεχόμενη συμπλοκή 
Ελλάδας - -Τουρκίας. Μετὰ λοιπόν 
απὀ αναφορἀ σε αρκετὲς πηγὲς 
σχετικἀ µε τις τουρκικὲς δυνάμεις 
στα κατεχόμενα προτείνω τα εξής 
µέτρα γιατην ενίσχυση της Κυπρια- 
κἡς ἆμυνας χωρίς να αποκτήσει η 
χώρα πρόβλημα εξωτερικού ὄανει- 
σμού στα επόμενα χρόνια: 

1) Παραχώρηση απ᾿ την Ελλάδα στην 
Κύπρο 55 αρμάτων μάχης Μ-47 και 
ταυτόχρονη αγορά σε συμβολική 
τιµή απ΄ την Κύπρο 55 αρμάτων μά- 
χης Μ-48Α3 καθώς επίσης και σὺμ- 
βαση της Κυπριακής Δημοκρατίας 
µε πην ΕΛΒΟ για προμήθεια 100 
Λεωνίδας 2 με ευνοϊκοὺς ὀρους (80 
κανονικά πληρωμένα, 20 δωρεάν ἡ 
χαμηλότερη τιµή κ.λΠ.). 

2) Παραχώρηση απ᾿ την Ελλάδα στην 
Κύπρο 20 αεροσκαφών αναχαίτισης, 
Δίωξης - Βομβαρδισμού Ε-1046 και 
ταυτόχρονη αγορά σε συμβολική 
τιµή 20 Ε-5Α Δίωξης - Βομβαρδι- 
σμού αλλά και δωρεάν οπλισμό εκ- 
παϊδευση, ανταλλακτικά. Μια λύση 
δηλαδή σχεδὀν ανώδυνη για την 
Κυπριακἡ οικονομία και συμφέ- 
ρουσα για. την ελληνικἡὴ πλευρά, 
(Πρόσφατη παραλαβή 10 ΝΕ-ΒδΑ και 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6-116 36 ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ.9230832-ΤΕΙ ΕΧ:222189 


πι ΙΑΠΠΙΕ, μ.μ μαπωμαμμιμμμααιμως 


μεγάλου αριθμού Ε-1046 απ᾿ τη 
Δυτικογερμανική βοήθεια) που δεν 
χάνει οὖτε πολλά αλλά οὖτε και τα 
καλύτερά της αεροσκάφη. 

3) Αγορά µε ἐξοδατης Κύπρου και 
µε κάποιο μικρὸ δάνειο ἴσως απ᾿ 
την Ελλάδα 12 αεροσκαφὠν αναχαϊ- 
τισης - εγγὺς υποστηρίξεως ΑΜΧ. 
(Τα γνωστά ιταλοβραζιλιάνικα). 

4) Και ριζικότερο η δημιουργία ενι- 
αἷἰας βάσης και των τριών κλάδων 
των ενόπλων δυνάµεωντης Ελλάδας 
στη Λεμεσὀ. 

Η βάση Θα εἶναι εξοπλισμένη µε 55 
Μ-48Α5 (της νέας παραλαβής), Μ- 
113 µε διπλούς εκτοξευτὲς ΤΟΝ ἠ 
ΑΜΧ-Ί0Ρ8, μεγάλο αριθμὀ ανδρών, 
τζιπ και πυραύλων ΜΙΒΠ. ᾿Όσον 
αφορά το ναυτικό θα μπορούν να 
σταθμεύουν στο λιµάνιτης Λεμεσού 
4 Οοπιυβ[ιβηίθ ΙΙ και 2 ΟοπιΏαἰ- 
ταπῖρ ΙΙ. Απ᾽ την αεροπορική βάση 
θα επιχειρεί µία μοίρα ΜίΤ8Φε Ε-16 
καιµια μοίρα Ε-ΘΑ Διώξεως - Βοµ- 
βαρδισμού 1 ΒΕ-ΒΑ. 

Ολες αυτὲς οι προτάσεις εἶναι 
εφικτὲς µε µια αύξηση των δαπανών 
για την ᾽Αμυνα στον Κυπριακό 
προὐπολογισμό. 

Ετσι για να ἔχουμε µια συνολική 

θεώρηση των πραγμάτων μετά την 
υλοποίηση αυτών των προτάσεων 
βλέπουμε ότι Το αρµατικὀ δυναμικὀ 
των 500 περίπου αρμάτων που 
υπάρχει στα κατεχόµεναθααντιµε- 
τωπιστεί απ᾿ τα 181 ἁρματα µάχης 
Μ-47,Μ-48Α3, Μ-48Α5, ΑΜΧ-30Β2 
καθώς επίσης και απ᾿ τα 120 ΕΕ-9 
088ο8νθ µε το πυροβόλο των 90. 
Φυσικά θα βοηθηθούν στο ἐργο 
τους απ᾿ ταΜ-Ί113μετΟΝ, απ΄ τα 
18ΕΕ-Φ «8Γ8Γ8Ο8 µε ΜΙΙ8η, µε Φο- 
ρητούς ΜΙΙ8η, 88ᾳᾳα6:, ΗΡ-7 κα- 
θώς και µε Μία επὶ οχημάτων, 
επίσης απ᾿ τα 100 ΝΑΒ στα οποία 
πρὀκειταινα τοποθετηθεὶ οπύραυ- 
λος ΗΟΤ και φυσικά απ᾿ τα υπερ- 
σύγχρονα 9Α-845ἱ Οµζείίθμε ΗΟΤ 
και τους αλλεπάλληλους βοµβαρ- 
δισμούς κιάλλων ρυμουλκουμένων 
πυροβόλων που θα υπάρχουν στην 
βάση συν το Κυπριακό πυροβολικό 
καιτους εκτοξευτὲς ρουκετώὠν των 
127 πιπι Γιουγκοσλαβικής προέ- 
λευσης και την υποστήριξη των Ε- 
5Α, των ΑΜΧ και ακόµα και των Ε- 
1046. Στον αἐρα την κάλυψη των 
βομβαρδιστικών Θα αναλάβουν τα 
ΜΙτ8οε Γ-16 µε ἴσως µικρή βοήθεια 
απ᾿ τα ΑΜΧ και τα Ε-1046. Στην 
αεροπορική άμυνα επιβάλλεται η 
αγορά απ᾿ την Κύπρο ᾿Αρτεμις-20. 
Στη θάλασσα οι 7 Οοπιυβϊἰαπίθ και 
τα 3 Κυπριακά περιπολικἀ θα απο- 
τθλέσουν µια αξιόλογη δύναμη και 
ενισχυμένες µε κάποια ἄλλη µονάδα 
του Π.Ν. θα γίνουν και µια αξιόλογη 
δύναμη κρούσης. 
Σ᾽ αυτὸ το επίπεδο η Κυπριακή 
άμυνα ενισχυμένη µε τα Ελληνικά 
στρατεύματα που εἰναι εγκαταστη- 
μένα εκεί μπορούμε να πούμε ὁτι 
θα εἶναι αυτόνομη σχεδόν και θα 
µπορεἰ να αντέξει ακόµα και σε 
αποκλεισμὀ του νησιού. 

Ἔφτασε πλέον ο καιρός η Κύπρος 
νααφήσειτη µοιρολατρικήτης στά- 
ση µε διαβήµατα στον Ο.Η.Ε. και 
προμήθεια απαρχαιωµένου πολεμµι- 
κού υλικού για να εἶναι μεγάλος ο 
προὐπολογισμός της παιδείας και 
της υγείας. Τινα τα κάνουν αυτά τα 
δύο αγαθά αν σε 10 χρόνια μείνουν 
χωρίς πατρίδα και γυρίζουν στην 
Ελλάδα πρόσφυγες µιας γέας µι- 
κρασιατικής καταστροφής ιδρύον- 
τας τα γραφεία της «οργάνωσηςτης 
απελευθέρωσης της Κύπρου» ιψά- 
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χνοντας για πατρίδα. 
Ν. Μυλόπουλος 
Θεσσαλονίκη 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ 


Λόγω πληθώρας ἑκτακτης και επἰ- 
καιρης ύλης γιατο ΜίΓααθ 2000 και 
τη Μεκο 200, καθὼς και λόγω της 
μεγάλης έκτασης του αφιερώματος 
στο Ε-104, η συνέχεια της σειράς 
«Ο Πόλεμος του Βιετνὰἀμ» αναβάλ- 
λεταιγιατο επὀμενοτεύχος. Επίσης 
για τον ἰδιο λόγο δεν δημοσιεύεται 
και η στήλη του πλαστικομοντελι- 
σμού. 


ΧΩΡΙΣ ΦΤΕΡΑ - ΧΩΡΙΣ ᾽ 
ΕΛΠΙΔΑ 

Το ὀνειρο όλων εμάς της Αερολὲ- 
σχης Πατρών είναι απὀ το 1980 η 
απὀκτηση ενὸς αεροπλάνου. 
Βεβαίως υπάρχει ανάπτυξη του αε- 
ρομοντελισμού στο Νόμο µας αλλά, 
ἀλλο το ἑὲνα, και ἀλλο το ἆλλο. 

ἛἝνα αεροπλάνο θα έφερνε περισ- 
σότερα ενεργά µέλη στη λέσχη µας 
καιθα ἐδινε κάποια ἄλλη νότα στην 
πρωτεύουσατης Πελοποννήσου και 
γενικώς στην περιοχή. 

Στην ανάπτυξη του αεραθλητισμοὺ 
πρέπει να πω ότι µας έχει βοηθήσει 
η Πολεμικἡ Αεροπορία µε την πα- 
ραχώρηση του διαδρὀµου Αράξου 
για χρήση τις Κυριακὲς και αργίες. 
Η Υ.Π.Α. µε την παραχώρηση γρα- 
φείου στο παλαιό κτὶριο της 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ στον ΄Αραξο. Ο Δι- 
οικητής της 116 κ. Νούσιας, ο αε- 
ρολιµενάρχης Αράξου, ο Διευθυν- 
τὴς σωματικής αγωγἠς Πελοποννή- 
σου κ. Αναστάσιος Κοντογιώργης 
τέλος ο Πρύτανης του Πανεπιστη- 
µίου της Πάτρας κ. [Πρόιμος ο οποί- 
ος ἐχειπολλές φορές κτυπῆσει διᾶ- 
φορες σφικτά αμπαρωμένες πόρτες. 
Τελευταία ζήτησε απὀ Ε.Α.Β. Τανά- 
γρας ἑνα ΡίρθΓτο οποίο σιγοπεθαί- 
γει έξω απὀ ἑνα υπόστεργὀ της. 
Σκἐφτοµαι αυτούς τους πιλότους 
µας ὁπως τους κ.κ. Πρόιμο, Παν οὐύ- 
τσο, Στἆµο, Παπαγγελή, Κώνστα κι 
Τριανταφυλόπουλο οι οποίοι µε 
ἐξοδά τους, και µε µεγάλο κὀπο 
απέκτησαν πτυχἰο πηγαίνοντας κάθε 
Σαββατοκύριακο στη Σπάρτη, Αθήνα 
κι Έδεσσα, για να μπορέσουν, ἐτσι 
να διαδόσουν το άθλημα αυτό στην 
πόλη µας την τόσο ξεχασμένη µε 
τους τόσους Πρωθυπουργούς που 
έχει βγάλει. 

Τώρα εἶμαι ευχαριστημένος γιατίθα 
μάθει µέσω του περιοδικού σας ο 
αεροπορικός κόσμος ὅτι χρειαζό- 
µαστε επειγόντως ἑνα αεροπλάνο. 
Εμείς έχουμε την υποδοµή ας µας 
παραχωρηθεἰ απὀτην Πολιτεία αυτό 
που ζητάμε. 

Δεν θα σας ευγνωμονούν µόνο οι 
έξη (6) πιλότοι µας αλλά καιοι δεκά- 
δες νέοι οι οποίοι ἔρχονται στη λέ- 
σχη ζητώντας βοήθεια για αεροπο- 
ρία, αεροπλοῖα, αιωροπορία, αλε ὁ 
πτωτισμὀ και αερομοντελισμὀ. 
τελευταίο τους Το αυ. 
άφθονα. 

Ντρεπόμαστε Κύριοι Υπουργοί και 
Υφυπουργοίνα βάλουμε την ταµπέ- 
λα στοπολιτικὀ αεροδρόμιο Αράξου 
µε τη λέξη ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΠΑΤΡΩΝ 
χωρὶς να υπάρχει ἑνα αεροπλάνο 
δεμένο στην πίστα µας. 

Τινα δουν οι χιλιάδες ξένων τουρι- 
στὠν που περνούν απὀτο Αεροδρὸ- 
µιο κάθε χρὀνο; 


Βοηθήστε µας και εμείς ξέρουμε 
να βγάλουμε την υποχρέωση. 

Σἆρμας Ανδρέας 

Μητροδώρου 28 

Πάτρα 


9 Βοσκού Ανδρέας, Κύπρος: Πολύ καλἠ η 
ιδὲα σας. Θα φροντίσουμε να την υλοποιὴ- 
σου το ταχύτερο. Ευχαριστούμε για τα 
σας λόγια. Το βιβλίο εστάλη. 
5 Καλλίγερος Χάρης, Μελίσσια: Καλύτερα 
ναξεχάσετε τη Σχολή Ικάρων εφόσον έχετε 
προβλήµατα µε τα μάτια σας. Σε κάποιο βα- 
θΘμό αυτὸ Ὃ ρω και για τη Σχολή Ευελπίδων. 


. επιµένετε βὲ μπορειτε πε κών τση 
πληροφορἱες απὀ το γραφείο ὅημοσ. Σχ. 
σεων του ΓΙ Ες γι Υπ. Εθ. Άμυνας, στι 1020 
στο Χολαργό. 


9 Γλυνίδης Ευθύμης, Θεσσ/κη: Καινα αλη- 

θεύουν όλα αυτά σκεφτείτε απλώς ότι αντἰ- 

στοιχα σχἑδια καισενάρια υπάρχουν καιαπὀ 

την ἄλλη πλευρά. 

9 Κουμερτά Φωτεινή, Αθήνα: Δυστυχὼς δεν 

µας ενδιαφέρουν οιµεταφράσεις. Αν έχετε 

κάποιο δικό σας άρθρο πολὺ ευχαρίστως να 

Ὃ πως γία, Πασαλιμάνι: Δεν πρὸ- 

9 Αντωγ. εωρ' :δΔεν 

κειταιπερἰθητεἰας αλλά για μόνιμη απασχὀό- 

ον. Περισσότερες πλη! ς απὀ το 

ραφ. δημοσίων σχέσεων του ΓΕΑ, Υπ. Εθ. 
Άλυνας. Χολαργός, ΤΓΑ 1010, Αθήνα. 

λώτας Γεώργιος, Αμαλιάδα: Αυτό που 

ζητάτε δεν εἶναι εὐκολο να γίνει. Ευχαρι- 

στοὺμε για τα καλά λόγια. 

9 Πατοουλές Δημήτριος, μα. Ευχαρι- 

στούµε γιατη συμπαράσταση. δεν 

ότι αινα ασχοληθούμε 

µε το θέµα αυτὀ. 

- μα... Στέφανος, Κιλκίς: Γράψτε στο 
ένο βιβλιοπωλείο ζητώνταςτου ἐνατιμολόὸ- 

- ἵν τα βιβλία που θέλετε. Το τιμολόγιο 

αυτό θατο δείξετε στην Τράπεζα γιανασας 

εκδώσει επιαγἠ σε 

- ος Μπελέζος, Ναύπλιο: ᾿ 


χρησιμοποιούνταιπλέον 
ἐὃ μοξ- αι ρατό, Η Ελλάδα µ μετέχει 
στο πρὀγρ: Τηρδί. Η ΕΒΟ έχει κατα- 
σκευάσει ΠΑΟ- Μ67. 
9 Παπαθανασίου Ιάσων, Θεσ/κη: Ἡ συµµε- 
τοχή στο ΝΑΤΟ, η υποδοµή που έχουµε 
για εξυπηρέτηση - συντήρηση αμερικανικών 
κυρίως αεροσκαφών, η εκπαἰδευση Των πιλὀ- 
των και μηχανικών, κα ἀλλοιπολιτικοίκαι 
οικονομικοτεχνικοἰ παράγοντες καθιστούν 
απαγορευτι θκωνν «ολα μιὰ ἑλκὠάνκι 
κινεζικών αεροσκαφώ 
. Χαλατζίδης Νικ Νικόλαος, Κομοτηνή: Γράψτε 
ένα μα στο γραφείο σχέσεων 


9 Ελευθεριάδης Χρήστος, Ολλανδία: Ἔχετε 
δίκιο, Εἶναι ὀπως τα γράφετε. 

9 Χαρίσης Χριστόφορος, Αθήνα: Δυστυχὼς 
επιτρέπεται. Ευχαριστούμε για τα καλάἁ λὀ- 
για. 

9 Κουκουλάς Γιώργος, Χαβάη: Αλόχαι Η δι- 
εὔθυνση πο. Ο.Α. εἰναι Συγγρού 100, Αθήνα. 


5 Κπσοος θεα/κη:Σκοπεύουµε γα 
| δωώλον ὁδν νο ὃ δουν. ο δλυς τέτοιο άρθρο. Για το 
«Πείραµατης » σας συνιστού- 


µε την ελληνική και η ραφία γύρω 
λόμα τοθέµα αυτὀ. Ευχαριστούμε γιατα καλό 


πιομπίκης Κων/νος, Πάτρα: Για το ΜΙΟ- 
δι Εοχβουπά ἔχουμε γράψειστην «ΠΤΗΣΗ» 
Νο. 40. Για το ἆλλο εἶναι ακόµα λίγο γωρίς, 
ενώ γιατο Ε-Ί4 κ κιν γ ει εκτενὲς ἀρ- 
ϐρο στην «Π» Νο 22. Η επεξήγηση εἶναι[.ος- 
άἱπᾳ Εάᾳε Βοοί οχἰθηκίοῃ. 
5 5ειπαί 5υου, ΤωΓΚ6Υ: Ρί68ς6 οοπίδοῖ νε 
ΑΙΓ Εοτοε Οοπογα! 5ΙΜΗ, Ρωδ]ίς Βοἰκίίοη Ὀε- 
Ρί., οἱ γου οουηίγ. 
. Ῥεμπατσουλέας Χ.Γ., Καλαμάτα: Να βά- 
ζετε λιγότερη κὀ έτσι ώστε να µην ξε- 
Χειλ ! σε ανεπιθύμητα σηµεία. Τεύχος 


9 59. Κυριαζής, Ξάνθη: Η αθον της 

ο--. ρεσβείας εἶναι: Βασ. Σ 

10671 Αθήνα. Τηλέφωνο 3611663.Τα λα 

που ζητάτε κοστίζουν 2.750 ὄρχ. και 1.650 

δρχ. αντίστοιχα. 

ο υπ”. ο. 

μ δενπ ο, . 
᾽αρύδης νε νδρος ως ολύ καλή 
πιδέα σας. 

5 Γκαγκουλίδης Δηµ., Ξάνθη: Δεν υπάρχουν 
θέσιµες θήκες. - 

9 Μαρούδας Σπύρος, .ωμκωσιοὰ Πολύ ενδιαφέ- 

ῥροντατα όσα µ 


3 οι --- σα βθ Αυστραλία: 
Ὃ ονομα, ἀρμά Ὃ ο σας και μέχρις ενὸς 


σημείου 
. ορ νολας ας Β., Μαρούσι; Θαερευνή- 
σουµε το θέµα κι αν βρουµε κάτι θα το ὅη- 
μοσιεύσουμε. 

. Πουλικάκος Στέλιος, Λακωνία Έχουμε 
γράψει στην «Π» Νο. 25 για τα θέµατα αυτά. 
λλὰ την αφίσα δεν προβλέτιεται να υλοποιη- 


ᾱ: Δυστυ- 


9 ... Γ. μον μπι σνντα Ναύπλιο: Πολλές φορές 

μας ἐχ ουν «επισκεφθεί» ρικανικά μας. 
αχαρέγκης Άγγελος, ο. Το θέ; 

των Ε-ᾱ εἶναι ακὀ͵ νοκκτό Εκσυγχρονισμός 

πάντως δεν προ το. 


5 Πατσούμας Γιάννης, Αθήνα: Το δηµοσίευ- 
μα δεν είναι αληθές. ο. 


ὥστας, Καβάλα, Οιπαρατηρή- 
Ὃ αοώφε 


υχαριστούµε για 
τα καλά λόγια. 

9 Πατεινάκης ο --- θεσ/κη: Συμ- 
Φωνούμε µε τα ὁσα γ. 


ἱερικλής, Λάρισα: Γράψτε 
στο γραφείο Δημ. Σχέσεων πχ Χολαργός, Ἅ 
ΤΓΑ ποιό, 
5 Βουρνούς Μιχαήλ, Χίος: Πολύ ενδιαφέ- 
ρονταταόσα γράφετε, αλλάη επιστολή 


είναι µακ! .. Ευχ. οὐμε 
9 Μπαξεβανάκης Λουκάς, Λάρισα: Πιστεύ- 
ουµε ότι απὀ στο ρεπορτάζ για το Ε-Ί04 θα 


Βρείτε όλα όσα ζητάτε... 

5 Πολίτης Γ,, Δ. Γερμανία: Θα πρέπει να 

ον ὃν ᾱ γραφείο Δημ. σθωδρά 
ο 

5 Λαμπρόπουλος Κυριάκος, Αθήνα: Πολύ 

- τα. ο τάλω Διαβάστε 


--- ης ΄Ἔδεσσα: Ευχαριστού- 
πατην υποστήριξη. Όπως καταλα[ .. 
ον μπορούμε να δημοσιεύσουμε τα 
'α γύρω απὀ το θέμα αυτό. 
ν |ς Κώστας, -- Το βιβλίο µπο- 
κ... να το παραγγείλετε απὀ την 
Βιβλιοθήκη. Είναι ἐκδοσης 1980. Ναι, ει 


το τεύχος 35. 
ς σα ος παρα; Ηλιούπολη: Ευ- 
Έτ οῶν . Σε ὅτι 


πολύ ο 
ἀπορο τὸ ἂρῦρο γα ναι πολὺ γεγκό κα ὃς 


ανίσας ; Μεσολλόγι ; Αυτό 
Ἑτομαζουμε αυτὲς τις Πμέρες! 


«Για το δὴ 
ια. 


Ευχαριστούμε. 
5 Γεωργ Ανδρέας, Κομοτηνή: Διαβστε 
την απάντηση στον κ. 
5 Παναγιωτόπουλος Ηλίας, θεοσ/κη: Εχε- 


τε δίκιο, αλλά υπάρχει ἔλλειψη ενός κατάλ- 
ληλου Ὃ που να παρακολουθεί 


άσουμε σα ταχύτητα Του φωτ 
 λὼς παραθέτειτη ο. ΟΠαιοη 

. αντίστοιχο βιβλίο του. Η ἄλλη ιδέα σας 
εἶναι ενδιαφέρουσα και έχει αρκετὲς πιθα- 
γότητες να υλοποιηθεί, 

5 Γεροχρήστος Δημήτρης, Καβάλα: α- 
νοούµε το μέγεθος της αγανάκτησης. Οἱ 
-οιἠβίως έχουν βγάλειτα συμπεράσματά 


: , Σατραζέμης Γεώργιος, υμν ἔκω τον Οχι. 
Δεν κο καν πετάξει µε ΕΊ πο 
-δ4 απο- 


ο το λοήρ ὧο 1983. Τα Ε-5 
έχουν φορείς καικἀτωαπότις Οι 


ώρας. Τέλος τα 1 και αν μον θὃ ωμιὸ 
μπορούν να επιχειρήσουν απὀ κάθε αερο- 


ι] Γιάκατης Γεώργιος, Φέρες Έβρου: Συµ- 
Βίκτι ο Διαβάστε 

9 ωρ της, πείρας, 

σχετικὀ άρθρο για ΜΕΚΟ 200, ον 


τι για τις επισημάνσεις, 
Δημήτρης, Καβάλα: Πιστεύ- 


αλύτ ένταση. 
9 ο αήπης Λευκωσία: Για το βιβλίο 


στείλτε µας µια επιταγή 750 ὄρχ. γράφοντας 

από πίσωτο .- που στέλνετετα τα. 

5 Γερακιὸς Γιῶργος, Αθήνα: δεν με 
τις συγκεκριµένες σχολές καικατά 


δεν είµαστε σε θέση να τις προτείνουμε ἡ 


τους, ζητήστε πληροφορίες και βγάλτε τα 
ο σας απὀτοτιπροσφέἑρει κἀ- 
μία, 
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ΙΗΠΕΓΙΡΕΗ 


ΣΕ ΠΛΗΡΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ Η ΓΡΑΜΜΗ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΤΟΥ ΑΡΤΕΜΙΣ 90 


Η γραµµή παραγωγής του ΑΡΤΕΜΙΣ-40 όπως φαίνεται και στη φωτογραφία βρίσκεται 
πλέον σε πλήρη ανάπτυξη. 


Στις 7 Ιουνίου στο εργοστάσιο της θυγατρικἠς της ΕΒΟ, ΓΕΝΙΚΗΣ 
ΜΗΧΑΝΙΚΗΣ ο τότε πρὀεδρος της ΕΒΟ Δρ. Στ. Καμπάνης ἐδωσε 
συνέντευξη τύπου επ᾽ ευκαιρία της πλήρους ενεργοποίησης της 
γραμμής παραγωγἠς του αντιαεροπορικού πυροβόλου ΑΡΤΕΜΙΣ- 
30, Αρχικά ἐγινε ένας απολογισμός της συνολικής δραστηριότητας 
της εταιρίας κατά τον προηγούμενο χρὀνο στον οποίο τα αποτελέὲ- 
σµατα κρίνονται ικανοποιητικἀ. 

Τα καθαρά κἐρδη ανήλθαν στα 126,5 εκατ. δρχ., οἱ επενδύσεις 
παγίων κεφαλαίων αυξήθηκαν κατά 17006 και τα ἴδια κεφάλαια 
ανήλθαν στο ποσὀ των 10,2 δισ. δρχ. ἔναντι 6,4 δισ. ὄρχ. της 

προηγούμενης χρήσης. Ιδιαίτερη έμφαση δόθηκε στις προοπτικὲς 
της εταιρίας στην προσεχἠ πενταετία κατά το τέλος της οποίας 
αναμένεται ότι το 30-4096 των παραγωγικών της δραστηριοτήτων 
θα αφορά προϊόντα ειρηνικής χρήσης. Για το 1988 η εταιρία προ- 
γραμμάτισε και προχωρά στις ακόλουθες, μεταξύ ἄλλων, ὅραστη- 
ριότητες: 


ο 


--Ὀλοκλήρωση της βιοµηχανοποίησης του Α-30 και παράδοση 
µέσα στο 1988 συστηµάτων Α-30 και μονάδων πυρός πυροβόλων. 
--Συνέχιση δραστηριοτήτων γύρω απὀ τα πυρομαχικά νθας γενιάς. 
-- Ολοκλήρωση της ανάπτυξης του αντιαρματικού ΑΒΙΘ ΙΝ που θα 
μαι τη νέα δυναμική στον τοµέα των πωλήσεων για την 
-- Συμπαραγωγή του ΛΕΩΝΙΔΑΣ-2 µε την Ελληνική Βιομηχανία 
Οχημάτων στην κατασκευή του πυργἰσκου. 

--Πωλήσεις στο εξωτερικό κυνηγετικὠν ὁπλων που βρἰσκονταισε 
ανάπτυξη παραγωγής. 

-- Ευρύτερη αξιοποίηση των δυνατοτήτων του εργαλειοκατα- 
σκευαστηρἰου στο εργοστάσιο του Αιγίου που διαθέτει µεγάλες 
δυνατότητες και προοπτικὲς κάλυψης αναγκὠν της ελληνικής 
βιομηχανίας. 

-- Ανάπτυξη του εργοστασίου Κύμης για την παραγωγή ιματισμού 
και υποδημάτων για τις ανάγκες των Ενόπλων Δυνάμεων που θα 
συμβάλλει εκτόὸς απὀ την περιφερειακή ανάπτυξη και στη σταδιακἠ 
δηµιουργία 300 νέων θέσεων εργασίας περίπου µε παράλληλη 
αξιοποίηση του υπολοίπου βιομηχανικού χώρου µε νέες επενδύ- 
σεις, 

Από τις παραπάνω δραστηριότητες η εταιρἰα προσδοκά μία διε- 
ρυνση Των εσόδων για το 1988, που εἶναι δυνατὀν να φτάσουν τα 
15 δισ. δρχ. 

Στη συνέχεια, ο διευθυντής του εργοστασίου της ΓΕΝΙΚΗΣ ΜΗ- 
ΧΑΝΙΚΗΣ κ. Πριόβολος παρουσίασε αναλυτικἁ τα προϊόντα και τις 
δυνατότητες του εργοστασίου. 

Οι καθυστερήσεις που παρουσιάστηκαν στις παραδὸσεις του ΑΡ- 
ΤΕΜΙΣ-30, σύµφωνα µε τον κ. Πριόβολο, οφείλονται κυρἰως στις 
καθυστερήσεις των διαφόρων υποκατασκευαστὠν αλλά και στην 
καθυστέρηση πληρωμής προκαταβολὠν. 

Ωστόσο το πρὀγραμµα παραδόσεων αναμένεται να επιταχυνθείἰ 
στο τἐλος του ἐτους, έτσι ώστε µέσα στο 1988 να παραδοθούν 4 
πλήρως ανεπτυγμένα συστήµατα ΑΡΤΕΜΙΣ-30 (µε ραντάρ έρευνας, 
ραντάρ εγκλωβισμού και 32 πυροβόλα) καθώς και 24 μεμονωμένες 
µονάδες πυροβόλων. Σε λίγο αρχίζει η διαδικασία αποδοχής του 
συστήµατος απὀ τον ελληνικὀ στρατὀ µε δοκιμές που θα γίνουν 
στο Πεδίο Βολής Κρήτης. Παράλληλα αναμένεται να δοθούν και οι 
καθυστερούμενες προκαταβολές ύψους 4 δισ. δρχ. Οι ὅραστηριό- 
τητες όμως του εργοστασίου συνεχἰζουν να περιλαμβάνουν και 
αεροπορικὲς κατασκευές που αφορούν την κατασκευἠ απορριπτό- 
µενων δεξαμενών για αεροσκάφη Μιράζ Ε-1 καθώς και άλλα αε- 
ροσκάφη μεταξύ των οποίων και τα νέα μαχητικά Μιράζ 2000 και 
Ε-16. Οι κατασκευές για τα τελευταία εἶναι ιδιαίτερα υιµηλής τε- 
χνολογίας και θα πραγματοποιηθούν στα πλαίσια των αντισταθµι- 
στικὠν οφελώὠν. Επίσης αναμένεται να κατασκευαστούν 144 φορεὶς 
βομβών ενώ πρὀσφατα παραδόθηκαν στο εξωτερικὀ 404 απορρι- 
πτὀμενες δεξαμενές καυσίμων. 


Η ΕΛΛΑΔΑ ΣΥΜΜΕΤΕΧΕΙ 
ΣΤΗ ΣΥΜΠΑΡΑΓΩΓΗ ΤΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ 
ΡΤΙΝΟΕΗ-ΡΟΘΤ 


Εκτόξευση πυραύλου ΘίΙπᾳει κατά τη διάρκεια δοκιμών απὀ τον αμερικανικό στρατὀ. 


Σύμφωνα µε ανακοΐνωση του αναπληρωτή υπουργού Εθνικής 
᾿Αμυνας κ. Σ. Γιώτα, η Ελλάδα υπέγραψε την τελικἠ συμφωνία για 
την οριστική συμμετοχή της στο ευρωπαϊκό πρὀγραμµα παραγωγής 
των αμερικανικών φορητών αντιαεροπορικών πυραύλων 34πᾳεΓ- 
Ροφί. Ο πύραυλος αυτός αποτελεί εξέλιξη του προηγούμενου 
9ΙΙΠΦεΓ, και διαθέτει πιο προηγμένη καθοδήγηση που ερευνά και 
στο υπεριώδες φάσμα για να αντιμετωπίζει αποτελεσµατικἀ τα 
αντίµετρα. Στην κοινοπραξία κατασκευἠς του πυραύλου εκτὸς της 
Ελλάδας που μετέχει µε ποσοστὀ 9,496, συμμετέχουν επίσης η 
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Τουρκία µε 40,696, η Δ. Γερμανία µε 36,400 και η Ολλανδία µε 
13,606 


Ο Ελληνικὸς Στρατὸς θα προμηθευτεἰ συνολικά 1150 πυραύλους 
συνολικής αξίας 14,5 δια. δραχμών στο διάστηµα 1991 μέχρι 1997. 
Παράλληλα και σαν βραχυπρὀθεσµη λύση στη βελτίωση της αντια- 
εροπορικής ἀμυνας μέχρι το 1991, προμηθεύεται απὀ τις ΗΠΑ 
σημαντικὀ αριθµό τἐτοιων πυραύλων που θα πληρωθούν µέσω των 
χαµηλότοκων δανείων ΕΜ. 

Ηδη η Τουρκία ἐχει προμηθευτεί μ᾿ αυτὀν τον τρὀπο 200 περίπου 
πυραύλους, ενώ ο συνολικὸς αριθμὸς που θα προμηθευτεί µέσω 
της κοινοπραξίας θα φτάσει τις 4.500. 

Από το συνολικὀ ποσὀ των 14,5 δισ. δρχ. που θα δαπανήσει η 
Ελλάδα, περίπου 6,1 δισ. ὄρχ. θα της επιστραφούν µέσω αντισταθ- 
µιστικὠν οφελὼν. Τµήµατα του πυραύλου θα κατασκευάσουν η 
ΕΑΒ και η ΠΥΡΚΑΛ. 

Προκειμένου να εξισορροπηθεί αυτή η ανισότητα στην απορρόφηση 
τεχνολογίας - και ενδεχομένως για να πειστεί η Ελλάδα να παρα- 
μείνει στο πρὀγραμμα, µία και υπήρξε κάποια σκἐψη για αποχώρησή 
της - η γερμανική εταιρἰα Ὀογπίετ, που εἶναι και ο κύριος κατα- 
σκευαστής, συμφώνησε να προσφέρει δωρεάν στην ΕΑΒ πρὀσθετη 
Ὃ μα σε τομεὶς που δεν σχετἰζονται ἆμεσα µε το πρὀγραμμα 

ποςει 

Συγκεκριµένα η Ὀογπίε: δίνει στην ΕΑΒ πρόσθετη τεχνολογία στον 
τοµέα των «εισερχοµένων υλικών» που εἶναι χρήσιµη στις ηλε- 
κτρονικὲς κατασκευὲς καθώς και τεχνολογία στον τοµέα των συν- 
θετικών υλικών. Η ΕΑΒ παίρνει επίσης 5682 εκατ. δρχ. απὀ τα ΜΟΠ 
για ανάπτυξη τεχνολογίας στον ἰδιο τοµέα. Σηµαντικἡ για την ΕΑΒ 
θα εἶναι επίσης και µια ακόµα συμφωνία µε την Ὠογπίει που βρἰ- 
σκεται στο στάδιο της υπογραφής και προβλέπει την παροχή τε- 
χνολογίας προς την ελληνική εταιρία, για το σχεδιασμὀ και την 
κατασκευἠ αεροσκαφών. Όσον αφορά την ΠΥΡΚΑΛ, η Ὠοιπίθι 
προτίθεται να της µεταβιβάσει την απαραίτητη τεχνολογία για την 
επεξεργασία τιτανίου για την κατασκευή περιβλήματος της κεφαλής 
του πυραύλου. 
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ΙΝΠΕ ΓΟΕΗ 


ΝΕΑ ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΠΡΟΚΛΗΣΗ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 


Πρωτοφανής προκλητική ενέργεια 
των Τούρκων ἐγινε στο Αιγαίο την 
γύχτατης θ]ουλίου, κατά την διἀρ- 
κεια της τουρκικής άσκησης 
«Πρώτος Στόχος». 

Συγκεκριµένα το ελληνικό αντι- 
τορπιλικὀ «Αποστόλης» που παρα- 
κολουθούσε απὀ απόσταση 5 ναυ- 
τικὠν μιλλίων την άσκηση, δέχθηκε 
οµοβροντίες απὀ φωτιστικά βλή- 
µαταπου εξεράγησαν σε απὀσταση 
2000 µέτρων απὀ το σκάφος. Αξίζει 
να σημειωθεί ὅτι σύµφωνα µε την 


αναγγελία των τούρκων, δεν προ- 
Βλέπονταν πυρά στην περιοχή αυτή 
κατά την διεξαγωγή της άσκησης. 
Για το επεισὀδιο αυτό ο αρχηγός 
ΓΕΝ ενημέρωσε αµέσως τον αντι- 
πρόεδρο της κυβέρνησης και 
υπουργό Εθνικής ᾿Αμυνας κ.Γιάν- 
νη Χαραλαμπόπουλο, 

Στην συνἐχεια ο φάκελλος διαβιβά- 
στηκε στο Ὑπουρείο Εξωτερικών 
για την ἐκδοση διαβήµατος προς 
την τουρκική πλευρά. 


ΕΛΛΕΙΨΗ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 
ΑΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΣΤΑ ΝΕΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ 


Το σἠριαλτου εξοπλισμού των νὲ- 
ων μαχητικών µε συστήµατα αυτο- 
προστασίας, φαίνεται ὅτι θα µας 
απασχολεί για πολλά χρόνια πριν 
φτάσει σε ένα αἶσιο τέλος. 
Σύμφωνα µε ανακοίνωση του 
Ὑπουργείου Εθνικής Αμυνας, το 
Μάρτιο αποφασίστηκε η στέγαση 
της σχετικής επιτροπής στο 
Υπουργείο Εθνικής ᾽Αμυνας και η 
υπαγωγἠ της στην άµεση εποπτεία 
του αναπληρωτή υπουργού κ. Γιώτα 
και του αρχηγού της αεροπορίας 
αντιπτέραρχου Ν. Στάπα. Η ΕΠΙτρο- 
πἠ βρίσκεται ακόµα στο στάδιο του 
προγραμματισμού ενεργειών, ανά- 
λυσης των επιχειρησιακών αναγκών 
και εκτίµησης της διαγραφόµενης 
απειλής. Σημειώνουμε εδώ ὁτι η 
επιτροπή όφειλε να εἶχε ΟλΟΚλη- 
ρώσει μ έργο της μέχρι το τέλος 
του 1987 

Μετά το στάδιο του καθορισμού των 
ενεργειών, θα πρέπει να ακολουθή- 


σει η τυποποίηση Των προδιαγρα- 
φὠν και η διαµόρφωση ενός κειμέ- 
νου προς τις ξένες εταιρἰες για την 
υποβολἡ προσφορών. 

Μετά θα ακολουθήσει η κατακύ- 
ρωση του διαγωνισμού και η έναρξη 
της παραγωγής που αναμένεται να 
περιλάβει και τη δυνατότητα συ- 
µπαραγωγής. Δεν υπάρχει συγκε- 
κριµένο χρονοδιάγραµµα για την 
πορεία του προγράµµατος. Μετους 
σημερινούς ρυθμούς η προμήθεια 
των νέων συστηµάτων αυτοπρο- 
στασἰας αναμένεται να φτάσει ἡ και 
να ξεπεράσει τα 5 χρόνια. 

Εν τω μεταξύ είναι γνωστό ὁτι στο 
µέσα του 198898 θα εἶναι επιχειρη- 
σιακἀ ἐτοιμη η πρώτη µοἰρα των 
Μιράζ 2000, πράγμα που σημαίϊνει 
ότι τα αεροσκάφη αυτά θα πετάνε 
χωρίς ηλεκτρονικά συστήµατα αι)- 
τοπροστασίἰας για περισσότερο απὀ 
4 χρόνια! 


ΦΤΩΧΑ ΕΩΣ ΑΡΝΗΤΙΚΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΑΜΥΝΤΙΚΕΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΕΣ 


Λημοσιεύτηκαν οι ισολογισμοἰ 
τεσσάρων μεγάλων ελληνικών 
αμυντικών βιομηχανιών του δηµό- 
σιου τοµέα. Μόνον ο ισολογισμὸς 
της ΕΒΘΟ παρουσιάζει καθαρά κἐρ- 
δη ύψους 126 εκατ. δρχ. Ο συνολι- 
κὀς κύκλος εργασιών (πωλήσεις) 
της εταιρίας μειώθηκε το 1987 και 
έφτασε τα 5.419 δισ. δρχ. ἔναντι 
9.574 δισ. δρχ. του 1986. Τα πἀγια 
στοιχεία της εταιρίας αυξήθηκαν 
κατά 7096 και έφτασαν τα 17 δισ. 
δρχ. Αυξήθηκαν επίσης τα ἴδια κε- 
Φφάλαια απὀ 6.3 δισ. δρχ. σε 10,2 δισ. 
δρχ. Ἡ σχέση ιδίων προς ξένα κεφάἀ- 
λαια διαμορφώθηκε σε 1 προς 28. 
Τα αποτελέσµατα της θυγατρικής 
της ΕΒΟ «Μεταλλουργικής βιοµη- 
χανίας Ηπείρου» Εµφανισαν καθαρή 
ζημιά ύψους 236 εκατ. δρχ. ἐναντι 
ζημιάς 414 εκατ. δρχ. του 1986. 
ζημιά 311 εκατ. ὄρχ. εμφάνισε και 
η ΕΑΒ έναντι ζημιὰς 274 εκατ. δρχ. 
το 1986. Ο κύκλος εργασιών αυξήἠ- 
θηκε ελαφρά και έφτασε τα 7,3 δισ. 
δρχ. ἐναντι 7,1 δισ. δρχ. το 1986. Τα 
ἴδια κεφάλαια διπλασιάστηκαν µετά 
απὀ την αύξηση του μετοχικού κε- 
φαλαίΐου και έφτασαν τα 16 δισ. ὄρχ. 
Η σχέση ιδίων προς ξένα κεφάλαια 
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Βελτιώθηκε και διαμορφώθηκε σε 
Ί προς 6 έναντι Ί προς 8 του 1986 
χωρίς ωστόσο να θεωρηθεί ὁτι 
αποτελεί ιδανικἡ εξέλιξη. 

Μία ἀάλλη εταιρία του αμυντικού 
τοµέα που παρουσίασε µικρή σχε- 
τικἁ ζημιά νο ον εταιρία ηλεκτρο- 
νικὠν ΑΛΦΑ 

Στη χρήση . τος εμφάνισε κα- 
θαρή ζημιά 15 εκατ. δρχ. έναντι 
ζημιάς 33 εκατ. δρχ. του 1986. Τα 
ἴδια κεφάλαια ανέρχονται σε 636 
εκατ. δρχ. και η σχέση ιδίων προς 
ξένα εἶναι 1 προς 2. Το σύνολο των 
παγίων αυξήθηκε και έφτασε τα 1.6 
δισ. ὄρχ. έναντι 1,2 δισ. δρχ. του 
1986. 

Τέλος η ΠΥΡΚΑΛ εμφάνισε ταπλὲἑ- 
ον δυσµενἠ αποτελέσµατα µε κα- 
θαρή ζημιά το 1987 5 δισ. δρχ. σε 
σχέση µε τη ζημιά των 2,5 δισ. ὄρχ. 
το 1986. Ο κύκλος εργασιών έπεσε 
στα 12,8 δισ. δρχ. απὀ 19,3 δισ. δρχ. 
που ἦταν το 1986. Τα ἴδια κεφάλαια 
ανήλθαν σε 5 δισ. δρχ. μετά απο 
κεφαλαιοποίηση οφειλών της εται- 
ρίας προς το δημόσιο ύψος 14 δισ. 
δρχ. ΄Ἔτσιη σχέση ιδίων προς ξένα 
ώμω διαμορφώθηκε σε 1 προς 


ΑΙΒΒὺ5 Α-920 ΤΗΣ ΑΙΒ ΕΗΑΝΟΕ ΣΥΝΤΡΙΒΕΤΑΙ 


ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ 


Το δυστύχημα του Ἔρμπας Α-320 
της Ερ Φρανς στα τέλη Ιουνίου 
ἦταν ἑνα µεγάλο χτύπημα για την 


νθα τεχνολογία στο χώρο της Πολι- 


τικἠς Αεροπορἱας αλλά και για την 
Ευρωπαϊκή αεροδιαστηµική βιοµη- 
χανία γενικότερα. 

Το Α-320 εἶναι το πρὠτο πολιτικὀ 
αεροσκάφος που Χχρησιμοποιεὶ 
ηλεκτρονικό (ΕΙΥ-ΡΥ-ΝΝΙΤε) αντί για 
συµβατικὀ - μηχανικὸ σύστημα 
Ελέγχου πτήσης. Ηλεκτρονικοί 
υπολογιστὲς, καλώδια μεταφοράς 
ηλεκτρικών σημάτων και σερβοµη- 
χανισμοἰ έχουν πάρει τη θἐση Των 
κλασσικών συρματόσχοινων που 
συνέδεαν το χειρηστήριο και τα 
ποδωστήρια µε τις επιφάνειες 
ελέγχου. 

Ακόμα και αυτό το χαρακτηριστικὀ 
σε σχήµα «Υ» χειριστήριο έχει 
αντικατασταθεί απὀ ένα πλευρικό 
σε στυλ Ε-16. 

Μέχρι στιγμής δεν έγινε γνωστό αν 
το ατύχημα οφειλόταν σε σφάλμα 
του πιλότου ἡ σε αστοχία του συ- 
στήµατος ΕΙΥ-ΒΥ-ΝΝΙΒΕ. Ίσως το 


πρὠτο να εἶναι πιθανότερο απὀ το 
δεύτερο, καθώς το σύστημα αυτό 
εἶναι φτιαγμένο ακριβώς για να πα- 
ρέχει τη µεγιστη δυνατὴ ασφάλεια, 
ακόμα και στις πιο δύσκολες κατα- 
στάσεις. 

Εξάλλου χιλιάδες ώρες δοκιμών 
εἰχαν αποδείξει την αξιοπιστία του 
και η Ερ Φρανς εκτελούσε ἠδη 
δρομολόγια µε Α-920 εδώ και µε- 
ρικούς µήνες (πριν πάρει την απὀ- 
φαση να τα καθηλώσει για έρευνες 
αμέσως μετά το ατύχημα). 

Πάντως το ατύχημα ἴσως δεν επη- 
ρεάσει σηµαντικἀ την προοπτική 
επιτυχίας του Α-320 στη διεθνἠ 
αγορά, δεδομένου ὁτι ο απίστευτα 
µικρός αριθµός θυμάτων στο ππρό- 
σφατο ατύχημα (μὀνο 3 νεκροἰ, ενώ 
παρόμοια ατυχήματα συνήθως κα- 
ταλήγουν σε δεκάδες νεκρὠν) 
αποτελεί «τύχη µέσα στην ατυχία» 
του ευρωπαϊκοὺ κονσόρτσιουμ». 
Ακόμα και τώρα όμως τα Ἔρμπας 
εἶναι αποδεδειγμένα τα ασφαλὲ- 

στερα πολιτικά τζετ, µε τα λιγότερα 
ατυχήματα. 
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ΕΝΤΥΠΩΣΙΑΚΟΣ 0 ΤΡΟΠΟΣ ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗΣ 


ΤΗΣ ΣΥΝΘΗΚΗΣ ΙΝΕ 


Πρόσφατο ἀρθρο του περιοδικού 
ΝθνΝ/ 9οἱεηίϊςὶ αναφέρεται εκτε- 
ταµένα στη συμφωνία που επἠλθε 
μεταξύ των υπερδυνάµεων για τον 
τρόπο επαλήθευσης της κατα- 
στροφής των πυρηνικών πυραύλων 
μέσου - βεληνεκούς. 

Οι διαδικασἰες για τον έλεγχο της 
συνθήκης ΙΝΕ καλύπτουν ακόµα και 
όπλα που δεν περιλαμβάνονται στη 
συνθήκη όπως για παράδειγµατους 
Σοβιετικούς διηπειρωτικοὺς πυραύ- 
λους 95-28. Κιαυτό για να µην εἶναι 
δυνατό στους Σοβιετικούς να «με- 
ταμφιεέσουν» τα αποθέµατα των 
πυραύλων 99-20 που καλύπτονται 
απ΄᾿ τη ουνθήκη ΙΝΕ καιπου μοιά- 
ζουν εξωτερικἁ µε τους 95-25. 
Για τρία χρόνια οι ΗΠΙΑ μπορούν να 
ζητούν απὀ την ΕΣΣΔ να ανοἰγει 
τις οροφές των κτηρἰων που στεγά- 
ζουν τους 95-25 και να µεταφέ- 


ρουν τους. πυραύλους και τους 
Εκτοξευτὲς τους σε ανοιχτό χώρο, 
ἐτσι ώστε να μπορούν να φώτο- 
γραφηθούν απὀ τους Αµερικανι- 
κοὺς κατασκοπευτικούς δορυφό- 
ρους που θα περνάνε απὀ πάνω. Οι 
ΗΠΑ επιτρέπεται να κάνουν 6 τὲ- 
τοιες αιτήσεις τον χρὀνο για κάθε 
πυραυλική βάση. Η ΕΣΣΔ πρέπει να 
ανταποκρίνεται σε κάθε αἰτηση εν- 
τὸς ἑξι ωρών και να αφήνει τους 
πυραύλους σε πλήρη θέα για 12 
ώρες μετὰ την λήψη της αἴτησης. 
Η συνθήκη ΙΝΕ καλύπτει όλους 
τους εκτοξευόµενους απὀ το 
έδαφος πυρηνικούς πυραύλους µε 
βεληνεκές σπὀ 500 έως 5500 χιλιό- 
µετρα. Η συνθήκη καλύπτει την κα- 
ταστροφή ὅλων των πυραύλων, ενώ 
απαγορεύει την παραγωγή και τις 
δοκιμές. Και οι δύο χώρες θα πρέ- 
πει να αφαιρέσουν τις 2200 πυρη- 
νικὲς κεφαλὲς απὀ τους πυραύ- 
λους που έχουν ἠδη αναπτύξει 
συμπεριλαμβανομένων καιτων 100 
αμερικανικών κεφαλών των πυραύ- 
λων Ρει5Πίπα 1Α στη Δυτ. Γερμανία. 
Αντίθετα µε το υπόλοιπο οπλικὀ σύ- 
στηµα οἱ κεφαλὲς μπορούν να 
«ανακυκλωθούν» ἡ και να αποθη- 
κευθούν. Οι δύο χώρες έχουν αν- 
ταλλάξει τα ονόματα 200 επιθεω- 
ρητὠν απὀ κάθε πλευρά που θα 


εκτελούν καθήκοντα επαλήθευσης 
της συνθήκης και θα μπορούν να 
επισκέπτονται στρατιωτικές βάσεις 
στη Βρετανία, στη Δυτ. Γερμανία, 
Βέλγιο, Ιταλία, Ὀλλανδία, Ανατ. 
Γερμανία, Τσεχοσλοβακία, ΗΓΙΑ και 
ΕΣΣΔ. Οι επιθεωρητὲ πρέπει να 
εἰναι τεχνικοί ἡ διπλωμάτες. Όμως 
δεν πρἐπει να ανήκουν σε υπηρε- 
σίες πληροφοριών, και γι΄ αυτό το 
λόγο και οι δὐο υπερδυνάμεις 
ἐχουν το δικαίωµα απόρριψης συγ- 
κεκριµένων ατόµων µέσα σε 20 μὲ- 
ρες απὀ την ανακοίνωση των ονομά- 
των. 

Μεταξύ των επιθεωρήσεων περι- 
λαμβάνονται οι βασικές επιθεωρή- 
σεις που γίνονται 30 ἑως 90 µέρες 
µετά την υπογραφἡ της συνθήκης 
για να επαληθευθεί ο αριθμός και 
οι τύποι των πυραύλων που θα κα- 
ταστραφούν., Μια ἄλλη επιθεώρηση 


Σοβιετικοί ετοιμάζουν τις εκρηκτικές γο- 
µώσεις πυραύλων κ μμμμυμμμως ο μ. 
Φωνα µε τη συνθήκη ΙΝ 


αφορά την καταστροφἠ των πυραύ- 
λων και την αλλαγή χρήσης της βά- 
σης εκτὀξευσής τους. Οι επιθεω- 
ρήσεις αυτές μπορούν να γίνονται 
όσο συχνά επιθυμούν οι δυο χώρες 
µέσα στην περίοδο των τριών ετών 
που απαιτείται για να καταστραφούν 
οι πύραυλοι. Για δεκατρία χρόνια 
µετά τη θὲση σε ισχύ της συμφωνί- 
ας και οι δύο χώρες μπορούν να 
ενεργούν επιθεωρήσεις «μικρής 
προειδοποίησης». 

Το πιο ασυνήθιστο όμως εἰἶδος επι- 
θεώρησης θα εἶναι µια μόνιμη ομά- 
δα 30 εμπειρογνωμόνων που θα 
ζουν κοντά στις εγκαταστάσεις 
παραγωγής πυραύλων! 

Σύμφωνα µε τη συνθήκη που υπο- 
γράφτηκε ὁλοι οι πύραυλοι μέσου 
βεληνεκούς Θα πρέπει να κατα- 
στραφούν σε τρἰα χρόνια. 

Τέλος η συνθήκη ορίζει ακόµα και 
το πως θα γίνει η καταστροφή για 
κάθε εἶδος πυραύλου. Για παρά- 
δειγµα ο 95-20 Θα καταστρέφεται 
με ἔκρηξη, ενὼ ένας Κρουζθα.. κὁ- 
βεται κατά τον διαμήκη ἄξονα σε 
δύο µέρη, ενώ η κεφαλή του θα 
συνθλίβεται. 


Η ΤΟΥΡΚΙΑ ΠΑΡΗΓΓΕΙΛΕ 
ΝΕΑ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 


Δύο νέα γερμανικά υποβρύχια της 
κλάσης 2098-1400, που θα κατα- 
σκευάσει η εταιρία ΙΚΙ.,θα αποκτή- 
σει η Τουρκία. 

Τα ἠδη υπάρχοντα τουρκικά υπο- 
βρύχια εἶναι του μικρότερου τύπου 
2098-1200. Τρία απ᾿ αυτά κατα- 
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σκευάστηκαν στη Δυτ. Γερμανία στα 
ναυπηγεία ΗΌΜ και τα υπόλοιπα 
συναρµολογήθηκαν σπην Τουρκία 
µε δομικά στοιχεία που µεταφέἑρ- 
θηκαν απὀ τη Δυτ. Γερμανία. 
Τανέα υποβρύχια θα εἶναι τα πρώτα 
που θα διαθέτουν ἑνα νἑο σύστημα 
ελέγχου πυρὸς που αναπτύχθηκε 
απὀ την Κτωρρ Αἰί85 ΕΙοκίγοπίκ και 
θα εφοδιαστούν µε Το σονἀρ ΚΑΕ 
και τη μηχανή ντίζελ ΜΤΙ) Τυρε 
396 µε υπερτροφοδότηση. 


ο... 


Τα δύο αεροσκάφη ΔΑΥν8Π Της Ολυμπιακής Αεροπορίας παραχωρήθηκαν 
πρόσφατα στην Πολεμική Αεροπορία ὅπου θα χρησιμοποιηθούν σον µετα- 
γωγικἀ Κάθε αεροσκάφος µπορεί να µεταφἑρει 18 συνολικά επιβάτες. 


4 ο, κύριοι επιβάται παρακαλούνται ὅπως εξέρχονται απὀ την πίσω αρι- 

στερήν θύρα και να κατευθύνονταιπρος τελωνειακόν ἐλεγχο και παραλαβή 

αποσκευών»! Βεβαίως στην προκειμένη περίπτωση ο κύριος επι εἶναι 

ἑνα καθαρόαιµο αγωνιστικό ἄλογο, που εγκαινιάζει τονέο 146-200 ΩΤτης 

ὶ 2 διαμορφωμένο αποκλειστικά και µὀνο για µεταφορά αλόγων! (φωτό: 
6). 


Η εταιρία ΒΟΟΚΝ/ΘΙΙ ΙΠΙΘΓΠΒΙΙΟΠΒΙ έχει ολοκληρώσει Το στάδιο ευρείας 
κλίµακας ανάπτυξης για την μετατροπή 49 αεροσκαφών ΟΝ-ΊΟΑ Βγοποο 
του σώματος των πεζοναυτών των Η/ΠΑ στο μοντέλο Ὀ. Τα τροποποιημένα 
αεροσκάφη Θᾳ διαθέτουν 4596 περισσότερη ισχύ στους κινητήρες, αναβαθ- 
µισµένα ηλεκτρονικα και συσκευή ΕΙ; για πλοήγηση και προσβολή στόχων 
µε κακὀ καιρό και κατά τη νύκτα. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΕ ΕΝΑ ΣΚΙΟΥΡΟ 


Με την ευκαιρία της ναυτιλιακής ἐκθεσης ΠΟΣΕΙΔΩΝΙΑ 88 η 
εταιρία ΑΛΚΑΤ ΕΠΕ που αντιπροσωπεύει Τα πολιτικά ελικόπτερα 
της γαλλικής εταιρίας Αεγοβρβ[ία[θ, µας προσκάλεσε για µια πτήση 
γνωριμίας µε το ελικόπτερο Εουιθυ! 355Ε2. 
Το ελικόπτερο αυτό μπορεί να μεταφέρει ἑξι άτοµα (πέντε επιβάτες 
και ἑναν πιλότο) και διαθέτει δύο κινητήρες ΑΙίδοπ 2500 20Ε µε 
μέγιστη ισχύ 420 ἵππων ο καθένας. 
Νωρίς το απὀγευµα λοιπόν στις 8 Ιουνίου βρεθήκαµε σε ἑνα μάλλον 
απροσδόκητο, για τα Ελληνικά τουλάχιστον δεδοµένα, σηµείο απο- 
γείωσης; Στην ταράτσα του εργοστασίου Των κλωστών Πεταλούδα, 
στο Αιγάλεω, οπού µας περίµενε το ελικόπτορο που εἶχε προ- 
σφερθεί για την επίδειξη απὀ τον ιδιοκτήτη του, κ. Μουζάκη. Αφού 
βγήκε απὀ το μικρό υπὀστεγὀ του µε τη βοήθεια µιας πλατφόρμας 
που κινεἰτο πάνω σε σιδηροτροχιἁ, το ελικόπτερο δεν χρειάστηκε 
πάνω απὀ δέκα λεπτά για να ετοιμαστεί για πτήση και οι κινητήρες 
του να αποκτήσουν πλήρη ισχύ. Οι τέσσερις ο. κάθονται 
στο πἰσω κάθισµα αρκετά άνετα, ενὠ ο πέμπτος κάθεται δίπλα στον 
πιλότο. Μετά απὀ σύντομη αιώρηση πάνω απὀ Το σηµείο απογείωσης 
το ελικόπτερο άρχισε να κινείται απαλά μπροστά αυξάνοντας την 


Ο Σκιούρος (αυτό σηµαίνει Εοουγευ/! στα γαλλικά) στην ταράτσα του εργοστασἰου, 
λίγο πριν! την πτήση µας προ την Αίγινα. 


Ο πίνακας οργάνων του ελικοπτέρου και τα χειριστήρια. 


ταχύτητά του. Σε λἰγο εἶχαμε µἰα πλήρη εικόνα του νέφους που 
κάλυπτε την Αθήνα, καθώς η αποπνικτικἀ ζεστή μέρα ευνοούσε 
ιδιαιτερα τη δημιουργία του. Πετούσαμε σε ὖψος 150 περίπου 
µέτρων µε κατεύθυνση την παραλία ὁπου ευτυχώς φτάσαμε πολύ 
γρήγορα και πριν προλάβουμε να µελαγχολήσουμε απὀ το θέαμα 
που αντικρύζαμε. Περάσαμµε πάνω απὀ την Καστέλα και την µαρἰνα 
της Ζέας προτού το ελικόπτερο στρἰψει ελαφρά για να κατευθυνθεί 
προς την Αίγινα, πάντα στο ἰδιο ύψος και µε ταχύτητα 100 κόμβων. 
Αφού κάναµε ἑνα γύρο πάνω απὀ την Αίγινα, ακολουθήἠσαµε τον 
ἴδιο δρόµο επιστροφής µε τελικἠ κατάληξη την ταράτσα του ΕρΥΟ- 
στασίου. 
Η ΑΛΚΑΤ ΕΠΕ φιλοδοξεἰ να προωθήσει τη χρησιμοποίηση ελικο- 
πτέρων στην Ελλάδα, όπου μπορούν να καλύψουν µία σειρἁ απὀ 
ανάγκες όπως η εναέρια αστυνόμευση Των ακτών, η σύνδεση απο- 
μακρυσμµένων νησιών και μεταφορά τραυματιών, Π µεταφορά εφο- 
δίων σε πλοία που βρίσκονται εν πλω, η χρησιμοποίηση απὀ επιχει- 
ρηµατίες για τη σύνδεση των επιχειρήσεών τους αλλά και για ανα- 
Ψυχή κ.λπ. 
Το συγκεκριμένο ελικόπτερο έχει πουληθεί σε 1500 αντίτυπα σε 
διάφορες παραλλαγές. Τα μισά περίπου απὀ αυτά έχουν διατεθεἰ 
στην αγορά των ΗΠΑ. 


[ην κ 


ΝΕΟΣ ΙΣΡΑΗΛΙΝΟΣ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟΣ ΠΥΡΑΥΛΟΣ 


Η ιαιαθ! ΜΙΠβη/ Ιπαμφίήίες (ΙΜΙ) 
ἄρχισε να παράγει τον κατευθυνὸ- 
µενο µε ακτίνες λέιζερ αντιαρµα- 

τικὀ πύραυλο ΜΑΡΑΤΣ που ανέ- 

πτυξε απὀ τον καθοδηγούµενο µε 
σύρμα αμερικανικό πύραυλο ΤΟΝ 
Η εταιρία λέει ότι η μέθοδος καθο- 
δήγησης του ΜΑΡΑΤΕ εἶναι ουσι- 
αστικἀ αδύνατο να δεχθεί παρεµ- 
βολές, ενώ εἶναι απαλλαγμένη απὀ 
τα προβλήµατα των καθοδηγούµε- 
νων απὀ σύρμα πυραύλων, ιδιαιτερα 
όταν εκτοξεύονται πάνω απὀ νερὀ. 
ο] Αν τλνας ἐχει µέγιστο βεληνε- 


κὲς 4,5 χλμ. και η γόμωσή του µπο- 
ρεί να διατρήσει θώρακα πάχους 
800 πηπη. 


Εξωτερικἀ ο ΜΑΡΑΤΕ εἶναι σχεδὀν 
όμοιος µε τον ΤΟΝΝ. Αποτελείται 
απὀ ἑνα τρίποδο και την µπαταρἰα 
που ζυγἰζουν 14,5 κιλά, µία µονάδα 


µορφωτής δέσµης ακτίνων λέιζερ 
εκπέμπει σήματα απὀ τον εκτο- 
ξευτή µέσω ενός περιστρεφόµενου 
σκοπεύτρου. Η διάµετρος της δὲ- 
σµης λέιζερ διατηρείται συνεχώς 
στα 6 µέτρα µέσω ενὸς συστήµατος 
εσῄΠασης. Το κέντρο της δέσµης 
συμπίπτει µε τη γραμµἠ της θέας 
του χειριστή. Ο δέκτης στην ουρα 
του πυραύλου λαμβάνει Τα ὅια- 
μορφούμενα σήματα και Τα µετα- 
δίδει στον κεντρικὀ επεξεργαστὴ 
στοιχείων. Η αποκρυπτογράφιση των 
σηµάτων παρέχει στον πύραυλο 
πληροφορίες για τη θὲση του σε 
σχέση µε τη γραµµή της θέας. Ο 
υπολογιστής του πυραύλου µετα- 
τρέπει κάθε απὀκλιση σε διορθωτι- 
κή εντολή των επιφανειών ελέγχου 
του πυραύλου μἐχρι την πρὀὸ- 
σκρουση. Η μικρότερη απὀσταση 


περιστροφής που ζυγίζει 25 κιλά, 
την μονάδα καθοδήγησης (21 κιλἀ), 
το σωλήνα εκτόξευσης (5.5 κιλά), 
τη συσκευή νυχτερινής σκὀπευσης 
(6 κιλἀ) και τον πύραυλο µέσα σε 
ἑνα ειδικό κἀνιστρο (29,5 κιλά). 
Το σύστημα μπορεἰ να μεταφερθεί 
και να βάλλει απὀ τζιπ, απὀ όχημα 
μεταφοράς προσωπικού ἡ απὀ το 
ἔδαφος. 

Η µέἐγιστη ταχύτητα του πυραύλου 
εἶναι 305 µέτρα / δευτερόλεπτο 
ενώ ο χρόνος καύσης του κινητήρα 
εἶναι 2 δευτερὀλεπτα. 

Απὸ τη στιγµή που ο πύραυλος 
αποχωρίζεται απὀ το σωλήνα μέχρι 
το τέλος της πτήσης, ἑνας ὅια- 


Ονέος ισραηλινὸς πύραυλος ΜΑΡΑΤΕΡ πάνω 


σε όχημα μεταφοράς προσωπικού Μ-113. 


εκτόξευσης του πυραύλου εἶναι 65 
μέτρα. 

ο χρονος πτήσης στα 1000 µέτρα 
εἶναι 8,9”, στα 2.000 µέτρα 8”, στα 
3.000 µέτρα 13,9’, στα 3.750 µέτρα 
17,9”, στα 4.000 μέτρα 18,6” καιστα 
4.900 µέτρα 239,5”. 

Η πιθανότητα επιτυχίας εναντίον 
ενὸς στατικού στόχου διαστάσεων 
23Χ23 µέτρα, στα 4.500 µέτρα εἶναι 
9090 και 8090 εναντίον στόχου δια- 
στάσεων 293χά 6 που κινείται µε 
ταχύτητα 95 χλμ. / ώρα στην ἴδια 
αποσταση. 


ο, μελέτες της εταιρίας ΜοΏοΠΠΕΙ/ Ώουσ!ᾶ5 για μία ναυτική ἔκδοση του 
ελικοπτέρου Απᾶτσι ΑΗ-64 έχουν προχωρήσει σηµαντικα. Στην έκδοση 
αυτή περιλαμβάνεται η ενσωμάτωση του ραντάρ ΑΡΑ-65 της Ηωσβθ5 
καθώς και η αναδιάταξη των χώρων για αεροβοηθήµατα που βρί- 
σκονταν στα πλευρά κάτωαπὀ την άτρακτο, σχηματίζοντας µια κοιλιά 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1988 


ΙΙΝΠΕΓΟΡΕΗ 


ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ ΦΩΝΗΣ 
ΣΤΑ Γ-Ί6 


ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


Το πειραµατικὀ αεροσκάφος Ε- 
Ί6/ΑΕΤΙ (ΑἱΓ Γοτοθ Τεοηποίοαν 
ΙπίθαΓαϊοι) της αμερικανικής πο- 
λεµικἠς αεροπορίας, δοκιμάζεται 
αυτόν τον καιρό µε γέο σόφτγουερ 
στο σύστημα Ὀαῖα ΕΠΙηΥ / Οοοκρίϊ 
Ιπιθῄαοθ 9Φεί της προηγμένης 
«γλὠσσας» Αάά. 

Το σύστημα αποτελείται απὀ ἑνα 
γἑὲο πλη κτρολόγιο και µία οθόνη στο 
επάνω µέρος της αριστερής κονσό- 
λας στο κόκπιτ του Ε-16, απὀ τα 
οποία ο χειριστής µπορεί να επιλέ- 
ξει συχνότητες για επικοινωνίες και 
ραδιοφάρους ναυτιλίας καθώς και 
συχνότητες ΙΕΕ. 

Σε αντίθεση όμως µε παρόμοια 
συστήµατα ναυτιλίας και επικοϊνω- 
γιών, αυτό του Ε-16/ΑΕΤΙ διαθέτει 
και δυνατότητα αναγνώρισης της 
φωνής. Αυτό επιτρέπει στον πιλότο 
γα χρησιμοποιεί προφορικὲς εντο- 
λές για να αλλάζει συχνότητες αλλά 
και να αλλάζει την πορεία του αε- 
ροσκάφους. Μέχρι στιγμής το σύ- 
στηµα εἶναι σε θέση να αναγνωρίζει 
40 λέξεις, ενώ για αργότερα προ- 
βλέπεται ὁτι το λεξιλόγιο και η Τα- 
χύτητα επεξεργασίας του υπολο- 
γιστή θα αυξηθεί σηµαντικά για να 
µπορεί να εκτελεὶ περισσότερο 
πολύπλοκες ενέργειες. 

Για παράδειγµα το Ε-16 εκτελεὶ ρολ 


την πάς τα 


οκος 


ριακή εάκας γυαλιών 


παρουσιά ει 


ο 


Ἡ 
κ οφ ἐν νο οΓενν ψ ος Ἐτν 


ο δωδέασς, 


/] κ 


το κόκπιτ του Ε-Ίδ/ΑΡΤΙ. Εκτός απὀ τις 

οθόνες στοιχείων που έχουν εκτοπίσει 

ολοκληρωτικά τα αι κά όργανα, 
.. αριστερἡ κονσόλα διακρίνεται το νέο 
πληκτρολόγιο και η οθόγη. Επίσης στο χει- 
ριστήριο, στη δεξιά κονσόλα, ἔχουν προ- 
στεθεἰ µερικἀ ακόµα πλήκτρα διαφόρων 
λειτουργιών του αεροσκάφους, για - μπο- 
ρεῖ ο χειριστής να µην ει τους δύο βα- 
σικούς μοχλούς απὀ τα χέρια του. 


Το Ε-Ίδ/ΑΕΤΙ. Προσέξτε τα δύο κάθετα 
ολοκινούμενα πτερύγια κάτω απὀ τον αε- 
ραγωγό. 


με ταχύτητα 3605 ανά δευτερόλε- 
πτο, Οι ταχύτεροι κομπιοὐτερς που 
μπορούν να ενσωματωθούν στο 
αεροσκάφος εκτελούν υπολογι- 
σμούς µε ταχύτητα 50 φορές το 
δευτερόλεπτο. Η διαφορά αυτή δεν 
εἶναι πολύ µεγάλη για απλές ενἑρ- 
γειες, αλλά θα χρειαστεί να γεφυ- 
ρωθεί αν απαιτηθούν περισσότερο 
σύνθετες στο μέλλον. 
Υπενθυμίζεται ὁτι εκτὸς απὀ το σὺ- 
στηµα αυτό, το Ε-16/ΑΕΤΙ διαθέτει 
ειδικὀ πρόγραµµα και σόφτγουερ 
που σε συνδυασμὸ µε δύο μεγάλα 
περιστρεφόµενα κάθετα αεροδυ- 
ναµικά πτερύγια στο κάτω µέρος 
του αεραγωγού, µπορεί να εκτελεί 
ελιγμούς και κινήσεις αδύνατες για 
τα συμβατικἀ μαχητικά (π.χ. αύξηση 
ἠ µείωση του ύψους πτήσης, 
στροφἡ δεξιά ἡ αριστερή, χωρίς να 
μεταβάλλεται η στάση του αερο- 
σκάφους ὡς προς το διαμήκη ἡ τον 
εγκάρσιο άξονα αντίστοιχα). Αυτό 
σημαϊνει ὅτι σε µια αερομαχία για 
παράδειγµα, ο στόχος δεν θα χάνε- 
ται τόσο εὖκολα απὀ τα σκοπευτικἁ 
του χειριστὴ του Ε-16. 


ο τό ή. ο μασο ο Γαλλικός 


λατ» νη και -''--ν- 


ΠΕ ΓΟΡΕΗ ΗΟΛΙΤΙΚΟΣ 


ΗΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


ΑΠΟΗΧΩΓΑΠΩΤΗΝΕΚΟΘΕΤΗΤΩΝΑΜΜΩΡΕΡΩΥν  ) Ἕλληεςαεραθλη 
ΛΠΟΗΧΟΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΚΘΕΣΗ ΤΟΥΑΝΝΟΒΕΡΟΥ | ροσικκημένοι της Ἑθνιής 
Αερολέσχης Τουρκίας 


Τέσσερα αεροσκάφη µε εννἑα χειριστές πης Αερολέσχης Θεσσαλο- 
νίκης πραγματοποίησαν πενθήµερο Ταξίδι στην Τουρκία απὀ 30 
Απριλίου µέχρι 4 Μαΐου, µετά απὀ πρόσκληση της εθνικής αερολὲ- 
σχης της Τουρκίας (ΤωΓΚ Η8να Κυγυπη), µε την ευκαιρία της επε- 
τείου ἱδρυσης της αερολέσχης Άγκυρας. 
Οι Ἕλληνες χειριστές ἐτυχαν πολύ καλής φιλοξενίας απὀ τους 
Τούρκους και ενηµερώθηκαν σχετικἀ µε τις δρασπηριότητες της 
Εθνικής Αερολέσχης Τουρκίας, η οποία ἔχειτην αµἐριστη συµπαρά- 
σταση του κράτους ὅπως πχ. δωρεᾶν καύσιμα. Επίσης η αερολέσχη 
πραγματοποιεί αεροδιαφηµίσεις, αεροφεκασμούς και διαθέτει αξ- 
ροταξἰ Ο στόλος της αποτελείται απὀ 70 αεροσκάφη διαφόρων 
τύπων, ενώ λειτουργεί και σχολή ερασιτεχνών και επαγγελματιών 
χειριστών, που απορροφούνται απὀ τις περίπου 40 τουρκικὲς αερο- 
πορικὲς εταιρίες. 
Το πλέον εκπληκτικό εἶναι ότι απὀ την εθνικτ] αερολέσχη Τουρκίας 
προσφέρεται εκπαίδευση σε θἑµατααει ισμού σε εκατοντά- 
δες καθηγητές της µἐσης εκπαίδευσης αλλά και δασκάλους του 
νο οιοποίοιµε τη αειρἀτους διδάσκουν τον αερομοντελισμὀ 
Ὀλεία. Η εθνική αερολέσχη διαθέτει 540 παραρτήματα σε ὁλη 
οὐυρκίας. 
Αωώη. δισεκατομμυρίων 
δολαρίων στις αμυντικὲς προμήθειες 
των ΗΠΑ 


υ ΡΟΥ. 
µανικής πλευράς έχειη ΜΒΒ και απὀ Γαλλι- 
κής η Αογοθρα!ἰκίο. 


Ἔγνε και φέτος απὀ τις 5 μέχρι 
τι 12 Μαΐου η διεθνής αεροδια- 
στηµική έκθεση Του Αννόβερου. Οι 
οργανωτές εξέφρασαν την ικανο- 
ποἰησἡ τους για τα αποτελέσµατα 
της έκθεσης. Συνολικά επισκὲ- 
Φθηκαν την έκθεση 155.000 επισκέ- 
πτες σε ἑνα χώρο έκτασης 190.000 
τμ. που περιελάμβανε τρία υπό- 
στεγα καθὼς και ανοιχτό χώρο και 
αε µιο για τις καθημερινές 
επιδείξεις των αεροσκαφών. Ελαβαν 
µέρος 426 εκθέτες απὀ 16 χώρες. 
Παράλληλα έγιναν πολλά συμπόσια, 
συναντήσεις ειδικών και διαλέξεις 
που αφορούσαν διάφορα θέµατα 
της αεροδιαστηµικής βιομηχανίας. 
Από πλευράς εκθεμάτων, τη ση- 
μαντικότερη παρουσία αποτέλεσε 
το Αίγοις 320 που τράβηξε το εν- 
διαφἑρον των περισσοτέρων επι- 
σκεπτών λόγω της προηγμένης τε- 
χνολογίας που ενσωματώνει. /Πα- 
ράλληλα έγινε και µία συνάντηση 
των υπουργών των χωρών που μετὲ- 
χουν στο κονσόρτσιουµτου ΑίΓους 
που εξέτασε την πορεία των νέων 
προγραμμάτων της κοινοπραξίας 
που θα την βοηθήσουν να εδραιώ- 
σει τη θἐση της διεθνώς. 
᾿Οπως γίνεται απὀ παρᾶδοση στην 


Μοντέλο του νέου ευρωπαϊκού τικοῦ 
ΕΕΑ στον ανοιχτό χώρο της εσης του 
Αννοβέρου. 


έκθεση υπήρχε µία ισχυρή παρου- 
σία επιχειρηματικών αεροσκαφών 
καθώς και αεροσκαφών γενικής 
αεροπορίας. 
Επιδείχτηκαν τα Ο8Ε55η8 Οα8{8ν8η, 
το ΟΙ8Ιἱοῃ ΙΙ], το ΒΑ «θβίίθαπι 31, 
το ΒΑ 125-800 και το Ὀα8ςσαυ]ϊ 
Εβίοοπ 900. Νέα αεροσκάφη γενι- 
κἡς αεροπορἱας ἦταν το γερμανικὸ 
αΤοῦ ΟΕ-200 µε ολοκληρωτική 
χρησιμοποίηση συνθετικών υλικών 
και κινητήρα Πόρσε. Ἕνα ἆλλο αε- 
ροσκάφος που θα χρησιμοποιεί κι- 
νητήρα Πόρσε εἶναι το ΒιδοΠ- 
πἹθγεΓ ΜΕ-85-Ρ-Β4. 
Στον τοµέα των κομιούτερς πήρε 
μέρος τονἐο 19θέσιο ΒΘΘΟΡ 1900, 
ενώ η ΕαἰΓγοΠίιά ανακοίνωσε την 
ανάπτυξη του ΜείΓο Ψ που θα εἶναι 
ἑτοιμο τον Ιανουάριο του 1991. 
Η Ὀογπίθι ανακοίνωσε την ἐναρξη 
της ανάπτυξης του ἀθθέσιου Ώο- 
328 που προορίζεται να συµπλη- 
ρώσειτο 19θέσιο Ὀο-228, και ανα- 
µένεται να κοστίζει 5 εκατ. δολάρια. 
Η ὨογπίθΓ παρουσίασε επίσης και 
το υδροπλάνο της Ὀθβδίαγ. Στον 
τοµέα της άμυνας κυριάρχησε η 
παρουσίἰα ενός στατικού μοντέλου 
του νέου ευρωπαϊκού μαχητικού 
ΕΕΑ,που θα κατασκευαστείσε συ- 
γεργασία της Δυτ. Γερμάνίας, της 
πκκθόῤόνα της Ιταλίας και της 
σπανίας. 
ο ρα επίσης το μοντέλο 
του γαλλο-γερμανικού επιθετικού 
ελικοπτέρου ΡΑΗ-2. Στον τοµέα 
πης ἆμυνας πήρε επίσης µέρος μία 
πλειάδα απὀ κατασκευαστὲς ὑυπο- 
συστηµάτων ὁπως κινητήρων, ραν- 
τάρ, ηλεκτρονικών κ.λπ. 


Περίπου 50 σύμβουλοι επιχειρήσεων και 100 εταιρίες αμυντικών 
συστηµάτων εἶναι εμπλεγμέἑνες στηνυ απάτης και δωροδο- 
κίας που βγήκε πρόσφατα στο φως της δημοσιότητας στις ΗΠΙΑ. Η 
συνολική αξία Των συμβολαίων που αναφἑρονται σ᾿ αυπὴν την υπό- 
ϐ8εση είναιύψους δεκάδων δισεκατομμυρίων δολαρίων. Συγκεκριµέ- 
να κατηγορήθηκε ο πρώην βοηθὸς υπουργός Ναυτικού Μέλβιν 
Πεισλι καθώς και φἰλοιτου, σύμβουλοι εταιριών αμυντικών συστηµά- 
των, ὅτι υπἐκλεπταν μελέτες και πληροφορἰες του Πενταγώνου και 
του υπουργείου Ναυτικού και τις παρδιδαν σε ενδιαφερὀμενες 
εταιρίες, µε σκοπὀ αυτὲς να παρουσιάσουν ελκυστικότερες Προ- 
σφορές πώλησης και ἔτσι να εκτοπίζουν τους ανταγωνιστὲς τους 
απὀ την αγορά. 
Το ΓΒΙ ανακάλυψε ότιοιενέργειες αυτών των ανθρώπων οδήγησαν 
τελικά το ναυτικό των ΗΠΙΑ στο να επιλἑξει τις εταιρίες Μακντόνελ 
Ντάγκλας και Τζενεραλ Νταϊναμικς για την εξέλιξη του νέου µαχη- 
τικοῦ αεροσκάφους Α-12/(ΑΤΑ) απορρίπτοντας την ανταγωνἰστρια 
ομᾶδα των εταιριών Γκρούμαν, Νόρθροπ και {.Τν. Επίσης αποκαλὺ- 
Φτηκε ὅτι η Μακντόνελ Ντάγκλας αποκτούσε µε παρομοιο Ττρὀπο 
κρατικὲς πληροφορίες, για επικείµενη πώληση Ε-Ιδ στην Ελβετία, 
Κορέα και Ταϊβάν, πώληση του ελικοπτἐέρου της Μ4ΑΦΟΟ στους 
Πεζοναύτες, καθώς. καιγιατις προσπάθειες ναπουληθείτο Χόρνετ 
2000 στα ευρωπαϊκα κράτη. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι δύο απὀ τους κορυφαίους αξιωματούχους 
που κατηγορούνται για απάτη παραιτήθηκαν απὀ τις κυβερνητικὲς 
τους θέσεις λίγο πριν τεθείσε ισχὺ ένας νέος νόμος του Κογκρέσου, 
ο οποίος απαιτεί σοι παραιτούνται απὀ την κυβέρνηση να περιμὲ- 
νουν τουλάχιστον δὺο χρόνια πριν προσληφθούν σε εταιρἰες µετις 
οποίες εἶχαν δοσοληψες. 

υση έργων ΝΑΤΟ 


Αποζέσμε: 
για Ελλάδα και Τουρκία 


Μετά απὀ πρωτοβουλία του γενικού γραμματέα του ΝΑΤΟ λόρδου 
Κάρριγκτον και στα πλαίσια του κλίµατος ΝΤαβός η Τουρκία καιη 
Ελλάδα αποφἀσισαν να ἄρουν το βέτο για τη δηµιουργία ἐργων 
υποδομής στις δύο χώρες. Ἔτσι αποδεσμεύονται τα έργα του 
Τσανόκ-Κκαλέ που αφορούν την κατασκευή σταθμού ηλεκτρονικής 
παρακολούθησης υποβρυχίων και της Σκύρου που αφορά τη δη- 
µιουργία αεροδρομίου και λιμανιού υποδοχής τορπιλακάτων και 
πυραυλακότων. Παράλληλααποδεσμεύτηκε καιµιασειράἀ απὀ µικρό- 
τερα ἐργα που θα αρχίσουν να κατασκευάζονται αµέσως σε αντίθεση 
µε τα δύο μεγάλα έργα για παοποίαθαεεπιχειρηθείη ἐνταξη τους σε 
μελλοντικά χρηµατοδοτικά μερίδια. 


Συνεργασία ΑΙΌυς - ΜεὈοππεΙ Όουσίας; 


Οἱ Υπουργοί αρμόδιοι για θέµστα αεροναυτικής βιομηχανίας της 
Γαλλίας, της Ισπανίας, της Βρετανίας και της Δυτ. Γερμανίας, των 
οποίων οι χώρες συμμετέχουν στην Α/δις ΙπαυςίΓΘ, κάλεσαν το 
ευρωπαϊκὀ αυτό οοΠδοΠίωπῃ να ολοκληρώσει σύντοματις δίαπραγ- 
ματεύσεις για ἑνα πλαίσιο βιομηχανικής καιεµπορικής συνεργασίας 
µε την αμερικανική ΜοΏοππεΙ Όουσ[ᾶς (ΜΡΟ). Οι διαπραγματεύ- 
σεις αυτὲς έχουν αρχίσει απὀ το 1986 και η προοπτική σύναψης 
µιας τἐτοίας συμφωνίας Θα ανοίξει την αμερικανική αγορά στην 
Α/Γὸυς καιθα της επιτρἑψει να επιτύχει οικονομίες κλίµακος, καθώς 
86α υπάρξει παραγωγή κοινών εξαρτημάτων για Τα αεροπλάνα των 
δύο εταιριών. Τα σηµεία βιομηχανικής συνεργασίας εστιάζονται 
στην παραγωγή αεροπλάνων 100-120 θέσεων αλλά και μεγαλύτερων 
του σχεδιαζὀµενου Α-340 (δηλαδή µε περισσότερες απὀ 290 θέσεις). 
Η εκδήλωση πολιτικού ενδιαφέροντος για την αίσια ἔκβαση των 
διαπραγματεύσεων δεν πρέπει να είναι ἄσχετη µε τις πιέσεις που 
ασκούν οι Ηνωμένες Πολιπείες στα πλαίσια της ΦΑΤΤ (Γενικής 
Συμφωνίας δασμών και Εμπορίου), κατηγορώντας Τις χώρες του 
ευρωπαϊκού οοποοΠ{ωώπη για αθέµιτες κρατικὲς ενισχύσεις προς τις 
αεροναυτικὲες τους βιομηχανίες, ενισχύσεις που θίγουν τον ελει- 
θερο ανταγωνισμό μεταξύ των χωρών της ΤΤ. 


ΜΠΕ ΓΟΡΕΠ 


ΥΠΕΡΥΘΡΟ, ΠΑΘΗΤΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


ΕΡΕΥΝΑΣ/ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ ΓΙΑ Ε-Ί40 


Το αμερικανικό πολεμικό ναυτικό 
πρὀκειται σε μερικούς µήνες ν᾿ 
αρχίσει δοκιμὲς ενός υπέρυθρου 
συστήµατος ἐρευνας και παρακο- 
λούθησης για τα βελτιωμένα µαχη- 
τικἀ του αεροσκάφη Ε-14Ό Τοπι- 
οβῖ. 

Το σύστημα αυτό θα παρέχει αυτό- 
µατη, παθητική εντόπιση και παρα- 
κολούθηση πολλαπλών εναέριων 
στόχων σε συνεργασἰα µε ψηφιακά 
ραδιοβοηθήµατα. Η τοποθέτησή 
του Θα γίνει µέσα σ᾿ ένα διπλὀ µι- 
κρόὀ ατρακτίδιο κάτω απὀτο ρύγχος 
του Ε-14 (εκεἰπου σήµερα υπάρχει 
μονό ατρακτίδιο), το οποἱο θα πε- 
ριέχει µια τηλεοππικἡ κάμερα και 
ὲἑναν υπέρυθρο αισθητήρα έρευνας 
και παρακολούθησης στόχων. Η κά- 
µερα εἶναι της Νόρθροπ, ενώ το 


[ην κ 


υπέρυθρο σύστημα ἐχει εξελιχθεἰ 
απὀ την Τζένεραλ Ελέκτρικ και Τη 
Μάρτιν Μαριότα. 

Στο μεταξύ συνεχίζεται η παράδοση 
των 70 βελτιωμµένων Ε-Ί4Α ΡΙΗ5 µε 
τους ισχυρότερους κινητήρες ΟΕ 
ΕΊ1Ο-ΦΕ-400. Από αυτά τα 28 εἶναι 
καινούργια και τα υπόλοιπα θα 
προέλθουν απὀ τροποποιήσεις 
απλὼν Ε-Ί4Α. Επἰσης το 09 ΝΕνΝΥ 
σχεδιάζει να προμηθευτεὶ 527 Ε- 
14Ώ µε τους νέους κινητήρες και 
γἐέα πλεκτρονικά, απὀ τα οποία τα 
127 θα εἶναι απὀ τη γραµµή παρα- 
γωγἠς της ΑΓΗΠΙΠΙΒΠ και τα υπόὸ- 
λοιπα 400 Θα προέλθουν απὀ τα 
υπάρχοντα Ε-Ί4Α και Ε-14Α ΡΙυ5. 
Ο ρυθμός παράδοσης των νέων 
αεροσκαφών θα εἶναι περίπου 12 
Το χρόνο. 


Το νὲἐο διπλὀ ατρακτίδιο παρακολούθησης στὀχὼν µε τηλεοπτική κάµερα και υπέρυθρες 
ακτίνες που θα τοποθετηθεί στα βελτιωμένα Ε:140. 


Μετὰ τις τελευταίες δοκιμές απο- 
δοχής που έγιναν το Μάρτιο, δό- 
θηκε η πρὠτη παραγγελία του Φο- 
ρητού αντιαεροπορικού πυραύλου 
Μιστράλ για το γαλλικό στρατὀ, 

Το συμβόλαιο αφορά την προμήθεια 
2900 πυραύλων και οι πρὠτες πα- 
ραδόσεις θα γίνουν το Φθινόπωρο. 
Το σύστημα αποτελείται απὀ τον 
πύραυλο, τον εκτοξευτή και µία 


Εκτόξευση του Μιστράλ κατά τη διάρκεια 
των δοκιμών. 


τρϊἰποδη βάση που μπορούν να µε- 
ταφερθούν απὀ δύο άτοµα. Η ακτίνα 
δράσης του πυραύλου εἶναι 6 χλμ. 
Η εταιρία Ματρά που τον κατα- 
σκευάζει φιλοδοξεί να επιτύχει 
σημαντίκὲς εξαγωγές µε πρώτη 
υποψήφια την [ταλία. 


ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΑΡΜΑΤΙΚΟΥ 


ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ 


Συνεχίζεται η προσπάθεια ανανέωσης και αὐξησης του αριθμού των 
αρμάτων µάχης Του Ελληνικού στρατού. Στα πλαίσια αυτής της προ- 
σπάθειας και εκτός απὀ τη συνεχιζόμενη παραλαβή των 300 Μά8-Α5 
απὀ τις ΗΠΙΑ, το Υπουργείο Εθνικής ᾽Αμυνας αποφάσισε την προκἠ- 
ρυξη διεθνούς διαγωνισμού για τον εκσυγχρονισμὀ των 190 αρμάτων 
ΑΜΧ-30, καθὠς όπως φαίνεται ναυάγησαν οἱ διαπραγματεύσεις µε 
τους Γάλλους για τη μετατροπή των αρμάτων σε ΑΜΧ-30Β2, λόγω 
κυρίως του πολύ μεγάλου κόστους μετατροπής. 

΄Ετσι επιλέχτηκε η μέθοδος της προκήρυξη διεθνούς διαγωνισμού 
κατά τον οποίο θα ζητηθεἰ απὀ τις εταιρίες που θα µετάσχουν να 
κατασκευάσουν ἑνα πρωτότυπο το οποίο θα δοκιμαστεί απὀ το στρατὀ, 
΄Ηδη έχουν εκδηλώσει ενδιαφἑρον οἱ εταιρίες 6ΙΑΤ, Τοἱθάγπε, ἱ.5, 
ἨΘΟΠΙΒΠΠ και η Ισπανική Ὠθίθχ. Παράλληλα ο Ελληνικός στρατός 
σκοπεύει να αγοράσει 30 επιπλέον άρματα Λέοπαρντ 1Α4, ώστε μαζί 
µε 75 που θα πάρει δωρεάν µέσω της γερµανικἠς βοήθειας, να σχη- 
µατίσει µια ακόµα ταξιαρχία. Σε εξέλιξη βρίσκεται επίσης και ο διαγω- 
νισμὸς για την προμήθεια 200 νέων αρμάτων, και η επιλογή θα γίνει 
μεταξύ των αρμάτων ἱ.θοραιά 1Α4, του γαλλικού ΑΜΧ-ά40 και του 
παλικού ΟΕ-ά0 Μα(κ 2. 


πΠωδθι 


µων αεροπλάνων, 


σημ 


Ιδανικὸς γιατελείως αρχάριους, κατάλληλος για μοντε- 
λα αυτοκινήτων, τανκς, Πλοίων, µονόχρωµων ἤ δίχρω- 


ών 


µενη φαρδιᾷ ἡ λεπτή δέσµη 


9 Οι αερογράφοι ΜΙΠΙ και 9ΙπΦἰθ προσφέρονται µε πλαστικό 8ἀ8ΡΙ8 για φιάλη. 

9 Οιαερογράφοι ίπαΙε 9’ και Ρ/ο/{εδδίοπαί "5΄ προσφέρονται µε μεταλλικό 448Ρἱᾷ για φιάλη. 

9 Στις παραπάνω τιμές συμπεριλαμβάνεται το σύστηµα παροχἠς αἐρα, ορισμένα αξεσουάρ 
στους 51Πἱ8 και Ρ/ο//ε55ἱοΠ8ἱ και Φ.Π.Α. 


ὈιβςθήπιοςθΗΕἔσιειο ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185 ΑΘΗΝΑ 11472 
(150 µ. απὀ Λ. Αλεξάνδρας, στα όρια του Δακτυλίου) ΤΗΛ.: 642.7357 


2.550 δρχ. 


και 9ἱποίο "9 
3.450 δρχ. 


ι4δ ΦΠΑ 


Κατάλληλος για όλα τα είδη μοντελισμού µε ρυθµιζό- 


Ριο/εδείοπαἱ "9 


8.950 δρχ. 


Κατάλληλος για πεπειραµένους µοντελιστες, ζώγρᾶ- 
φους και µακετίστες, διπλἠς λειτουργίας, ικανός να 
ψΨεκασει πολύ λεπτές δέσµες για δύσκολα καμουφλάζ 
καὶ γραφικες Τέχνες, 


ΑΞΙΖΕΙ ΝΑ ΤΟΥΣ ΔΕΙΤΕ 
ΚΑΙ ΝΑ ΤΟΥΣ ΔΟΚΙΜΑΣΕΤΕ 


ΙΝΠΕΓ λε 


ΝΕΑ ΟΠΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


ΓΙΑ ΤΟ ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


Το Τουρκικό Ναυτικό στα πλαίσια 
του εκσυγχρονισμού του μελετά 
την προμήθεια µιας σειρὰς απὀ 
οπλικἁ συστήµατα που πληρούν τις 
ανάγκες του μέχρι και το 2000. 
Στον υπὀ µελέτη εξοπλισμὀ περι- 
λαμβάνονται: 

--Πυροβόλα μεγάλου βεληνεκοὺς 
(20 χλμ.) µε νο βολής 20-30 
βλήματα / 

.. Συστήματα, πυροβόλων εγγὺς 
προστασίας, κατάλληλα για χρησι- 
µοποἱηση εναντίον πυραύλων επι- 
Φανείας, µε ρυθμό βολής 3000 - 
4000 βλήματα / λεπτό. 

-- Πύὐραυλοι επιφανείας - επιφα- 
γείας μεγάλου βεληνεκούς και τα- 


χύτητας µέχρι 2 Μαχ. ' 

-- Πύραυλοι επιφανείας - αέρος 
μέσου βεληνεκούς (15-20 χλμ.) για 
τον εξοπλισμό φρεγατών και αντι- 
τορπιλικών. 

---Πύραυλοι επιφανείας - αέρος µε 
βεληνεκές περίπου 5 χλμ. για την 
προστασία των μικρότερων σκαφών, 
--Πύὐραυλοι αέρος - επιφανείας µε 
βεληνεκές 15-20 χλμ. 

--Τορπίλες μαζί µε τα συστήµατα 
ελέγχου πυρός που θα επιτρέπουν 
την προσβολή υποβρυχίων σε βά- 
θος 1000 µέτρων και µε δυνατότητα 
επίθεσης σε 3-5 στόχους ταυτὸ- 
χρονα. 

---Ναρκοθηρευτικά. 


ΓΥΑΛΙΑ ΗΛΙΟΥ ΓΙΑ ΠΙΛΟΤΟΥΣ 


Η γαλλική εταιρία ΟΕΒΕ παρου- 
σίασε πρὀσφατα ἑνα νἑο μοντέλο 
γυαλιών ηλίου που χρησιµοποιείται 
απὀ τους πιλότους της αεροπορι- 
κἡς εταιρίας Ὀνιίδδαίτ, µετά απὀ 
σχετική υπὀδειξη των οφθαλμιά- 
τρων της ελβετικής υγειονομικής 
υπηρεσίας. Πρόκειται για ἑνα 
εντελώς μοντέρνο και προηγμένο 
σχέδιο µε κράμα σκελετού απο 
ανθρακίτη, σκληρή και ανθεκτική 
επιφάνεια κρυστάλλων --η οποία 
δεν χαράζει--- χρώματος καφέ και 
βάρους 38 γραμμαρίων. Εχουν το 
πλεονέκτημα να µην αντικατο- 
πτρἰζονται στους πίνακες οργάνων 
Ελέγχου των αεροπλάνων ἡ τα 
παρμπρίζ των αυτοκινήτων, ενώ τα 
σηµεία επαφής τους µε τη μύτη 
εἶναι κινούμενα για μεγαλύτερη 
άνεση. 

Οι φακοί τους εἶναι απὀ ροἱγο8:- 
Ὀοπαἴθ, ἑνα υλικό που απορροφά 
το 8996 της βλαβερής υπεριώδους 
ακτινοβολίας. Η επιφἀνειἀ τους 
ἐχει υποστεί ειδικἠ επεξεργασία 


με χρυσό και ασἡμι, κάτι που αυξά- 
γει την αποτελεσµατικότητα του 
φακού ενάντια στις υπέρυθρες 
ακτίνες και προστατεύει το μάτι 
απὀ τις ισχυρές αντανακλάσεις. 

Η εταιρία ΟΕΒΕ διαθέτει και ἆλ- 
λους τύπους γυαλιών ηλίου, σε 
σπορ ἡ κανονική γραμμή. Εισάγο- 
νται στην Ελλάδα απο την εταιρία 
Μπακάκος, Πλ. Οµονοἰας 21 στην 
Αθήνα και Μητροπόλεως 71 στη 
Θεσσαλονίκη. 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΤΟΥ 50! ΣΕ ΤΡΟΧΙΑ 


Ενα σηµαντικὀ πείραμα πραγµα- 
τοποιήθηκε πριν μερικούς µήνες 
στο διάστηµα για λογαριασμό της 
υ8ΑΕ και του προγράµµατος 50 
(Πρωτοβουλία Στρατηγικής ΄Αμυ- 
νας). Ένας πύραυλος - φορέας 
«Δέλτα» εκτοξεύτηκε απὀ το Κέιπ 
Κανάβεραλ και τέθηκε σε τροχιά 
γύρω απὀ τη Γη, ὁπου πραγµατο- 
ποίησε µια σειρἁ ασκήσεων και δο- 
κιμών για το μελλοντικό σχεδιασμὀ 
δορυφόρων που θα μπορούν να 
εντοπίζουν, παρακολουθούν και να 
κατευθύνουν όπλα εναντίον επερ- 
χόµενων διηπειρωτικών πυραύλων. 
Ειδικά ὀργανα και κομπιούτερς που 
εἶχαν τοποθετηθεί στον πύραυλο 
δοκίµασαν στην πράξη ἑνα σύστημα 
ελέγχου πυρὸς και διοίκησης μά- 
χης. Για το σκοπὀ αυτόν ο πύραυ- 
λος εκτόξευε κατά διαστήµατα 
ομοιώματα πυρηνικών κεφαλών, τις 
οποίες και παρακολουθούσε χρη- 
σιμοποιώντας ραντάρ, υπέρυθρο 
φασματόµετρο, αισθητήρα λέιζερ, 


υπερύθρων και υπεριωδών ακτίνων, 
καθώς και ένα υπέρυθρο σύστημα 
απεικόνισης. Δύο υπολογιστὲς κα- 
τεύθυναν τα συσπήματα Παρακο- 
λούθησης προς τους στὀχους, 
κρατώντας «αρχείο», επιλέγοντας 
διαδοχικούς στόχους και επαναφὲ- 
ροντας Τα συστήµατα σε προηγού- 
µενες περιοχές ελέγχου, βάσει 
ενός προγράµµατος άμεσης προ- 
τεραιότητας απειλών, Σύμφωνα με 
την 8ΑΕ υπήρξαν ορισµὲνα προ- 
βλήματα µε τους υπολογιστὲς, κυ- 
ρίως σε ότι αφορούσε την μεταξὺ 
τους «συνεργασία» (Κάθε υπολο- 
γιστὴς έκανε τις δικὲς του µετρή- 
σεις, οἱ οποίες δεν συμφωνούσαν 
πάντα, µε αποτέλεσµα να υπάρχει 
σύγχυση για την ακριβή θέση του 
στόχου), Ωστόσο οι πληροφορίες 
που καταγράφηκαν θεωρείται βὲ- 
βαιο ότι θα βοηθήσουν στη δη- 
μιουργία τελειότερων προγραμμά- 
των που θα δοκιμαστούν σε επὀ- 
µενες αποστολές του εἰδους. 


νο 


ΤΟ ΔΙΑΤΜΟΣΦΛΑΙΡΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ’ 


Χ-40 ΣΕ ΑΝΑΠΤΥΞΗ 


Ορισμένες περικοπές στη χρηµα- 
τοδότηση ἐχουν καθυστερήσει το 
πρόγραµµα του πειραματικού αε- 
ροσκάφους Χ-30 των ΗΠΙΑ κατά ἑνα 
χρόνο καθώς η πρώτη πτήση δεν 
εἰναι τώρα πιθανή πριν το 1994-95. 
Η τροχιακή πτήση εἶναι απίθανο να 
πραγµατοποιηθεἰ νωρίτερα απὀ το 
τέλος της επόμενης δεκαετίας αν 
και μερικοί ειδικοί πιστεύουν ὁτι 
εἶναι δυνατόν να συντομευθεὶ. 

Το πρὀγραµµα άρχισε απὀ τον πρὀ- 
εδρο Ρήγκαν το 1986 σαν µια προ- 
σπάθεια που θα μπορούσε να οδη- 
γήσει στη δηµιουργία ενὸς επιβα- 
τικού αεροσκάφους υπερυψηλών 
ταχυτήτων που θα ἦταν το "Οτίθηπί 
Εχργεςφ” των αιθέρων. 

Ωστόσο το πρόγραµµα αυτό θεω- 
ρείται τώρα ἁἀκρως απόρρητο µε 
σημαντικἁ στρατιωτικἀ οφἑλη. 

Ο σκοπός εἶναι η ανάπτυξη της τε- 
χνολογίας υπερυιμµηλών ταχυτήτων 
µε τη βοήθεια δύο αεροσκαφών Χ- 
Άθπου θᾳ χρησιμοποιούν κινητήρες 
υγρού υδρογόνου για να ερευνηθεί 
η συμπεριφορά σε παρατεταμένες 
πτήσεις µε ταχύτητα 9-15 Μαχ. 
Αργότερα οἱ δοκιμές θα επιταχύ- 
νουν το σκάφος στα 25 Μαχ για 
πτήση σε τροχιά. 

Το πρόγραµµα θα μπορούσε να έχει 
σαν αποτέλεσµα τη δηµιουργία 
ενός νέου αεροσκάφους στρατη- 
γικής αναγνώρισης και να παρέχει 
τη δυνατότητα µιας περισσότερο 
ευέλικτης και ταχείας αντίδρασης 
στο διάστηµα. 


Σχηµατική απεικόγιση Του αεροσκάφους Χ- 
30 που αναπαριστά τις θερμοκρασίες που 
αναπτύσσονται σε διάφορα σηµεία του σκά- 
--- αυτό επιταχύνεται στα 25 πιαχ. 
ο χρώμα δεἰχνειτις ορ” ες 
μορασος ενώ το πράσινο και το τις 
χαμηλές, 


Ἓνα εµπορικὀ αεροσκάφος θα 


μπορούσε ἰσως να προκύψει απὀ 
την ἴδια τεχνολογία αλλά όχι πριν 
τον επόμενο αιώνα. 
Οι υπεύθυνοι του προγράµµατος 
αναφέρουν ότι η πρὀοδος στο τε- 
χνικό µέρος συνεχίζεται µε ἐνταση. 
Ηδη έχει ολοκληρωθεί η πρώτη 
φάση και πέντε υποψήφιες εταιρἰες 
εργάζονται για το σκάφος και τους 
κινητήρες. 
Η ἄ9θηποθΓαΙ Ὀγπαπιίοβ, η ΜοΏοη- 
Πθὶ! Ώοιισ]ᾶ8 και η Βοοκνθί! συ- 
ναγωνίζονται στην αξιολόγηση στο 
σχεδιασμὀ του σκάφους, ενὼ η 
Ρι8ΙΙ απά ΙΝΠΙΙΠΕΥ και η ΒΟΟΚΘ- 
ιάγπε συναγωνίζονται για την ανά- 
πτυξη των κινητήρων. 
Οι κινητήρες αυτοἰ χρησιμοποιούν 
σαν καὐσιμο υγρό υδρογόνο και 
ονομάζονται δοΓβπη[θί ἡ αυλοωθη- 
τὲς υπερηχητικἠς καύσης, πράγμα 
που σημαϊνει ότι η ροή του καυσὶ- 
µου στο θάλαμο καύσης εἶναι υπε- 
ρηχητική. 5 
Οινἑες τεχνολογίες που αναπτὺσ- 
σονται για το Χ-30 διαπ]ρούνται 
μυστικές γιατὶ θεωρούνται πολύ 
σημαντικὲς και μπορούν να χρησι- 
μοποιηθοὑν σε προηγμὲνα στρατι- 
ωτικά αεροσκάφη. 


ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ ΤΗΣ ΠΥΡΚΑΛ 


ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΓ, ΒΡΕΤΑΝΙΑ 


Η πυρκΑλ κέρδισε µία παραγγελία 
ενὸς εκατομμυρίου βλημάτων των 
0,5 ιντσών για τα πολυβόλα ΒΓονν- 
πίπᾳ Μ-2ΗΒ απὀ το Βρετανικὸὀ 
στρατό. Συγκεκριµένα ο Βρετανικός 
στρατὀὸς αποφάσισε να ξαναθέσει 
σε υπηρεσία 1600 περίπου πολυβό - 
λα αυτού του τύπου που θα χρησι- 
μοποιηθούν απὀ τις Βρετανικές 
δυνάµεις του Ρήνου για παροχή 
αντιαεροπορικής κάλυψης εναντίον 
χαμηλά ιπτάµενων στόχων. 

ἩΗ ΠΥΡΚΑΛ έλαβε µέρος σε διαγω- 


νισµό μαζί µε δὺο βρετανικές 
εταιρίες την ΕΙΘΥ και την Αοοὶθς 
8πά ΞΠεΙνΟΚΘ ενώ εἶχαν προσκλη- 
θεἰ να δώσουν προσφορές η Ολ- 
άμα, Ευγοππείᾶ| και η Βελγική 


Τελικά η παραγγελία δόθηκε στην 
ΠΥΡΚΑΛ που παρουσίασε την πιο 
άρτια τεχνική και οικονομική λύση. 
Η αρχική παραγγελία αφορούσε 3 
εκατομμύρια µατα αλλά τελικά 
περιορίστηκε στο ἑνα εκατομμύριο 
για λόγους οικονοµίας. 
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ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1988 


ο ΗΤΙΣΠΓΣ ο ---------- 


Υμηττὸς εἶναι ἕνα απὀ τα 

δημοφιλέστερα ελληνικά 

θουνἀ. Αγαπήθηκε από ὁ- 
λους τους αιωροπόρους όχι μόνο για 
τη δυνατότητα που προσφέρειστην 
εξοικονόμηση χρόνου, αλλά και για 
τις εναλλακτικές λύσεις που προσ- 
Φέρει για πτήση, µε διαφορετικές 
διευθύνσεις ανέμων, αφού το θουνό 
«πετιξται» απὀ τη δυτική (εμπρός) 
και την ανατολική (πίσω) πλευρά, Η 
πρόσθαση στην κορυφή εἶναι απλή 
και εύκολη. Καλή ἄσφαλτος οδηγεἰ 
μέἐχριτην κορυφή που εἶναι 1026 μέ- 
τρα απὀ τη θάλασσα (απὀ το µονα- 
στήρι της Καισαριανής συνέχεια) και 
δεν απέχει απὀ το Σύνταγμα Περισ- 
σότερο απὀ 15 χλμ 
Μια αεροπορική µονάδα και ἑνας υ- 
ποοταθμὸς της ΕΡΤ. βρίσκονται 
στην κορυφἠ και απὀ το σημεῖο που 
ξεκινάμε τις πτήσεις µας. Αρκετός ο 
χώρος στην απογείωση.που μπορεί 
να εξυπηρετήσει περισσότερα απὀ 
10 αιώρόπτερα να αναπτυχθούν. Η 
δυτική πλευρά προσφέρεται όταν υ- 
πάρχουν ασθενείς άνεμοι και επι- 
κρατούν συχνά οι θαλάσσιες αὗρες. 
Η ροή που ξεκινάει απὀ τη θάλασσα 
ενισχύεται πολλές φορές απὀ την ᾱ- 
νύψωση θερµικών στην προσήνεµη 
πλευρά. ἜἘτσιέχουμεκαλό ἄνεμογια 
την απογείώση, µετωπικό. 
Απότις εµπειρίες µας οι περισσότε- 
ρες ἴσως αποκτήθηκαν στον Υμηττό. 
Σε εποχὲές-που ευνοούν-την αστά- 
θεια της ατμόσφαιρας (άνοιξη) οἱ 
θάσεις των νεφών κατακόὀρυφής ᾱ- 
νάπτυξης φτάνουν και 3000 µέτρα. 
Αρκετὲς φορές μαζῖ µε φίλους φτά- 
σαμε να ἁγναντεύουμε την Αθήνα 
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Πτήση στην ανατολική πλευράτου Υμηττού, Έτο θάθος 
διακρίνεται το Κορωπί. Πιλότος ο Γιάννης Κιινής µε 
διωρόπτερο Ξοομή. 


κοντά απὀ αυτό το ύψος και αυτή η 
αἴσθηση εἶναι αναμφίθολα μµοναδι- 
κἡ. Ἡ πολύθουη τσιμεντούπολη του 
ταμορφῶνεταισαν ἑνα αθὀρυθοπαι- 
δικὀ παιχνίδι. Εξάλλου δύο αιώρο- 
πόροι της Αερολέσχης Ανατολικής 
Αττικής κατάφεραν να διασχἰσουν 
µε τα φτερά τοὺς ὁλη την Ἀθήνα, 
Φτάνοντας απὀ τον Ὑμηττὸ στην 
νο ν καλύπτοντας περισσότερα 
από 25 χλμ. Πρόκειται γιατο Χρήστο 
Μακαντάση και το Γιάννη Μητρό- 
πουλο. 

Στο σημείο αὐτὸ ας µας επιραπεϊνα 
κάνουμε µια παρένθεση γιά να εκ- 
Φράσουμε την εωχαρίστηση όλων 
των συναθλητών µας γιατην ατόφα- 
ση του νέου προὲδρου της Εθνικής 
Αερολέσχης της Ελλάδας κ. Μιχάλη 
Ανθιμου -- διακεκριµένης άλλωστε 
προσωπικότητας στον κόσµο της αε- 
ροπορῖας --να καταγράφονται επι- 
τέλους τέτοια και άλλα παρόμοια ε- 
πιτεύγµατα σε ειδικὀ Βιθλίο επιτευγ- 
µάτων - ρεκόρ το οποίο θα τηῤεῖται 
επισήµως στην Ε.ΑΛ.Ε. καιθᾳα κοινο- 
ποιούνται στην Ε.Α.Ι. (Εεάςια ίση Αθ- 
τοπαυΠίαυθ Ιαιθιπαίοπα!) για παγκό- 
σµια αναγνώρισή τους 

Ὅταν επικρατούν πα άνεμοι ο 
Υμηττός προσφἑρεται για πρώτης 
τάξεως δυναμικό επειδή το θουνὸ ἑ- 
χει µεγάλο εὗρος και δεν υπάρχουν 
καθόλου αναταράξεις, 

Η προσγείωση γίνεται στην περιοχἡ 
του Παπάγου δίπλα ακριθώς απὀ τη 
λεωφόρο Κατεχάκη: στο ύψος του 
νοσοκοµειου της Πολεμικής, -Ἄερο- 


πορίας. Προσφέρει πλούσιο θέαμα 
για τον κόσµο που περνάει απὀ τον 
κόμθο και σι παρατηρητές εἶναι συ- 
χνά πολλοί, 

Τις ημέρες όμως που επικρατούν 
Βόρειοι- Βορειοανατολικοί άνεμοι, ο 
Υμηττός προσφἑρεται απὀ την πίσω 
πλευρά. Η οµτική µας επαφή τώρα 
εἶναι η Παιανία, το Κορωπί, τα Σπάτα. 

Και αυτή η πλευρά προσφέρει πολ- 
λὲς εναλλαγὲς και «παιχνίδι» στους 
αιωροπόρους, Ὅσο κρατάει η ανε- 
μοπορίΐα στην ανατολική πλευρά έχει 
καλώς, διαφορετικἀ... μεταναστεὺ- 
ουµε προς τα δεξιά µε κατεύθυνση 
το σπήλαιο της Παιανίας. Πιο κάτω 
συναντάμε ένα μακρόστενο θραχώ- 
δη ὀγκο µε κάθετα θράχια (400 μ.) 
που μεταξύ΄µας το λέμε «κούτελο». 

Το κούτελο τις θερμές ὧρες της η- 

μέρας ελευθερώνει σηµαντική ενέρ- 
γεια απὀ τη δηµιουργία θερµικών, 

αλλά και υψηλή ισχύ της κατακόρυ- 
Φης συνιστώσας στο δυναµικὀ απὀ 
τους Βόρειους ανέμους, Ακόμα δε- 
ξιότερα συναντάμε ἕνα ἆλλο ορεινό 
ὀγκο, το «Μαυροβούνι» (700 μ.) κι ἑ- 
τσι το παιχνίδι συνεχίζεται απὀ 8ου- 
νὸ σε θουνό. Πίσω απὀ το Μαυρο- 
θοῦνι εἶναιο «Κκρεμαστὸς Λαγός» και 
µετά η περιοχή της Βάρκιζας. Η 
προσγείωση βρίσκεται κάτω ακριθώς 
απὀ το κούτελο στῃ θἐὲση «σέσι»του 
Κορωπιού. Χώρος ευρύς επίπεδος 
και οµαλός για κάθε επίπεδο αἰώρο- 
πόροι. 

Ο Υμηττός εἶναι ένα φιλόξενο 6ουνό 
που καλωσορίζει τακτικά τους φι- 
λους αιωροπόρους που τον επισκέ- 
πτονται, 


Σταῦρος Αθράµογλου 


αεραθλητικώὠν ομοσπονδιών στη 


ν Ελλάδα, δι 


ΕΡΠΟΥΣΑ 
ΟΝΟΣΠΟΝΔΙΟΠΟΙΗΣΗ 


να πολύ ενδιαφἑρον άρθρο σχετικά μα την υπόθεση της δημιουργίας. 


µε πρὀσφατα στο μηνιαίο 


αεραθλητικό δελτίο «ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ» και το αναδημοσιεύουµε εδώ, 
πιστεύοντας ὅτι ξεκαθαρἰζει πολλά σηµεία στο τόσο σηµαντικὀ αυτό θέμα. 


το δεκαετία του '50 βασική δρὠσα αερα- 
θλητική δύναμη ἦταν η «Βασιλική Αερολέ- 
της Ελλάδος» που διοργάνωνε κάθε χρὀνο 

απὀ το 1956 ἑως το 1961 ανεμοπορικὲς σχο- 
λὲς στο «Αεραθλητικό Κέντρο Τριπόλεως». 
Από το ᾿61 η ΒΑΛΕ παίρνει τον κατήφορο και 

μαζί της και ο αεραθλητισµός. Η δικαιολογία 
ότι τσακώθηκε ο πρὀεδρος της ΒΑΛΕ µε τον 
αρχηγό του «Γενικού Επιτελείου Αεροπορίας» 
δεν µας αρκεἰ. Κἀποίος πρέπει κάποτε να γρᾶ- 
Ψειτην ιστορία της εποχής εκείνης χωρίς συ- 
ναισθηματισμούς. 
Ο κατήφορος συνεχίζεται όλη τη δεκαετία 
του ᾿60Ό. Η Αερολέσχη Αθηνών εγκαταλείπει 
κατά το ᾿65 το ανεµόπτερο και αναπτύσσει 
γρήγορα το, αεροπλάνο που απευθύνεται σε 
ευπορὀτερο κύκλο. Η Ανεμοπορἱα ανεξαρτη- 
τοποιείται κατά το ᾿70 και δοκιμάζει να επΙβι- 
ὡσει µόνη της. 
Την εικόνα της πλήρους οικονοµικής αθλιό- 
τητας δείχνει ἑνα µικρὀ επεισόδιοτης εποχής 
εκείνης. Η Ανεµολέσχη, µε πολλή προσπάθεια 
και προσωπικές επαφἑὲς, κατάφερε να πάρει 
απὀ το Δήμο Αθηναίων 50.000 δρχ. µε τις 
οποίες θα αγόραζε τουλάχιστον ἑνα καινούρ- 
γιο σύρμα εκτοξεύσεως ανεµοπτέρων. 
Τα χρήματα ἠρθαν στην ΑΝΔΑ µέσωτης ΒΑΛΕ 
αφού η ΒΑΛΕ κατακράτησε 20.000 δρχ. για 
δική της χρήση. Τόση ἦταν η πεἰνα που την 
ἐδερνε. 
Στη Γ.Σ. της Ανεµολέσχης ο πρὀεδρος της 
ΒΑΛΕ που ήρθε να απευθύνει θερμό χαιρετι- 
σμὀ, ϱγιουχαΐσθη ο. 

αχ κα 

Η περίοδος της πείνας λήγει το 1973 ὁταν 

θεσπίζεται η επιχορήγηση από το Υ. Συγκοι- 
γωγιών, όπου έχουμε μεταταχθεἰ φεύγοντας 
απὀ το Υ. Εθνικής Αμύνης. Εν τω μεταξυ ὅμως 
ἐχειεδραιωθεἰτόσο στην ανεµοπορία όσο και 
στον αερομοντελισμὀ η πεποίθηση ότι τα 
συμφἑροντάτους δεν συμπίπτουν πάντα οὖτε 
µε τα συμφέροντα του αεροπλάνου οὖὗτε µε 
τα συμφέροντατης ΕΑΛΕ΄(η ΒΑΛΕ µε εθνικήν 
ενδυμµασίαν). 
Απὸ τα λοιπἀἁ αεραθλήµατα ο αιωροπτερισμός 
το ᾿Τ3 δεν υπάρχει γιατί πρωτοεμφανίζεται 
στα τέλη της δεκαετίας του 70, ο δε αλεξι- 
πτωτισμὸς για τους πολίτες επίσης δεν υπάρ- 
χει, Εκτὸς απὀ µία µικρή αναλαμπή γύρω στο 


1983 το αλεξίπτωτο εἶναι σχεδὀν ανύπαρκτο 
μέχρι σήµερα όταν εμφανίζεταιτο παραπέντε. 
Φθανουμε λοιπὸν το 1976 οπὀτε έχουµε αυτό 
που επικράτησε να λέγεται «ανταρσία της 
Θεσσαλονίκης». Όλες οι αερολέσχες µα- 
ζευόμµαστε στη Θεσσαλονίκη µε σκοπὀ να 
ιδρύσουμε ομοσπονδία. Εκλέγεται επιτροπή 
όπου συμμετέχει και η ανεµοπορία και ο αξ- 
ρομοντελισμὀς, αλλά τελικώς, μετά απὀ συ- 
γεργασία ΕΑΛΕ και ΥΠΑ η κίνηση χαρακτηρἰ- 
ζεται αιρετικἠ και διαλύεται. 

Κατά την ανταρσίατης Θεσσαλονίκης δοκιμά- 
σαμε εξ αρχής να διαχωρίσουµε τα αεραθλή- 
µατα µέσα στο νὲο σχήμα, αλλά στόχος φαινό- 
ταν να εἶναι η υποκατάσταση της ΕΑΛΕ. Η 
τύχη των αεραθληµάτων, που µας ενδιέφερε, 
φαινόταν να εἶναι υποδεέστερο πρόβληµαπου 
θα βολευόταν ο, 

ια 


Το 1981 μπαίνουν στο ΔΣ της ΕΑΛΕ αεραθλη- 
τὲς και αρχίζει πλέον η προώθηση της ιδέας 
των κατ᾿ αεράθληµα ομοσπονδιών εκ των ἐσω. 
Η επιτροπἠ ανεµοπορἱας της ΕΑΛΕ (που συ- 
νεδριάζει τακτικἁ απὀ το 1977) εισηγείται στο 
ΔΣ της ΕΑΛΕ την 27/1/85 τη μετατροπή της 
σε «Ανεµοπορική Ομοσπονδία» υποβάλλοντας 
και σχὲδιο καταστατικού της. 

Οι ενέργειες διαρκούν όλο το 82 και το δε 
Απρίλιο του 83 η Ανεµολέσχη Αθηνών µετα- 
βάλει το Καταστατικό της ώστε να δύναται να 
υπαχθεί σε ομοσπονδία. Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΝΕ- 
ΜΟΠΟΡΙΚΗ ΟΜΟΣΠΟΝΔΙΑ ιδρύεταιτο 1984 
και παίρνει την τελική ἐγκριση του καταστατι- 
κού της απὀ το πρωτοδικείο την 7/3/85. 

Η ΕΑΝΟ ήταν ἑνα εὔτρωτο κατασκεύασμα, 
που θα μπορούσε ἴσως εύκολα να διαλύσει η 
ΕΑΛΕ, αν δεν εἰχε ἠδη µέσα της την ομάδα 
υπερ των ομοσπονδιών. Κύριος όμως μοχλός 
εξελίξεων του 83 υπήρξε η λαίλαψ της νέας 
κινήσεως της --- 


Η Θεσσαλονίκη ξεκινάει τις αρχές του 88 
νέα κίνηση «ομοσπονδίας αεραθλητικών σω- 
µατείων» χωρὶς κατ᾽ αεράθληµα διάκριση. Κα- 
τορθώνει μάλιστα να προκαλέσει το Μάρτιο, 
Υπουργική απόφαση περὶ ἁρσεως των αρµο- 
διοτήτων της ΕΑΛΕ. 

Τα στελέἐχη της ΕΑΝΟ εἶναι σε επαφἠ µε τη 
Θεσσαλονἰκη αλλά παρά τις προτάσεις τους 
δεν εμφανίζεται µία «ομοσπονδία αθλητικής 


αεροπορίας» που εἶχε άριστες πιθανότητες 
επιβιώσεως, αλλά µία γενικἡ ομοσπονδία που 
δοκιμάζει να υποκαταστήσει εν παντίτην ΕΑΛΕ 
όπως το ᾿76. 

Η νέα κίνηση της Θεσσαλονίκης αποτυγχάνει 
μεν, αλλά η συμβολή της εἶναι κεφαλαιώδης 
σε όλες τις εξελίξεις ο... ακολουθούν. 


Την 30/11/88 μετά λωή εξωτερικὲς και εσω- 
τερικὲς πιὲσεις η ΕΑΛΕ στέλνει την πρώτη 
επιστολή στα σωματεία που επιτρέπει τη συνὲ- 
νωση σε κατ᾽ αεράθληµα ομοσπονδίας. 

Την 30/ 1/84 το ΔΣ αποφασἰίζειτη δημιουργία 
ομοσπονδιών. 

Κατά την τακτικἡ ΓΣ του Φεβρουαρίου 1984 
ἴδια απὀφαση επικυροῦται και επαφίεται προς 
υλοποίηση απὀ το εκλεγὲν Δ.Σ. Το νὲο Δ.Σ. 
όμως δεν την υλοποιεί καιαρχἰζεινἑος κύκλος 
πιεσεων. 

πα 


Τον Απρίλιο του 1985 ενώ έχει δη ιδρυθεί η 
ΕΑΝΟ, συγκεντρώνονταιστο «Ολυμπιακὀ Στά- 
διο» όλα τα ιαεραθλἠματα(εκτὸς αε ροπλάνου) 
σε 3 συσκέψεις εργασίας για τη δημιουργία 
«Αεραθλητικής ομοσπονδίας» υπαγομένης 
στην ΓΓΑ. 

Τα αεραθλήματα βεβαίως μεταξὺ τους δεν 
εἶναι όμοια, η δε «Αεραθλητικἡ ομοσπονδία» 
εμφανίζεται στο καταστατικὀ της σαν µεταβα- 
τική, απὀ όπου θα εκπηγάσουν αργότερα οι 
κατ΄ αερἆθληµα οµοσπονδϊες. 

Το ενδιαφἑρον όμως της ΓΓΑ δεν εκδηλώνεται 
και ἐτσι η κίνηση ατονεί γρήγορα. 

Μέσα όμως απὀ την κἰνηση του «Ολυμπιακού 
Σταδίου» εκπηγάζει η δεύτερη αεραθλητικἠ 
ομοσπονδία Π ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΟΜΟΣΠΟΝΔΙΑΑΙ- 
ΩΡΟΠΤΕΡΙΣΜΟΥ µε καταστατικὀ βασισμένο 
στοτης κινήσεως του Σταδίου. Το καταστατικὀ 
της εγκρίνεται απὀ το Πρωτοδικείο στις 
14/5/85. 

Παράλληλα το ΔΣ της ΕΑΛΕ αναγνωρίζει µε 
επιστολἠ (16/5/85) ανεπιφυλάκτως τη νέα 
ομοσπονδία και µε επιφυλάξεις την ανεµοπο- 


ρικἠ. 
α Ἀ α 
Λίγες μέρες αργότερα, υπό την ασφυκτική 
πἰεση Των γεγονότων η ΕΑΛΕ μετατρέπεται 
καιαυτή σε Ομοσπονδία αεραθλητικὠν σωµα- 
τείων (Γενική συνέλευση 18/5/85). Το νἑο 
καταστατικὀ προβλέπει την ύπαρξη κατ΄ αε 
θληµα ομοσπονδιών. Κατ᾽ ουσίαν αναγνωρίζει 
την ύπαρξη των δύο προὐπαρχουσών οµο- 
σπονδιών (Ανεµοπορίας, Αιωροππερισμού), 
Το νομικὸ σχήµα ισχύειαπὀ τότε μέχρι σήµερα 
και εδηµιουργήθη όπως εἰδαµε σπασμωδικά 
κάτω απὀ μεγάλες πιέσεις. Από τὀτε μέχρι 
σήμερα αλλάζει µόνο η ερµηνείαπου διάφοροι 
έδωσαν στο νοµικό σχήµα και Τίποτε ἆλλο. 
Το πὀτε ο καθἑνας υπήρξε υπὲρ ἡ κατά των 
ομοσπονδιών εἶναι σκοτεινὸ και ἀδηλο µέσα 
απὀ τις αντιφατικὲς γνώμες στην ΕΑΛΕ πης 
διετίας '86, '87. «Θέλουμε, δεν θἐλουµε 
ομοσπονδίες». «Επιτρέπουµε δεν επιτρὲ- 
πουμε». «Εκχωρούμε καιαίρουµε αρµοδιότη- 
τες». Όλοι ακούσαμε και διαβάσαµε πολλά. 
Αχ κ 


Σήµερα οι δύο κατ᾽ αεράθληµα ομοσπονδίες 
ἐχουν συμπληρώσει τρία χρὀνια ζωής και μία 
τρίτη (ου αερομοντελισμού) επίκειται. 

Η τακτική ΓΣ του 1988 επεσφράγισε για ἄλλη 
µία φορά (µε απὀφασή της, κατόπιν ειδικής 
ψηφοφορίας) το σχήµα των κατ᾽ αεράθληµα 
ομοσπονδιών, διευκρινίζοντας και πάλι ότι θα 
πρὀκειταιγια ομοσπονδίες µε καταστατικὀ και 
ὀχι για «κλάδους». 

Ίσως φαἰνεταιπαράξενο αλλάο μόνος κίνδυ- 
νος που έχουν οι οµοσπονδϊες εἰναιη ΓΓΑ.Ο 
νέος νόμος περὶ αθλητισμού (που πάλιωσε 
ἡἧδη περιμένοντας να ψηφιστεῖ) εἰναιολέθριος 
για Τα μικρά αθλήματα που δεν μπορούν εὖἌ- 
κολα να δημιουργήσουν ο πολύπλοκες οµα- 
δοποιήσεις που προβλέπει. 

Όσο για την ΕΑΛΕ, το πνεύμα νοικοκυριού 
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που επικρατεί τώρα, φαίνεται ότι σύντομα θα 
προσδιορίσει τον υψηλό ρόλο που θα παίξει 
στην αθλητική ιεραρχία, αποφεύγοντας την 
εμπλοκή της στις κουζινοδουλειὲς των αερα- 
θλημάτων, Των σωματείων και των στελεχών 
τους. 


ἁ κ ἁ 

Σε όλες αυτὲς τις ζυµώσεις που αναφέραμε 
εμφανίζονται πολλοί αντίπαλοι φορεῖς. Τοεν- 
διαφέρον όμως εἶναι ότιστους φορεὶς αυτούς 
συμμετείχαν συχνά τα ἴδια άτοµα που εἰχαν 
μεταξύ τους ἀριστη συνεννόηση. 
Το πιο ενδιαφέρον παράδειγµα εἶναι τα άτομα 
που συμμετείχαν στην κίνηση του «Όλυμπια- 
κοὺ Σταδἰου» του 1985. Στα πρακτικἀ των συ- 
γεδριάσεων βρἰσκουµε 23 ονόματα και επιλὲ- 
γουµε 2 ανά αεράθληµα: 
-- ΣΕΒΑΣΤΟΣ Γ. Αεροµοντελιστής της ΕΑΑ. 
Παρών το ᾿Τ6στην Θεσσαλονίκη (και δη µέλος 
της επιτροπής), αλλά µέλος του ΔΣ της ΕΑΛΕ 
κατά την κρίση του 88, αλλά ταυτόχρονα πα- 
ρών στις συσκέψεις της ΑΝΛΑ για οµοσπον- 
δοποίηση, αλλά μέλος της νέας ΕΑΛΕ - νεα - 
σπονδίἰας μέχρι προσφάτως, αλλά και μέλο 
της κινήσεως για ομοσπονδία αερομοντελι- 
σμού. 
--- ΠΙΚΡΟΣ Κ.Ανεµοπόρος της ΑΝΛΑ. Παρών 
το ΄76στην Θεσσαλονίκη, αλλά στην επιτροπἠ 
ανεµοπορἱας της ΕΑΛΕ απὀτο ᾿77 καιειδικός 
γραμματεύς της ΕΑΛΕ κατά την κρίση του 

83, αλλά ταυτόχρονα πρωτεργάτης στην 
ἱδρυση της Ανεµοπορικής Ομοσπονδίας καιζ. 
Γραμματευς της μὲχρι σήµερα. 9 
-- ΘΕΟΧΑΡΗΣ Μ. Αιωροπτεριστής της 
ΕΝΑΡΑ. Πρωτεργάτης στην ἱδρυση της Όμο- 
σπονδἰας Αιωροπτερισμού αλλά καιµέλος του 
Δ.Σ.της ΕΑΛΕ - Ομοσπονδίας μἐχρι προσφά- 


τως. 
-- ΚΑΒΑΘΑΣ Κ. Ανεµοπόρος της ΑΝΛΑ. 
Πρωτεργάτης στην ἱδρωσητης Ανεµοπορικής 
Ὁμοσπονδίας καιπρὀεδρὀς της μἑχρι σήµερα, 
αλλά και επί µικρὀ διάστηµα µέλος του ΔΣ της 
ΕΑΛΕ - ομοσπονδίας. 
-- ΣΑΒΡΑΜΗΣ Ε.Αλεξιπτωτιστής της ΕΝΑΛΑ. 
Μέλος του ΔΣ της ΕΑΛΕ προ των εξελίξεων 
του 88, αλλά πρὀεδρος των συνεδριάσεων 
του Σταδίου, 
-- ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ Ν. Αλεξιπτωτιστής της 
ΕΝΑΛΑ αλλά και αιωροπτεριστής του ΠΣΙΕΠ 
(µη ανεγνωρισµένου απὀ την ΕΑΛΕ) αλλά 
πρωτεργάτης του Σταδίου, αλλά καιαντιπρὀε- 
ὄρος σήµερα της ΕΑΛΕ. 
-- ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ Α. Αεροµοντελιστἠς 
της ΕΑΑ. Μέλος της κινήσεως για Ομοσπονδία 
Αερομοντελισμού αλλά σήµερα μὲλοςτου ΔΣ 
της ΕΑΛΕ. 
Και επειδή πολλὰ λἐγονται για αντιδικἰες δια- 
φόρων κυρίων στελεχὠν του αεραθλητισμού 
μεταξύ τους, πρέπει να διευκρινισθεἰ ότι στο 
θέµα των κατ᾽ αερἆθληµα ομοσπονδιών τυ- 
Χχούσες διαφωνίες ήταν μάλλον πολιτικοί ελι- 
Υμοί γύρω απὀ το βασικὀ θέµα όπου υπήρχε 
γενική συμφωνία. Η κοινή παρουσίατους στην 
κίνηση στο Στάδιο εἶναι πολύ χαρακτηριστικἠ. 
Στο σημερινὀ πρόεδρο της ΕΑΛΕ ανεμοπόρο 
Μ. ᾿Ανθιμο επαφἰεται η οριστικἡ τακτοποίηση 
της ΕΑΛΕ. Καιαν το ὀνομάτου δεν παρουσιά- 
6εται στα πρακτικἀτου Σταδίου, το βρίσκουμε 
κάπου αλλού, Προήδρευε της συνεδριάσεως 
της Επιτροπής Ανεµοπορίας της 27/1/82 ο. 
για πρώτη φορά επισήμως υπεβλήθη στη 
ΕΑΛΕ η πρὀταση για ΕΛΛΗΝΙΚΗ ἍΝΕΜΟΠΟ: 
ΡΙΚΗ ΟΜΟΣΠΟΝΔΙΑ. 

(68 (Τσάρλυ Μπίτερ) 
ΥΣΤΕΡΟΓΡΑΦΟ 
Το ἀρθρο αυτό εἶναι το πρὠτο που γράφεται επἰ του 
θεματος και βασίστηκε σε όσα επίσηµα ἐγγραφα εἰχαμε 
ανά χείρας µας και όχι σε λόγια και συζητήσεις (ἑστω 
και υπὸ μορφην ευχολογικών συσκέψεων) που κατὰ 
κόρον ἐγιναν την τελευταία πενταετία. Παρακαλούνται 
σοι ἐχουν πρόσθετα ιστορικἁ στοιχεία να βοηθήσουν 


στην καταγραφή της προσφάτου ιστορίας των Ολυμπι- 
ακών αεραθληµάτων. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1888 


Η ΕΑΒ αναμένεται να ἴσει σύντομα την κα- 
τασκευἠ ενός νέου µε; οὐ υπόστεγου συ- 
γολικἠς νειας 20.000 τ.µ. που θα χρησιµο- 
ποιηθεί από το τµήµα κατασκευών. 
άν ώρο αυτό θα κατασκευάζονται τα τμήματα 
-Ί6 και Μιρὰζ 2000 που ἐχουν συμφωνηθεί 
Ὃν ό αντισταθµιστικἀ οφέλη. Το υπόστεγο θα εἶναι 
ος στις αρχές του 1989. 


Από την Ἑλληνικὴ Εταιρία Επιστημόνων Ηλε- 

κτρονικὠν Υπολογιστών και Πληροφορικής λά- 

σώμα το 22ο μον οι του μηνιαίου ενημερωτικού 
Ὃ ος ία συνδιάσκεψη 

µατα αφορούσαν µ νδι 
μα. Ὃ «Πλη καιτην Εκπαίδευση», 

το ον, οὗστημα ΙΝΙΧκαιτο  εθνικὸ κέντρο 

τεκμηρίωσης. 

Υπήρχαν επίσης πολλές ειδήσεις σχετικές µετους 
γιστὲς και την πληροφορικἡ στην Ελλάδα. 

Περισσότερες πληροφορίες στο τηλ. 36450474. 

Η Ντασὀ καιη Μακντόνελ Ντάγκλας φεμιάσωαν 

νπ συνε που. την 
τη «λωμες ς για πο 


πτυξη ενὸς 

το σκοπό αυτό ο δς οδα σχεδιαστών και μηχανικών 
απότις δύο εταιρίες έχουν επισκεφτείτις εγκατα- 
στάσεις κάθε μιάς, µε σκοπό να μελετήσουν από 
κοντά τα προγράµµατα Ραφάἀλ και Χόρνετ 2000. 


Η δεύτερη απὀ τις τέσσερις φρεγάτες ΜΕΚΟ- 
200 γιατο ὀομλάνον ναυτικό έφθασε στον κύριο 
τουρκικὀ ναύσταθμο στις 2 Μαΐου απὀ τη Δυτ. 
Γερμανία. Το πλοίο ονομάζεται Τωταµί Πεί8. 


Η Γιουγκοσλαβία µπήκε στον ολοένα καιαυξανό- 


μονο νλῤόοἡ άν ξλνωό ἑάκὰό ιο. 29 Ευήοτωπι, Το επ- 


πω. κὀ ειδησεογραφικὀ ν οῤνκαμς 
Τανγλούγς, μετέδωσε ότιη Γιουγκοσλαβική Αερο- 
πορία επέδειξε το νέο αεροσκάφος στο κοινό, 
οτην αεροπορική βάση κ... στις αρχές 
Μαΐου. Ο αριθµός των αε αφών που παραγ- 
γέλθηκαν δεν ἐγινε γνωστός. Η Γιουγκοσλαβία 
γεται η τρίτη χώρα που δεν ανήκει στο σύμφωνο 
της Βαρσοβίας, µετά μα και την Ινδία που 
αποκτά αυτό το αεροσ! 


Σύμφωνα µε μ.μ επιτροπή ενόπλων δυνάµεων 


δε λικά ο. λο αριόμὸ δια- 


ος ετικὠν τύπων - τικών αεροσκαφών για 

εκαετία του υτὸ σηµαίνει ότι γίνονται 

λες ο ωτω. και δαπανώνται πολλα- 

ια χρήματα γιαπέντε κά οτου τύπους µα- 

ο. ποὺ ουσιαστικά έχουν τις ἴδιες ικανότητες. 

κτὸς αυτού οιτιμὲς αυτών των αεροσκαφών ὅια- 

ρουν σηµαντικά. Έτσι υπολογίζεται απὀ τους 

μερικανοὺς ότιτο Ε-16ΑΦΙΙθ Εαϊσοπ θα στοιχίζει 

1556 ας Αλλα, δολάρια (τιµή μάλλον αρκετά 

τὸν η) ενώτο Ραφάλθα στοιχίζειδ0 εκατομμύ- 

ρια (τιµή ἴσως απα! η), 

ᾱ το ας. 8 Γκρίπεν δίνεται τιµή 30 εκατ. δολα- 

ρίων, ενώ για το ΕΑΡ 56 εκατ. δολάρια. 


Όσοι ταξιδεύετε τακτικά στο εξωτερικὀ µε την 
«Ολυμπιακή» πρέπει να τν εχάσετε την αγορά 
αφορολογήτων ειδών κατά την πτήση. Οι αερο- 
συνοδοἰ της «Ο.Α.» αποφἀσισαν να µην πωλούν 
τέτοια εἴδη. Η επίσηµη δικαιολογία εἶναι ότι ὅεν 
μπορούν να υν την ευθύνη πώλησης 
προϊόντων που περιλαμβάνουν ρολόγια και πολύ- 
τιµες πέτρες. Η ἀλλη ἄποψη εἶναι ότι δεν ενθου- 
σιάζονταιστην ιδἑα της απογραφἠς µετά απὀ κἀθε 
πτήση και της καθυστέρησης που συνεπάγεται 
αυτή, 


Οι Ηνωμένες Πολιτείες αυξάνουν συνεχώς τον 
αριθµό των ..- όπλων που εἶναι αποθη- 
κευµένα στην Τουρκία, σύµφωνα µε δημοσίευμα 
της τουρκικής εφημερίδας Τερζουμάν της 28ης 
Μαρτίου. Η εφημερίδα υποστηρίζει ότι οι ΗΠΙΑ 
έχουν ήδη αποθηκεύσει 100 ατομικές βόμβες σε 
νρως αμερικανικές αεροπορικές βάσεις - στο 

αρ στο Ερχάς, στο Εσκι-Σεχὶρ και στο 
Μερτέδ. Το δηµοσίευµα αναφέρει ακόµα ότι η 
τουρκική κυβέρνηση ἐχειεπιτρέψεισε περίπτωση 
ανάγκης να φορτωθούν οιβόμβες αυτές σετουρ- 
κικἁ αεροπλάνα. 


Από την Υπηρεσία Πο Αεροπορίας σχε- 
διάζεται η ἵδρυση στην Αθήνα σχολής .α Ῥνωνᾶ 
πολιτικών αεροσκαφών, αντίστι με αυτές που 
λειτουργούν στην υπόλοιπη Ευρώπη και την 
Αμερική. Βασικός στόχος πης σχολής θα εἶναι όχι 
μονο η κάλυψη του ενδιαφέροντος πολλών νέων 
Ἑλλήνων για το επάγγελµα του πιλότου πολιτικής 
αεροπορίας, αλλά και η προσἑλκυση υποψηφίων 
πιλότων απὀ χώρες της ανατολικἠς Μεσογείου και 
τον αραβικὀ και αφρικανικὀ χώρο. Η λειτουργία 
µιας τέτοιας σχολἠς στην Ελλάδα θα εἰναιχρήσιμη 
και απὀ οικονοµικής πλευράς αφού τα αποτελέ- 
σματά της θα εἶναι συναλλαγµατοφόρα. 

Νέο βήμα στη συνεργασία Τουρκίας - Πακιστάν 
στο στρατιωτικὀ τοµεα αποτελεί η απὀφαση της 
Τουρκικής ηλεκτρονικής βιομηχανίας ΑΘΕΙ ΑΝ 


.. στ .. ο 
... ο δοόος 
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να εγκαταστήσει ἑνα νὲο εργοστάσιο στο Πακιστάν. 
Ο γενικὸς διευθυντής της ΑΞΕἰΙ .ΔΑΝ, Ἠθοίπι 
ΚαπΙογ ανακοίνωσε ὁτι οἱ διαπραγματεύσεις µε 
τους αρμόδιους της Πακιστανικής κυβέρνησης 
ἐχουν ολοκληρωθεί καιη συμφωνία γιατην ἵδρυση 
του εργοστασίου θα υπογραφεί σύντομα. 


Παραιτήθηκε απὀ τα καθὴἠκοντά 
ρα της οι κια Αεροπορικἠς --- 
ριά παραίτηση μα. ὠ] από πενταετή συνεχή πα- 
ρουσία στην ΕΑΒ και οφείλεται σε προσωπικούς 
λόγους που δεν διευκρινίστηκαν. Νέος πρὀεδρος 
της ΕΑΒ ανέλαβε απὀτις 24 ἱουνίου,ο καθηγητἠς 
του Πολυτεχνείου Α. Κανάραχος. Σύμφωνα .. 


πληροφορϊες αναμένονται τερες 
Διοικητικό Συμβούλιο της ΕΑΒ. 


Νέα προκλητική ενέργεια των τούρκων στο Αι- 
γαἰο έγινε στις 21 Ιουνίου όταν Αν τουρκική υπη- 
ρεσία πολιτικής αεροπορἰας εξέδωσε αναγγελία 
προς τους πα. ΝοτΑΜ) που 


αφορούσε περιο ο α Ἰπλοδη ο 
λα) την ουσία 


σεως (ΕΙΒ 

Τούρκοι επεξέἑτειναν αυθαίρετα τα ὁρια του 
Κωνσταντινούπολης στην περιο; ο τοι του Ὀοθνους 
εναέριου κο Ελλη νά -- ελικά Ὃ ο 
ενέργειες της Ἐλλη ρω ολιτικής 
Αεροπορίας η ὃ ανά ΟΤΑΜ ακυρώθηκε 
γεὠτερο σήµατης τουρκικής υπηρεσίας πολιτικής 
αεροπορίας. Αυτό ωστόσο δεν εµπὀδιοε τους 
Τούρκους να προβούν σε πλήθος παρα 

του Ελληνικού εναέριου σμολ κατά τη διάρκεια 
των ασκήσεων, τινα και πέρα απὀ τα όρια Των ἑξι 
ναυτικών μιλίων. Πολιπικοίπαρατηρητές αποδίδουν 
την προκλητικὀτητα Των Τούρκων στην ασάφεια 
του μνημονίου που υπογράφτηκε πρόσφατα στην 
Αθήνα, µιας και αφήνει περιθώρια αυθαίρετης ερ- 
µηνείας ορισμένων σημείων που αφορούν τις ὅια- 
δικασίες που πρέπει να ακολουθούνται σε περὶ- 
πτωση ασκήσεων. 


Οι τουρκικές κρατικὲς εταιρίες ΑΣΕΛΣΑΝ και 
ΜΚΕ πρόκειται να λάβουν µέρος στην παραγωγή 
του αυτονόμου κατευθυνόμενου βλήματος των 
18ΒΠΙΠΙ γιαΤο ΝΑΤΟ(ΑΡΩΜ). Η ΜΚΕΘα μετάσχει 
σε µια ομάδα εταιριών µε επικεφαλἠς την ΗοΠΕΥΝ- 
Θ6ΙΙ καιθα κατασκευάζει το πυρομαμικὸ, στο ερΥΟ- 
φτοας του Κιρίκαλε, ενώ η Ν θα πάρει 
.... κατασκευή των ηλεκτρονικών καιτης 
|ς καθοδήγησης που θα κατασκευάσουν σε 
ο”. πο, εταιρἰες, µε επικεφαλής την 
οπεΓαἱ Ὀγπαπηίοδ. 


Η Κυπριακή Δ ἐν λλίον υπέγραψε προρήνεις 
υ] Α 
ο. εκατ. ρὼν κλλλλνν . ψλννὰ. πι 


τηλεπικοινωνιακού 

εταιρία Βασ | - ποοήσοαι μα. 

Ο εξοπλισμὸς περιλαµβάνει τους Ὃ να 
ΝΗΕ και υΗΕ αναπήδησης συχνοτήτων ({Τ8αιΙθη- 


οϐγ- ο. πΘὶ 98ᾳυαΠ, κι καιτους πομποδέ- 
κτες ΗΕ 39 και ΝΗΕ ΡΗΜΝ 4720. 


Κέντρο Ελέγχου Ποιότητας ΄Όπλων και Πυρο- 
μαχικών ον ελα στα Κόσκινα Ευ 
κοντά στο Αλιβέρι. Στο κέντροθα εγκατασταθούν 
υπερσύγχρονες συσκευές γιατις δοκιμές διαφό- 
ρων όπλων και πυρομαχικών που μέχρι σἠ 

ἠταν δυνατὀν να γίνουν στην Ελλάδα. Σε πλήρη 
λειτουργία το νἑο πεδίο βολής θα απασχολεί 150 
άτοµα. 


Απόντις 23 Ιουνίου µέχρι τις 3 Ιουλίου υεδροώή οι 
εκδηλώσεις τον εορτασμὀ της Ναυτικής 
Εβδομάδας. Επίκεντρο του εορτασμού αυτἠ τῃ 
χρονιά ήταν τα Τρἰκαλα. Η επιλογἡ µιας πόλης της 
ενδοχώρας ἐγινε στα πλαίσια της προσπάθειας 
γνωριμίας µε τη θάλασσα καιτις δραστηριότητες 
γύρω απὀ αυτἠν απὀ τους κατοίκους µη παραθα- 
λάσσιων περιοχών. 
Οιδιάφορες εκδηλώσεις της Ναυτικής Εβδομάδας 
περιελάμβαναν: 
--"Ἐπισκέψεις πολεμικών πλοίων σε διάφορα λιμά- 
για πια χώρος 
ἕ- Επιδείξεις των οµάδων υποβρυχίων καταστρο- 
φών. 
Μουσικές καιαθλητικὲς εκδηλώσεις καισυναυλίες 
σε περισσότερους απὀ 20 δήµους. 
--Εκθέσεις ζωγραφικής και ς ωωμώ επιδείξεις. 
β Επίσκεψη της Αθηναϊκής Τριήρους σε διάφορα 
Ιμάνια. 
--- Διάθεση ενός αρματαγωγού για τη μεταφορά 
πης ο». ο... με . ον σώ- 
σουµετις θάλασσες στη Σάμο και στη Μυτιλήνη». 
Την πανηγυρική ἐναρξη της Ναυτικής Εβδομάδας 
κήρυξε στο Εθνικό ἱστορικό Μουσείο ο αρχηγός 
του ΓΕΝ ού κ. Λ. Βασιλικόπουλος, 
Οι εκδηλώσεις ἐκλεισαν στις 3 Ιουλίου µε την 
επιθεώρηση των πλοίων του στόλου απὀ τον Πρὸ- 
εδρο της Δημοκρατίας κ. Χρ. Σαρτζετάκη στο Φα- 
ληρικό όρμο. 


ΑΝΤΙΚΑΤΟΠΤΡΙΣΜΟΣ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 


μοο.. τὰ 
ο 


σπην αεροπορικἠ βάση της Τανάγρας (114 
Πτέρυγα Μάχης) τα πρώτα τέσσερα απὀ 
τα σαράντα συνολικἀ ΜίΓ8αθ 2000 που ἐχει 
παραγγείλει η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία. 
᾿Αρχισε ἐτσι η αντίστροφη μέτρηση. της υλο- 
ποίησης της μισής «αγοράς του αἰώνα». Τον 
Ιούνιο αναμενόταν να παραληφθούν άλλα δύο 
αεροσκάφη, με προοπτικἠ γα σταθεροποιηθεί 
ορυθμὸς σε ἑνα αεροσκάφος το µήνα. Ηπρώ- 
τη μοίρα Θα εἶναι επιχειρησιακά έτοιµη τους 
πρὠτοις µήνες του 1989. 
Στην Τανάγρα, που θα εἶναι η βάση καιτων 40 
Μιράζ 2000, συνεχίξονται τα έργα επέκτασης 
των εγκαταστάσεων του αεροδρομίου! ενώ ήδη 
ἔχει εγκατασταθεί και λειτουργεί ο πρὠτος 
εξοµοιωτής πτήσης της ΤΠΟΠΙΡοη - Ο05Ε. 
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Σο 27 Απριλίου 1988 προσγειώθηκαν 


του πρώτου Μιραζ 2000 στην αεροπο- 


Προσγείωση του 
Ρρική βάση της Τανάγρας. 


Θα πρἑπει εδὠ να υπενθυµίσουµε ὁτι το σὺ- 
νολο της δαπάνης και για τα 40 αεροσκάφη, 
μαζί µε τα ανταλλακτικά, τον εκπαιδευτικό 
εξοπλισμό κ.λπ, ανέρχεται στο ποσὀν των 1/6 
δισ. δολαρίων, 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΚΑΙ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Η «ΠΤΗΣΗ» ἔχει μέχρι τώρα ασχοληθεί επα- 
ψειλημμένα µετο αεροσκάφος, ενώο Διευθυ- 
ντής Σύνταξης, ἐχειπετάξει µε το Μιρὰζ 2000. 
Αν καιθα μπορούσε να θεωρηθεί ότιτο θέµα 
έχει εξαντληθεί, θα επιχειρήσουµε να επικε- 
ντρὠσουµε την παρουσίαση αυτή στις επιχει- 
ρησιακὲς επιδόσεις καιστο συγκεκριμένο ρὀλο 
που καλείται να παΐξει το αεροσκάφος στο 
Αιγαἰο. 


΄Ὅπως εἶναι ήδη γνωστό, το Μιράζ 2000 θα 
αναλάβει κατά κύριο λόγο την ευθύνη αναχαί- 
τισης των τουρκικών μαχητικών. Ἕνα αερο- 
σκάφος αναχαἰτισης πρὲπει να διαθέτει ιδιαἰ- 
τερα μικρούς χρόνους αντίδρασης και να βρἰ- 
σκεται στην κατάλληλη προς αναχαίτιση θέση 
το συντοµοτερο δυνατὀν. 

Τα ραντάρ ἐγκαιρης προειδοποἰησης εντοπἰ- 
ζουν τους εισβολείς καὶ καθοδηγούν τα αξ- 
ροσκάφη αναχαϊτισης μέχρις ότου αποκτήσουν 
οπτικἡ επαφἡ ἡ εντοπἰσουν στο ραντὰρ τους 
το στὀχο. Τα αντίπαλα αεροσκάφη συνήθως 
εἶναι φορτωμένα µε βόμβες, πράγμα που τα 
κάνει δυσκίνητους και εὐκολους στόχους, µε 
την προὐπόθεση ὀτιτο αεροσκάφος αναχαϊτι- 
σης θᾳ διατηρήσειτο πλεονέκτηµατου αιφνι- 
διασμού. Γι αυτόν το λόγο το Μιρὰζ 2000 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1888 


ΜΙΑ ΝΕΑ ΕΠΟΧΗ ΑΝΑΤΕΛΛΕΙ ΠΙΑ ΤΗΝ ΠΟΛεΜίκη ΜΑΣ ΛΕΡ 
ΜΙΡΑΖ 2001. ΤΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΠΟΥ ΘΑ ἀΝΑΛΑΡΕΙΤΟ ΚΥΡΙ8 


ΕΙΝΑΙ ΣΙΓΟΥΡΟΟΤ 
ΠΡΩΤΗ ΤΟΥ ΕΠΑ 


ΟΡΙΣΜΕΝΑ ΜΟΝΑΔΙΝΚΑΧΑΡ. 
ΤΟΥΣ ΜΟΝΙΜΟΥΣ ΑΜΦΙΕΒΗΠΕΣΤΟΥΕ 


ΕΞΕΤΑΖΟΥΝΕ ἩΣ ΔΙΝΑΤΔΗΙΤΕΣ ΤΟΥ ΚΑΙ ΠΣΠΙΘΑΝΟΤΗΤΕΕΛΊΦ 
ΠΑΗΛΒΙΑΣΕΟΝ. 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Φωτό: Ὀσσφαυ!, ΣΚ. 


Ελληνικό Μ 2000 σταθµευμέὲ ροστά απὀ 
υπόστεγό απρτες αεροπορική βόσηπης Τονάγρας, 


χρησιμοποιεί µία ειδική συσκευή ανταλλαγής 
στοιχείων, (άαἰα ΙΙΠΚ) στην οποία παρουσιάζο- 
νται αυτόματα η θέση και οἱ κινήσεις των 
εχθρικών αεροσκαφών, αποφεύγοντας ἑτσιτη 
συνεχἠ προφορική επικοινωνία µετο σύστηµα 
έγκαιρης προειδοποίησης, που µπορεί να 
προειδοποιήσει τον αντίπαλο για την προσέἐγ- 
γιση, αλλά και να διακοπεί λόγω πλεκτρονικών 
αντιµέτρων. Δεν εἰναι γνωστό αν καιτα Μιρὰζ 
2000 της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας 
διαθέτουν αυτήν τη δυνατότητα, αλλά εἶναι 
βέβαιο ότι αν κὀτι τέτοιο συνέβαινε θα ανα- 
βάθµιζε ριζικἀ το ελληνικὀ σύστημα αναχαϊτι- 
σης. Το σηµαντικὀ στοιχείο σχετικἀ µε το Μι- 
ράζ 2000 εἶναι ότι σχεδιάσθηκε απὀ την αρχή 
έχοντας σαν κύρια αποστολἠ του την αναχαί- 
τιση. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1988 


Μεταξύ άλλων το αεροσκάφος σχεδιάστηκε 
για να µπορεί να αντιμετωπίζει εισβολεὶς που 
πετάνε σε ύψος 80.000 ποδών µε ταχύτητα 3 
Μαχ, όπως είναιτα αεροσκάφη Μίς-25.Για να 
τοπετύχειαυτὸ η μέγιστη ταχὐτητάτου φτάνει 
τα 22 Μαχ και το ύψος οροφἠς τα 60.000 
πὀδια (18.000 µέτρα). Η πρόοδος σε σὐγκριση 
µετο ΜιράζΕ-]Ί Ο6 εἰναι δραματική, καθὼς το 
Μιράζ 2000 μµπορεϊνα αναρριχἀται στα 40.000 
πόδια και να φτάνει την ταχύτητα 1,8 Μαχ στο 
λιγότερο απὀ το μµισὀ χρὀνο του Ε-1. Σε σύ- 
γκριση µετο Ε-16ο κατάλογος ελέγχου καιοι 
διαδικασἰες απογείωσης εἶναι απλούστεροι και 
η ρουτίνα αυτοελέγχου του συστήµατος 
ελέγχου πτήσης διαρκεἰ 8 δευτερόλεπτα στο 
Μιράζ 2000 και45 δευτερὀλεπτα στο -16.Το 
Μιράζ 2000 εἶναι ἐτοιμο για απογείωση 75 


δευτερόλεπτα μετά το σήμα σκραμπλ, ενὠτο 
Ε-16 χρειάζεται 2 λεπτά. Τα παραπάνω δεἰ- 
χνουν τη βασική φιλοσοφία σχεδίασης του 
γαλλικού αεροσκάφους σαν αναχαιτιστικού, 
Σε συνθήκες εναἑριας µάχης το αεροσκἀφος 
συνδυάζειεξαιρετικἠ επιτάχυνση, ευελιξία και 
σταθερότητα σε πολύ χαµηλες ταχύτητες. Σε 
σύγκριση µε το Ε-160 το Μιράς 2000 υπερτε- 
ρεἰ στις μεγάλες (πάνω απὀ 1,8 Μαχ) και στις 
πολύ χαμηλές ταχύτητες. Ὡστόσο το Ε-1θΟ 
θεωρείται γενικἀ καλύτερο σε µια αερομαχία, 
ὁπου συνήθως χρησιμοποιούνται µεγάλες 
υποηχητικὲς έως μικρὲς υπερηχητικὲς ταχύ- 
τητες. Η γνώµη µας πάντως εἶναι ὁτιοι διαφο- 
ρὲς εἶναι οριακὲς και ἔχουν τελείως ΕΥΚΗΚΛΟ- 
παιδικἠ αξία, αν εκτὸς των ἄλλων ληφθεί υπ 
ὀψη και ο διαφορετικὸς ρόλος που κάθε αε- 
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ο ιο ---ᾱ-ι. 


ροσκάφος καλείται να καλύψει. 
Ο κινητήρας του αεροσκάφους εἶναι ο 8ηεο- 
πι Μ-59-Ρ2 µε μέγιστη ώση απογείωσης µε 
µετάκαυση 21.340 λίβρες (9.700 κιλά) και 
14.432 λίβρες (6.560 κιλό) µε στρατιωτικἡ ισχύ 
(Χωρίς μετάκαυση). Η απὀκριση του κινητήρα 
στις κινήσεις της µανέτας εἶναι πολύ ικανο- 
ποιητική καιο μόνος περιορισμός που υπάρχει 
εἶναι για ταχύτητες κάτω των 100 κόμβων σε 
ύψος πάνω απὀ 40 Ο00πόδια, ὀπου δεν επιτρέ- 
πεται καμία κίνηση της µανέτας. 
Σε σύγκριση µετο Ε-Ίθτου οποίου ο κινητήρας 
παρἀγει µεγαλύτερη ώση, το Μιράζ 2000 
υστερεί στην ικανότητα παρατεταμένης 
στροφής, ενὼ υπερτερεί στην ικανότητα στιγ- 
ιαἰας στροφής. 
ρακτικά, η δυνατότητα παρατεταμένης 
στροφής εἶναι θαυμάσια σε συνθήκες ἑνας - 
εναντίον - ενός, αλλά ἴσως εἰναι αμφίβολης 
αξίας σε ἑναν πόλεμο. Η ικανότητα στροφής 
εξαρτάται ἆμεσα απὀτην ταχύτητα. Αν όµως η 
ταχύτητα χαθεί σε µια απὀτοµη στροφή, τότε 
η στροφή γίνεται πιο κλειστή και ο επιτιθέµε- 
νος εἶναι πιθανό να χάσει το στὀχο απὀ τα 
σκοπευτικἁ του. Αυτό που εἶναι ουσιαστικό 
εἶναι η γρήγορη ανάκτηση της χαμένης ταχύ- 
τητας πράγμα που µπορεί να γίνει καλύτερα 
όταν η µανέτα καυσίμου αφεθείτελείως ανοι- 
κτή, χωρίς να χρειάζεται να κινηθεὶ µπροστά 
και πίσω. Σ᾽ αυτόν τον τομἑα το Μιρὰζ 2000 
φαίνεται να υπερτερεὶ καθώς η πτέρυγα δέλτα 
που διαθέτει λειτουργεί σαν ἑνα τεράστιο αε- 
ρὀφρενο. Το πλεονεκτηµα σπην ικανότητα 
στιγµιαίας στροφής, εἰναι σημαντικὀ όταν το 
αεροσκάφος προσπαθεί να αποκτήσει γρήγορα 
θέση βολής µέσα στις παραμέτρους του πι- 
ραύλου αέρος - αέρος υπέρυθρης ακτινοβο- 
λίας. 
Το Μιράζ 2000 διαθἐτει αυτόνομη μονάδα 
ισχύος που θέτει σε λειτουργία τον κινητήρα 
χωρίς εξωτερική βοήθεια. Η ταχύτητα ΤρΟΧΟ- 
ὀρόμησης εἶναι 120 κόμβοι και η κατάλληλη 
ανύιψωση Του ριναΐου τμήματος υποδεικνύεται 
απὀ ἑνα μικρό σύμβολο στο ΗΟ0. Η κλίση 
κατά την απογείωση προσδιορἰζεται απὀ τον 
υπολογιστὴ του αεροσκάφους καὶ διαφἑρει 
ανάλογα µε το βάρος απογείωσης. Ο μέγιστος 
ρυθμός ανόδου εἶναι 1.000 πόδια / δευτερό- 
λεπτο. Η ταχύτητα των 500 κόμβων επιτυγχά- 
γεται 25 περίπου δευτερόλεπτα µετά την 
απογείωση. Ο ρυθμός περιστροφἠς του αθ- 
οσο κατά το διαμήκη του άξονα ({οἱ!) 
σε ύψος 42.000 ποδὠν και ταχύτητα 1,2 Μαχ 
εἶναι 180 μοίρες το δευτερόλεπτο. 
Ο μέγιστος βαθμός περιστροφής εἶναιπερίπου 
280 µοἰρες το δευτερόλεπτο σε χαμηλά ύψη. 
Η σταθερὀτητα κατὰ τη διάρκεια της περι- 
στροφής εἶναι εντυπωσιακή και δεν χρειάζεται 
καμἰα διορθωτικἠ κίνηση των πηδολίων για να 
διατηρηθεί το αεροσκάφος «καρφωμένο» σε 
ένα σημείο του ορίζοντα κατά τη διάρκεια 
διαδοχικών περιστροφὠν. 
Το τετραπλό ηλεκτρονικὀ σύστημα ελέγχου 
πτήσης ({1Ύ - ΌΥ - ννγθ) του Μιρᾶζ 2000 εξα- 
σφαλίἰζει ἑνα αἰσθημα σταθερότητας αλλά και 
ταυτόχρονης γρήγορης αντίδρασης στον πιλό- 
το, σε όλη την ἐκταση του φακέλου πτήσης 
του αεροσκάφους. Τα παραπάνω χαρακτηρι- 
στικἁ εξασφαλἰζουν θαυμάσια ικανότητα 
εγκλωβισμού στόχου σε συνθήκες εναέριας 
μαχης. 
Το αεροσκάφος κανονικά περιορἰζεται σε 
αντοχή φορτίων μέχρι 9 4 στη διαµόρφωση 
αέρος - αέρος. Ωστόσο μπορούν να ΕπΙτευ- 
χθούν φορτία μέχρι 119σε περίπτωση ανά- 
κης, εξασκώντας στο χειριστήριο µία επιπλέον 
Αη 30 κιλών γιανα ξεπεραστεί οτεχνητὸς 
περιορισμός του συστήµατος ελέγχου πτήσης. 
΄Οταν το σύστημα ελέγχου πυρός καιάφεσης 
όπλων τοποθετηθεἰ στη διαμόρφωση αέρος - 
εδάφους, µε το πάτημα ενὸς κουμπιού στο 
χειριστήριο, τα ὁριατων φορτίων ο μειώνονται 
αυτόματα στα 5,5 α, και 7,5 9 σε περίπτωση 
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ανάγκης, που επιτυγχάνεται µε µία ᾿επιπλέον 
εξάσκηση δύναμης στο χειριστήριο. . 

Τα ὁρια της γωνίας προσβολἠς κυμαϊνονται 
μεταξύ 22-28 μοιρών και τίθενται αυτόματα 
απὀ το σύστημα ελέγχου πτήσης που βασίζεται 
στις συνθήκες πτήσης τη συγκεκριμένη στιγμή. 
Η ικανότητα στροφής σε μεγάλο ύψος φθάνει 
τις 805 σε 10 δευτερόλεπτα. Στο χαμηλόὀ με 
μεσαίο ύψος των 30.000 ποδὠν η στιγμιαία 
στροφή του αεροσκάφους φτάνει τις 10-12 
μοίρες το δευτερὀλεπτο µε συντελεστή φόρ- 
τισης μέχρι ὃ ᾳ. 

Το Μιράς 2000 μπορεἰνα διατηρεἰ συντελεστὴ 
φόρτισης 3 ο σε στροφές, ενώ κινείται µε 
ταχύτητα 2 Μαχ σε ύψος 36.000 ποδών. 
Αυτή η δυνατότητα εἶναι Ιδιαίτερα σηµαντική 
για ἑνα αεροσκάφος αναχαίτισης Πίου θαπρέπει 
να προσεγγίζει το στόχο µε τη µεγαλύτερη 
δυνατή ταχύτητα. 

Ο μἑγιστος ρυθμὸς στιγµιαίας στροφής κατά 
τη διάρκεια καθόδου απὀ τα 22.000 πὀδια µε 
ταχύτητα 0,9 Μαχ Φτάνειτις 24” το δευτερὀ- 
λεπτο µε συντελεστὴ φόρτισης πάνω απὀ 8ᾳ 
και γωνία προσβολής 27 µοἱρες. 

Η επιτάχυνση απὀ τους 180 κόμβους (Μαχ 
0,6) μέχρι τους 275 κόμβους (0.82 Μαχ) σε 
ύψος 938.000 ποδών επιτυγχάνεται σε 35 δευ- 
τερὀλεπτα. 

Επίσης η επιτάχυνση απὀ 515 κόμβους (0,97 
Μαχ) µέχρι τους 645 κόμβους (1,21 Μαχ) σε 
ὕψος 14.000 ποδών χρειάζεται 20 δευτερό- 
λεπτα για να επιτευχθεὶ. Τα θαυμάσια πτητικἁ 
χαρακτηριστικἁ καθώς και ο πλήρης έλεγχος 
που παρἐχει το σύστημα ελέγχου πτήσης 
(ΕΙΥ-ΌΥ-νή/γ) του Μιράζ 2000 έχουν επανει- 
λημμένα παρουσιαστεί σε επιδείξεις που ἐγι- 
ναν σε διάφορες διεθνείς αεροδιαστηµικές 
εκθἑσεις όπως το ΒουΓᾳθί και το ΕΒΓΠΡΟ- 
ΓουΦΗ. Μια χαρακτηριστικἡ τέτοια επίδειξη 
που εκτελείταισε ρυθμὀ ρουτίνας εἰναιη ανά- 
κτηση του ελέγχου μετά απὀ µηδενικἡ ταχύ- 
τητα. Αρχίζοντας απὀ ένα ύψος 8.000 ποδὠν 
και με ταχύτητα 410 κόμβων οπιλότος τραβάει 
πίσω το στικ καιτο αεροσκάφος ακολουθεί µία 
κατακόρυφη άνοδο 75-80 µοιρὠν. Ταυτόχρονα 
«κλείνευ τελείως τη µανέτατου καυσίµου. Το 
Μιρὰζ 2000 συνεχἰζει να ανεβαίνει μέχρι τα 
13.000 πὀδια οπὀτε η ταχύτητα μηδενίζεται. 
Αυτὀ έχει σαν συνέπεια ΤΟ ριναίο τµήµα να 
ακολουθήσει µία βύθιση 90 μοιρών οπότε η 
ταχύτητα αρχίζεινα αυξάνει. Τα ἐλεβονς εἶναι 
αποτελεσματικἀ σχεδὀν αµέσως καιτο αερο- 


σκάφος μπορεί να περιστραφεί γύρω απὀ το 
διαμήκη του ἀξονα πριν ακόµα εμφανισθεί η 
ἐνδειξη της ταχύτητας στο ΗΩΌ και αφού 
ξεπεράσειτους 65 κόμβους. Όπως σ᾿ αυτή, 
ἔτσι και σε όλες τις περιπτώσεις χαμηλών τα- 
χυτήτων του φακέλου πτήσης το αεροσκάφος 
δεν εμφανίζει την παραμικρή ἐνδειξη ακυ- 
βερνησίας, ὁπως συμβαίνει στα περισσότερα 
αεροσκάφη. . ; 

Μία ἀλλη εντυπωσιακή δυνατότητα του αερο- 
σκάφους περιγράφεται παρακάτω. Σε ύψος 
4.000 ποδὠν και µε ταχύτητα 220 κὀμβων ο 
πιλότος αναστρέφειτο αεροσκάφος ἐτσιώστε 
το κάθετο σταθερόνα δείχνειπρος το έδαφος, 
Στη συνέχεια τραβάει πίσω το στικ και το αε- 
ροσκἀάφος αρχίζει να εκτελεί ἑναν ελιγμὸ µι- 
σού '5' που ολοκληρώνεται σε ύψος 1.700 
ποδὠν ὁπου το αεροσκάφος πετάει πάλι οριζὀ- 
ντια. 

Αυτά ισχύουν όταν τα Φορτία εἶναι 5 ᾳ, ενὼ 
µπορεί να εφαρμοσθεί και ακόµα πιο κλειστὴ 
στροφή µε μεγαλύτερο συντελεστή φόρτισης. 

Το Μιράζ 2000 µπορεί να πετάει µε ασφάλεια 
ακόµα και µε ταχύτητα 100 κόμβων. Μπορεἰ 
να προσγειώνεται ακόµα και σε αεροδρὀµια 
με µήκος διαδρόμου 800 µέτρα χρησιµοποιώ- 
ντας το πολὺ αποτελεσματικὀ σύστημα αντιο- 
λισθηρὠν φρένων. Η δυνατότητα αυτή εἶναι 
πολύ σηµαντικἡ γιατις συνθήκες του Αιγαίου 
όπου υπάρχει μεγάλος αριθμός μικρών αερο- 
δρομἰων. Εκτὸς απὀ τη Γαλλική και Ελληνική 
Αεροπορἱατο αεροσκάφος χρησιμοποιείται και 
απὀ την Αἰγωπτο (20 αεροσκάφη), την Ινδία 
(40), το Περού (12), το Αμπού Ντάμπι (36) και 
την Ιορδανία (πρόσφατα παρήγγειλε 20). 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 


Ο μόνιμος οπλισμὸς του Μιρὰζ 2000 αποτε- 
λείται απὀ δύο πυροβόλα ΏΕΕΑ 9854 των 30 
ΠΊΠη µε ταχυβολία 1300 βλημάτων το λεπτό 
ανἁ πυροβόλο. 

Εδώὠ πρέπει να σημειώσουμε ὁτι τα τέσσερα 
διθέσια Μιρὰζ 20008 της πολεμικἠς αεροπο- 
ρἱας δεν θα διαθέτουν πυροβόλα, ενώ κατάτα 
ἀλλα ο οπλισμὸς και οι επιδόσεις τους εἶναι 
όμοιες µε των µονοθέσιων. 

Ταπυροβόλα μπορούν ναβάλλουν σε ἐνα ευρύ 
φάσμα του φακέλου πτήσης, που κυμαίνεται 
απὀ ταχύτητες 100 κόμβων σε ύψος 50.000 
ποδὠν μέχρι και 700 κόμβους (1,8 Μαχ). Επι- 
τυγχάνεται στιγµιαϊος ρυθμός βολής 30 βλη- 


(ωκορουτας ΤΟΥ ΡΑΝΤΑΡ 
ΒΡΜ-3 ΣΕ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΛΕΡΟΣ-ΛΕΡΟΣ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ 


. ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΑΕΡΟΜΑΧΙΑΣ 
ΤΟΥ ΡΑΝΤΑΡ ΒΟΜ-3 
κ ΛΙΜΟΡΦΩΣΕΙ 


σκοευτκ στ ρα» "κα θεκί 


ΔιαΜΛΟΡΦΩΣΕΙ ΕΚΤΟΣ ΝΤΟΠΛΕΡ 
- Έρευ Ίνα μεγάλης ακτνας 
στ ο ομως σον 
-- Έρευνα 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙ Νντοῄλερ 
-- Έρευνα µέσης ακτίνας 
ἍΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΕΚΤΟΣ ΝΤΟΠΛΕΡ 
Ταυτόχρονος εγκλωβισνός και έρευνα 
{ΤΑΞΙ 
Συνεχὸς εγκλωβίοµος 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΝΤΟΠΙΛΕΡ 
.Σννεχὴς εγλωβοµος 


Έρευνα και εντοπισµος. 
ενσεριων στόχων 


Εγκλωβιομος εναξριου 
στοχου 


Αεροµαχια Σκόπευση στη γραµµή της θέος 


Κωνκὴ ὑπερέρε νο 
κοθετη έρευνα 


π νῷ πυροβόλου 


Άφεση όπλων 
Εκτοξδευση Πωρουλου 


«θεία Ερευνα 


ἕ---- 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΝΤΟΠΛΕΡ 


ΕΝΤΟΠΙΣΜΟΣ --- 


ο ] 
ΕΓΚΛΩΒΙΣΜΟΣ -- 
ΑΝ ρυνν μις .. 
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µάτων μέσα σε μισὸ δευτερόλεπτο, ικανὸς να 
µεταφερει τριπλάσιο εκρηκτικὀ φορτίο απὀ 
ἑνα πυροβόλο γκἀτλινγκ των 20 πηπῃ. 

Σε αποστολές αέρος - αέρος τα ελληνικά Μι- 
ράζ Θα χρησιμοποιούν και τον πύραυλο υπὲ- 
ρύθρης ακτινοβολίας Μάτζικ 2 της Ματρά για 
τον οποίο λεπτομέρειες µπορείτε να διαβά- 
σετε στο ξεχωριστό πλαίσιο. Συνολικά η Πο- 
λεµική Αεροπορία θᾳ προμηθευτεί 312 τὲ- 
τοιους πυραύλους. ΄Όπως εἶναι γνωστό το 
Μιρἀζ 2000 µπορεὶ να χρησιμοποιεί και τον 
πύραυλο Σούπερ Ματρά 5300 γιατην αντιµε- 
τώπιση αεροσκαφών πἐρα απὀ τον ορίζοντα. 
Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία δεν έχει 
προμηθευτεί τἑτοιους πυραύλους. Ωστόσο 
εἰναιπιθανό να προμηθευθεἰπυραύλους αέρος 
-επιφανείας ΑΜ-39 Εχοοθἰ. 

Το Μιράζ 2000 μπορεί να φἑρει δύο τέτοιους 
πυραύλους που ἐχουν ακτίνα δράσης 60 ναυ- 
τικἀ μίλια (111 χλμ.). 

Επίσης, όπως εἶναι γνωστό, το αεροσκἆάφος 
µπορεί να φἑρει µία µεγάλη ποικιλία από γαλ- 
λικάἀ ὁπλα, όπως βόμβες, ρουκέτες, πυραύλους 
αέρος - εδάφους κ.λπ. 

Βέβαια το Μιρὰζ 2000 εἰναι πιστοποιημένο να 
µεταφἑρεικαιτον αμερικανικό εξοπλισμό που 
διαθέτει η αεροπορία µας, ὁπως εἶναι οι βόμ- 
βες ΜΚΒ2, ΜΚΒ3 και ΜΚΒά καθὠς και τους 
καλάθους ρουκετών των 2,/75ιντσὠν. Μπορούν 
επἰσης να μεταφερθούν µία σειρἀ απὀ ατρα- 
κτίδια για προσβολές στόχων τη νύχτα και µε 
κακὀ καιρὸ (ΕΙ.ΙΗ), για στρατηγικἠ και τακτική 
αναγνώριση, για ηλεκτρονική αναγνώριση κα- 
θώς και το ατρακτίδιο ακτίνων λέιζερ ΑΤΙΙ5 
γιατην ακτινοβολία στόχου καιτην κατεύθυνση 
των πυραύλων αέρος - εδάφους Α9-30Ι. και 
των βομβών λέιζερ της ΜΑἰΓ8. Δεν εἶναι γνωστό 
αν η Πολεμική µας Αεροπορἱα σκοπεύει να 
χρησιμοποιήσει κάποιες απὀ τις παραπάνω 
συσκευές και όπλα προσβολής εδάφους γαλ- 
λικής κατασκευής. 

Στον τοµέα Των ηλεκτρονικών κυριαρχεί Το 
ραντὰρ ντόπλερ πολλαπλών λειτουργιών ΒΏΜ 
της ΤΠΟΠΙ5ΟΠ - 05Ε. Εκπέμπει στην μπάντα 
συχνοτήτων «Χ» και διαθέτει 20 περίπου ὅια- 
φορετικὲς διαμορφώσεις.Σε αποστολές αέρος 
- αέρος το ραντάρ μπορεὶ να εκτελεί ἑρευνα 
µεγαλης εμβέλειας µε συμπίεση παλμών σε 
αποσταση 60 ν.μ. (111 χλμ.) έρευνα µέσης 
εμβέλειας, καθώς και ἐρεινα για τον ΕΝΤΟΠΙ- 
σμό στόχων που πετάνε χαμηλά (1οοκ ἄοννπ) 
σε διαμόρφωση ντόπλερ. Εχειτη δυνατότητα 


-- 


εγκλωβισμοὺ ενός στὀχου ενώ συνεχίζει την 
ἑρευνα (ἰγ8οκ-ννπ]]ε-5οαη) που όμως δεν δια- 
τηρεἰται στις διαμορφώσεις ντὸπλερ. 
Υπάρχουν επἰσης τρεις διαμορφώσεις αερο- 
µαχίας που συνδυάζονται µε τα σκοπευτικἁ 
του ΗΙ)Ώ και το σύστημα ελέγχου πυρός. Οι 
διαμορφώσεις αυτὲς εἶναι η σκόπευση στη 
γραµµή της θέας, η κωνικἠ υπερέρευνα και 
κάθετη έρευνα. Στις διαμορφώσεις εδάφους 
υπάρχει η χαρτογράφηση εδάφους, η ανά- 
γλυφη απεικόνιση, η αποφυγἠ αναγλύφου, 
(ιεγγαίω ανοἰάαποθ), η τυφλή διείσδυση καιτο 
πάγωμα της εικόνας όταν οι συνθήκες επι- 
βάλλουν προσωρινή παύση της εκπομπἠς του 
ραντάρ. Οιδιαµορφώσεις προσβολών εδάφους 
περιλαμβάνουν εὑρεση της απὀστασης στόχου 
στο ἐδαφος, το συνεχἠ υπολογισμὸ του ση- 
µείου πρόσκρουσης (Ο01Ρ) και άφεσης 
(66ΒΡ) και ἐνδειξη κινούμενου στόχου στο 
ἔδαφος. 

Επίσης υπάρχουν διαμορφώσεις αἑρος - επι- 
Φανείας µεγαλης και μέσης εμβέλειας µε δυ- 
νατότητα συνεχούς εγκλωβισμού στόχων στη 
θάλασσα. 

΄Ὅλατα παραπάνω παρουσιάζονται σε μµἰα τρὶ- 
χρωµη οθόνη πολλαπλὠν διαμορφώσεων. Οι 
βασικοἰ διακόπτες ελέγχου του ραντάρ βρἰ- 
σκονται στον πίνακα της αριστερής κονσόλας 
του κὀκπιτ, αριστερἁ απὀτη µανέτα καυσίμου. 
Σε συνθήκες μάχης, όλες οι κατἆλληλες δια- 
μορφώσεις για το ραντάρ μπορούν να επιλε- 
γούν απὀ ἑναν ειδικὀ διακόπτη μπροστά απὀ 
τη λαβή της µανέτας, χωρίς ο χειριστής να 
εἶναι αναγκασμένος να μετακινήσει το χέρι 
του. 

Η μέγιστη εμβέλεια του ραντὰρ εἶναι 60 ναυτ. 
µἰλια για στόχους µε επιφάνεια 5τ.µ.που πετᾶ- 
νε πάνω απὀ τον ορίζοντα. 

Στο σημείο αυτό θαπρἐπει να αναφέρουμε ότι 
ΤΟ ραντάρ των ελληνικών Μιρᾶζ εἶναι µία βελ- 
τιωµένη και εμπλουτισμένη µε νέες διαµορ- 
φώσεις ἐκδοση του ΗΏΜ που ονομάζεται 
ΗΌΜ-4. Ηπιο σηµαντική βελτίωση εἶναι η αὖ- 
ἔηση της εμβέλειας απὀ 20 σε 25 ν.μ. (46,93 
χλμ.) στη διαμόρφωση ντόπλερ γιατον εντοπι- 
σμὀ αεροσκαφών που πετάνε κοντά στο ἐδα- 
φος. ᾿Όσο κιαν η διαφοράτων 5ν.µ. μπορείνα 
φαίνεται µικρή, αποκτά τεράστια σημασία σε 
µία αναχαίτιση όπου αυτός που βλέπει πρὠτος 
τον αντίπαλο έχει και το πλεονέκτημα. Δεν 
εἶναι γνωστό αν η βελτιωμένη αυτ ἐκδοση 
του ραντάρ µπορεί να εκτελεί εγκλωβισμὸ και 
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ταυτόχρονη έρευνα (Γ8οκ-ννπ/]θ- -θο8η) στη 
διαµόρφωση ντόὀπλερ, κάτι που δεν ήταν δυ- 
νατό στην αρχικἠ ἐκδοση. Μία άλλη σηµαντικἠ 
βελτίωση εἶναι η ικανότητα ὀξυνσης της δὲ- 
σµης ντόπλερ(Ώορρίει - 88η - ΞΠαιρεπίηο) 
που βελτιώνει την ευκρίνεια του χάρτη εδά- 
Φφους, κάνοντας πιο αποτελεσµατικἡ τη διείσ- 
δυση και την προσβολή στόχων στο έδαφος. 
Για παράδειγµα, η διαµόρφωση αυτή µπορείνα 
παρουσιάσει στην οθόνη τους διαδρόμους 
ενός αεροδρομίου απὀ απὀσταση 12 ν.μ. Η 
δυνατότητα αυτή γίνεται ακόµα πιο σηµαντική 
αν συνδυασθεί µε τη διαµόρφωση αναγλύφου. 
Αυτή η διαµόρφωση ἐχει εμβέλεια 60 ν.µ. και 
εἰναι ιδανικἡ για συνθήκες χαμηλής ορατότη- 
τας. 

Οι προεξοχὲς του εδάφους που βρἰσκονται 
στο επίπεδο ἡ πάνω απὀ το ύψος που πετάει 
το Μιράζ 2000, αποτυπώνονται µε κὀκκινο 
χρώμα στην οθόνη, ενώ το υπόλοιπο έδαφος 
απεικονἰζεται µε πράσινο χρώμα. ᾿Ετσι ο πιλὀ- 
τος έχει µία σαφἠ ἐἑνδειξη της πορείας που 
πρέπει να ακολουθήσει για να αποφύγει την 
πρὀσκρουση µε το ἐδαφος. Στις βελτιώσεις 
περιλαμβάνονται και δύο νέες διαμορφώσεις 
που µπορεὶ να αποδειχθούν ιδιαίτερα πολύτι- 
µες στις συνθήκες του Αιγαίου και αποτελούν 
ἐνδειξη των προθέσεων της Ελληνικής ΠοΟλε- 
µικής Αεροπορίας γία τη χρησιμοποίηση του 
Μιράζ 2000 για προσβολές θαλάσσιων στόχων 
µε πυραύλους αέρος - επιφανείας. 

Η πρώτη νἑὲα διαµόρφωση μπορεὶ να μεγεθύνει 
την εικὀνα στην οθόνη ἐτσι ὡστε να κάνειπιο 
εὐκολη τη διάκριση πλοίων που βρίσκονται 
κοντά το ἑνα στο ἆλλο. Η δεύτερη διαµόρφωση 
κάνει διακρίβωση στόχου µε το να απαλείφει 
τα μικρότερα αντικείμενα απὀ την οθόνη 
διευκολύνοντας την προσβολή των πραγµατι- 
κὠν στόχων. Το ραντάρ χρησιμοποιεί µία επἰ- 
πεδη κεραία διαμέτρου 656 χιλιοστών. Το συ- 
νολικὀ βάρος του εἶναι 245 κιλἀ, κατανεμημένο 
σε δέκα εν σειρά αντικαθιστούµενες µονάδες 
(.ΒΙ’) για ευκολία στη συντήρηση και αυξημὲ - 
γη επιχειρησιακἠ ετοιμότητα. Το δεύτερο σε 
σπουδαιότητα ὀργανο στο κὀκπιτείναιτο ΗΩΏ 
που παρουσιάζει όλες τις παραμέτρους της 
πτήσης και συνεργάζεται µε το σύστημα 
ελέγχου πυρός δίνοντας πληροφορἱες για τη 
σκόπευση όλων των ὁπλων. Το αεροσκάφος 
χρησιμοποιεί επίσης το σύστηµα αδρανειακἠς 
πλοήγησης και άφεσης όπλων, Ὀἱ 1959-55 της 
ΘΒΩΕΠΙ µε ακρίβεια που φτάνει τα 0,5 ν.μ. ανά 
ὠρα πτήσης. Ο αυτόματος πιλότος του Μιράζ 
2000 ἐχει τη δυνατότητα αυτόματης προ- 
σγείωσης που µπορεί να συνδυασθεὶ µε ἑνα 
σύστημα προσγείωσης δι᾽ οργάνων (1ἱ.9) που 
βρίσκεται στο ἐδαφος. 

Τα ηλεκτρονικἀ συμπληρώνονται απὀ τις συ- 
σκευὲς επικοινωνιών. Δυστυχώς, ὁπως εἶναι 
γνωστό, τα ελληνικά Μιράζ δεν διαθέτουν 
ηλεκτρονικὀ σύστημα αυτοπροστασίας, καθώς 
δεν ἐχειαποφασισθεί ακόμα ποιὀ θα εἶναι αυτό. 
Επειδή οι διαδικασίες κινούνται αργά, δεν εἶναι 
πιθανό το πρὀβλημµα να ἐχειλυθείσε λιγότερο 
απὀ τρία χρόνια. Μέχρι τότε θα πρέπει να επι- 
διωχθεί µία λιγότερο πολύπλοκη ενδιάµεση 
λύση, µε την απὀκτηση ἐτοιμων και φτηνών 
συστηµάτων απὀ τη διεθνή αγορά. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Το Μιράζ 2000 θα επωµισθεἰ ἴσως το μεγολύ- 
τερο βάρος στην προσπάθεια απὀκρουσης κἁ- 
θε εναέριου εισβολέα. Στην αποστολἠ αυτή 
διαθέτει πολλά πλεονεκτήµαταπου το κάνουν 
ιδιαΐτερα κατάλληλο γιατην αναχαίτιση παντός 
καιρού. 


Χαμηλή διέλευση του Μιρὰξ 2000. Διακρίνονται κα- 
θαρά τα κατεβασμένα σλατς. Το Μιραζ 2000 δεν 
διαθέτει συμβατικά πηδὰλια κλίσης και ύψους - -βά- 
θους αλλά ενιαία πηδάᾶλια (εΙενοης) που εκτελούν 
εναλακτικἁ ἡ και ταυτόχρονα κινήσεις για την κλίση 
ἧ την ανύψωση / κάθοδο του αεροσκάφους. 
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Εκτὸς των άλλων, τα πτητικἁ χαρακτηριστικἁ 
του θα εἶναι άγνωστα στον εχθρό, µετατρέπο- 
ντὰς το σε ἑνα μυστηριώδη και απρὀβλεπτο 
αντίπαλο. 


"Όμως η συµβολήτου στην ἀμυνατου Αιγαίου 
δεν σταματάει στον αέρα, καθώς µπορεί να 
αποτελἑσει θανάσιµη απειλἠ για τα πλοἰα του 
αντιπάλου, εξαπολύοντας πυραύλους αέἑρος - 
επιφανείας. 


ο... ο οτ  ο ο-ο--....... 


Το ΗυΌ του Μιράζ 2000 εμφανίζει ἑνα πλήθος απὀ 
παραμέτρους. Στην απεικόνιση αυτή φαίνεται το 
αντίπαλο αεροσκἀάφος το τετράγωνο εγκλωβισμού 
μα η Ὁ θλν] που θᾳ ακολουθήσουν τα βλήματα του 
όλου. Αριστερά είναιη ἑνδειξη της ταχύτητας 
(ο, 2 Μαχ) και των φορτίων ᾳ (16 ᾳ). Πάνω φαίνεται 
τούψος που πετάτο αεροσκάφος και δεξιἀ η πορεία 
που ακολουθεί, 


Το αεροσκάφος βρίσκεται σε επιχειρησιακή 
λειτουργία για αρκετά χρόνια στη γαλλική αε- 
ροπορία, καθώς και στις αεροπορἰἱες ἀλλων 


Το αεροσκάφος Μιράζ 2000 σε στατικἡ επίδειξη µε 
τον «ελληνικό» εξοπλισµότου. Διακρίνονται οι βὸμ- 
βες ΜΚ-83, ο κἀλαθος ρουκετών των 2,75" καιτα 
δύο πυροβόλα ΌΕΕΑ 554 των 30 πιπι. 


κρατών, και τα σχόλια για τη γενικἠ του σι- 


μπεριφορὰά εἶναι ευνοϊκά Η συντήρησή του 
εἶναι εὐκολη, ενώ ο χρόνος επανεξοπλισμοὺ 
του μικρός. 

Αναμένεται ότιτο Μιράζ 2000 6ᾳα εἶναι σύντομα 
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ο. σύγχρονες απαιτήσεις της αεροµαχίας 
έχουν επιβάλει στα μαχητικά αεροσκάφη 
να φἑρουν βλήματα αἐρος - αέρος και μάλι- 
στα κατευθυνόμενα απὀ υπεριώδη ακτινο- 
βολία, ΄Ετσι σήµερα περισσότερο απὀ κάθε 
ἀλλη φορά ἑνα βλήμα - ὁπλο υψηλής απὀ- 
ὅοσης µπορεί να εξασφαλίσει την α8ροπο- 
ρικἠ υπεροχἠ στο αεροπλάνο που το φἐρει 
ανεξάρτητα απὀτις δυνατότητες του εχθρού 
στον αέρα. Με άλλα λόγια η αξία των βλημά- 
των κλειστής αεροµαχίας ἐχει πλήρως επι- 
βεβαιωθεἰ. Τα βλήματα όμως αυτά πρἑπεινα 
καλύπτουν μεγαλύτερους φακέλους πτήσης 
/ ἄφεσης ενώ παρἀλληλαθα πρέπεινα ἐχουν 
μειώσει δραστικά κάθε εἶδους καθυστέρηση 
στην εµπλοκἡ τους σε αερομαχία. Οι αιτίες 
που επέβαλαν τις ανωτέρω βελτιὠσεις εἶναι 
η συνεχἠς τοχνολογικἠ εξέλιξη των πολεµι- 
κὠν αεροσκαφών ὁσον αφορά ταχύτητα, ϱµ- 
βέλεια, φορτίσεις, ακτίνα στροφής, γωνίες 
προσβολἠς καθώς και χρόνο αντίδρασης 
απέναντι σε εναέρια οπλικἁ συστήματα. 

Οι παραπάνω λὀγοι οδήγησαν τη ΜΑΤΗΑ 
στη δημιουργία ενός βλήµατος αναχαϊτισης 
και κλειστών αερομαχιών, πως εἶναι το 
ΜΑΘΙΟ 2.Το βλήμα αυτὀ ξεκίνησε σαν εξὲ- 
λιξη του ΜΑΩΙΟ 1 του οποίου π παραγωγἠ 


ΓΥΡΟΣΚΟΠΙΟ 
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ξεπέρασε τα 7.000 κομμἀτια. Κύριο νέο χα- 
ρακτηριστικὀ του εἶναι η επέκταση της ὅυ- 
νατότητας εκτόξευσης εναντίον του εχθρι- 
κοὺ αεροσκάφους, απὀ οποιαδήποτε θὲση 
και αν ευρίσκεται ο επιτιθἐµενος, χωρὶς δη- 
λαδή να χρειάζεταιπροσπάθεια γιανα βρεθεί 
στο πίσω µέρος του εχθρού για επίτευξη 
μεγαλύτερης δραστικότητας. Αυτό σηµαίνει 
ότι το αεροσκάφος που φἑρει ΜΑΦΘΙΟ 2 - 
χάρη στην αυξημένη (δεκαπλάσια απὀ το 
ΜΑΑΙΟ 1) ευαισθησία του κατευθυντήρα 
του - μπορεί άνετα να εκτοξεύσει πρὠτο 
τους πυραύλους του, δίνοντας στο χειριστὴ 
του την ευκαιρία να εκμεταλλευθείόλεςτις 
δυνατότητες ελιγμού και το φάσμα ταχυτή- 
των του αεροσκάφους του. 

Τα σύγχρονα οπλικἁ συστήµατα παρὲχουν 
στο χειρισπἡ απαραϊτητες πληροφορἰες για 
τοπεριβάλλον, αλλά και για την πτητικἡ κατά- 
σταση Του αεροσκάφους, δηλαδή τον ενη- 
μερώνουν για διάφορους στόχους και για 
ηλεκτρονικεἐς παρακολουθήσεις / παρεµ- 
βολὲς µε στοιχεία που απεικονίζονται σε 
εὐληπτη µορφή στο σκοπευτικὀ. 

Με αυτόν τον τρὀπο λειτουργίας που ονομά- 
ζεται «ολοκληρωτικὀς»το ΜΑΩΙΟ 2παΐρνει 
πληροφορίἰες (ταχύτητα, απὀσταση, θέση 
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κ.λπ.) απὀ το σύστημα οπλισμού του αερο- 
σκάφους σε ὁ,τιαφορἀτο στόχο. Η παρακο- 
λούθηση του στὀχου έτσι εἶναι δυνατή απὀ 
µεγάλη απὀσταση και γίνεται η εκτόξευση 
του βλήματος πριν ο εχθρὸς μπορέσει να 
αντιδράσει. Το ΜΑΑΙΟ 2 µε τον ολοκληρω- 
τικὀ τρόπο λειτουργίας χρησιµοποιείται σαν 
βλήμα αναχαίτισης μεσαίων αποστάσεων για 
λειτουργία ηµέρα - νύκτα σε περιβάλλον 
χωρίς σύννεφα. 

Μετά δε την άφεση το βλήμα εἶναι τελείως 
αυτοδύναμο (Εἰτθ απά ΕοΓοβθ!) και ο χειρι- 
στἠς μπορεἰνα αφοσιωθεἰστην εµπλοκἠ ἀλ- 
λου στόχου αµέσως. 

Ο άλλος τρόπος λειτουργίας είναι ο «αυτό- 
νομος» κατά τον οποίο, ανεξάρτητα απὀ το 
σύστημα οπλισμού του αεροσκάφους, το 
ΜΑΙΟ 2 αυτόματα ερευνά, ελέγχει, 
εγκλωβίζει και παρακολουθεἰ το στόχο. Στις 
κλειστὲς αερομαχίες όταν οχειριστής πρέπει 
να εἶναι συγκεντρωμένος στο χειρισμὀ του 
αεροσκάφους και δύσκολα µπορεί να ασχο- 
ληθείµετον ἐλεγχο των όπλων αυτή η ικανό- 
τητα των ὁπλων εἶναι ζωτική για την ἐξοδο 
από την αερομαχία.Σ᾽ αυτὸ συμβάλλουν και 
τα άλλα χαρακτηριστικἁ του βλήµατος όπως 
εἶναι η µεγάλη γωνία παρακολούθησης του 
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Ο πρώτος κινητήρας 5ηθοπι8 Μ-53-Ρ2 µετά τη συ- 
γαρμµολόγησή του απότην ΕΑΒ. Συνολικάη ΕΑΒ έχει 
αναλάβει τη συναρμολόγηση 50 τέτοιων κινητήρων 
που θα εξοπλίσουν τα ελληνικά Μιράζ 2000, στα 
πλαίσια των αντισταθμιστικὠν οφελών. Ηπείραπου 
θα αποκτήσει η ΕΑΒ απὀ τη συναρμολόγηση, θα 
βοηθήσει στη χωρίς προβλήµατα συντήρηση των κι- 
γητήρων και στην ομαλή επιχειρησιακή ένταξη των 
Μιραζ 2000. 


επιχειρησιακά ἐτοιμο στις ελληνικὲς μοίρες. 


εχθρικού αεροσκάφους κατά την καταδἰωξή 
του, η εξαιρετικἠ ευελιξίατου καιη ἑλλειψη 
κάθε εἰδους περιορισμού κατὰ την πτήση 
του, Ακόμη διαθέτει και την ικανότητα της 
διάκρισης μεταξύ ψεύτικων (πυροτεχνικὠν 
ἡ ἀλλων πηγὠν υπεριώδους ακτινοβολίας) 
και αληθινών στόχων ενώ η σχεδίαση του 
πυροσωλήνα προσέγγισης καιη σύνθεση της 
εκρηκτικἠς ύλης αυξάνουν κατακόρυφατις 
καταστρεπτικὲς του ὄυνε,;ότητες. 

Η πτητικ περιοχή εκτόξευσης του ΜΑΘΙΟ 
2ἐχειμερικά ὁριατα οποἱα εἰναιτα καλύτερα 
μεταξύ των βλημάτων της γενιὰς του. Το 
κατώτατο ὁριο απὀστασης που πρέπει να 
εκτοξευθεί εἶναι 500 πι απὀ το στόχο - για 
λόγους ασφάλειας του ἰἴδιου του αεροσκἀ- 
φους - ενώ το ανώτατο ὁριο για ταχύτατο 
στὀχο που έρχεται εναντίον του φέροντος 
το ΜΑΘΙΟ 2 αεροσκάφους (Ηε8ά-Οη) εἶναι 
15 Κπῃ σε χαμηλό ύψος και 50 Κπισε μεγάλο 
ύψος. ᾿Οταν οι στὀχοι εἶναι πάρα πολύ ευέ- 
λικτοι τότε η «εμβέλεια εκτόξευσης κυμαἰ- 
γθται απὀ 8 ἑως 25 Κπι. 

Ταιδιαϊτερατεχνικἁ χαρακτηριστικάτου βλή- 
µατος (βάρος 90 Κα, µήκος 2.7 πι) εἶναι ότιο 
κατευθυντήρας του έχει ικανότητα αυτόνο- 
µης έρευνας (είναι παθητικού υπεριώδους 
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Η γραµµή παραγωγἠς του Μιράζ 2000 στο εργοστᾶ- 
σιοτης Ντασσό στο Μπορντό - Μερινιάκτης Γαλλίας. 


Η ἐνταξή του δεν προβλέπεται να αντιμετωπί- 
σειτατεράστια προβλήματαπου εμφανίσθηκαν 
κατά την προμήθεια των Μιράζ Ε-1 και αφο- 
ρούσαν την ἐλλειψη ανταλλακτικών, τις δυ- 
σκολίες στη συντήρηση. και προβλήµατα 
γλὠσσας. Εἰναι σίγουρο ὁτι τα νέα τακτικἀ 
πλεονεκτήματα που προσφἑρει το αεροσκά- 


φος θᾳ αξιοποιηθούν κατάτον καλύτερο τρόπο 
απὀ την Ελληνική Πολεμική Αεροπορία, βελ- 
τιώνοντας δραματικἀ τις δυνατότητες της, 
κυρίως στον τοµέα της αναχαίτισης. Ὠ 
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τύπου) και ψύχεται µε αέριο άζωτο απὀ ἑνα 
μεγάλο κύλινδρο που βρίσκεται στον Εκτο- 
ξευτἠρα. Οπυροσωλήνας προσέγγισης εἶναι 
ηλεκτρομαγνητικός, η πυροκεφαλἠ εκρή- 
γνυται σε µικρἁ κομμάτια, το προωθητικὀ 
του εἶναι στερεό (Ρ{ορθίᾳο!) και η πτήση 
του βλήµατος ελέἐγχεται απὀ ηλεκτρικά κα- 
τευθυνόµενες επιφάνειες ενὠ επίσης διαθὲ - 
τει και ελεύθερα περιστρεφόµενες πτέρυ- 
γες. 

Η συντήρηση του βλήμµατος βασίζεται σε 
μοντέρνες αρχές και εἰναιαπλἠ. Στον πρὠτο 
βαθμό οι διάφοροι ἐλεγχοι (συνέχεια κυ- 
κλωμάτων, επιθεώρηση εκτοξευτήρα) εἶναι 
µέρος διαφόρων επιθεωρήσεων του αερο- 
σκάφους και γίνονται αυτόματα. Ο δεύτερος 
βαθμός συντήρησης επιτελείται µε µία απλἠ 
δοκιμαστική συσκευή τελείως αυτοµατο- 
ποιηµένα, µέσω ηλεκτρονικού υπολογιστού, 
κερδίζοντας χρὀνο και εξειδικευμένο προ- 
σωπικὀ. Λόγω της τµηµατικής κατασκευής 
του βλήματος (πποάυίατ ἀεείσπ) και της 
απουσίας καλωδιώσεων µεταξύ των ηλε- 
κτρονικὠν καιτου πυροτεχνικού τμήματος, 
η οποιαδήποτε συναρμολὀγησή τους μετά 
απὀ κἆάθε επιθεώρηση γίνεται εὔκολα και 
γρήγορα, ενώ η ασφἀλεια των εργαζομένων 
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εἶναι αυξημένη. Όσο για την τοποθἑτησή 
τους στα αεροσκάφη εἶναι πολύ σύντομη και 
απαιτείται µόνο µια µικρή ομάδα τεχνικών. 
Το ΜΑΑΘΙΟ 2 αναπτύχθηκε μετά απὀ απαἰ- 
τηση της γαλλικής αεροπορἱας για τοποθέὲ- 
πησή του στο Μίγ8αθ 2000 αλλά τοποθετεῖται 
καισε όλα τα σύγχρονα αεροσκάφη. ᾿Ηδη οι 
παραδόσεις των βλημάτων άρχισαν απὀ το 
1985. Η Πολεμικἠ Αεροπορία θα αρχίσει να 
παραλαμβάνει τα πρὠτα ΜΑΑΙΟ 2 Το ερχό- 
µενο Φθινόπωρο. Υπάρχουν σκέψεις τοπο- 
θέτησης του ΜΑΩΙΟ 2 και στα υπάρχοντα 
Μίτασες Ε1 68, το οποἰο μπορεἰ να φέρει 
ΜΑΑαΙΟ 1. Πρόσφατες δοκιμὲς απἑδειξαν 
ότι δεν χρειάζεται ειδική πιστοποίηση του 
ΜΑΑΙΟ 2 στο ΕΙΟΑ γιατὶ υπάρχει πλήρης 
εναλλακτικότητα: ἴδιος εκτοξευτήρας, ἰδιοι 
ταχυσύνδεσμοι, ἴδιος εξοπλισμὸς συντήρη- 
σης. Απομένει µόνο η θετικἠ απάντηση της 
ΕΒΟ για την κατασκευἠ των απαιτουµένων 
εκτοξευτήρων. Ο πύραυλος χρησιμοποιείται 
ἠδη απὀ διάφορες αεροπορἱες και μεταφὲ- 
ρεται και εκτοξεύεται απὀ αεροσκάφη Μιράζ 
ΙΙ και ν, Μιράζ Ε1, Κρουσέιντερ, Μί-21, 
ΜΙ«-23, Σκάιχωκ, Ση Χάρριερ, Σούπερ Ετε- 
ντάρ, Τζάγκουαρ, Χωκ και Γ-16. 

Σ. Τσολακὶδης 


ΜΙΒΑΩΕ 20006 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


1 Σωλήνας ΡΙιοί 

2 Ρύγχος απὀ υαλόνημα 

3 Επίπεδη κεραία σάρωσης ραντ 

4 ΡαντάρβΏΌΜτης ο λμή1 
πολλών ρόλων για τα αεροσκάφη 
ο μή ς (Ελληνική Αεροπορία 


Μονοπαλµικἡ κεραία τύπου 

Ο085880Γ8ἱῃ 

Ραντάρ παλμών ντόπλερ ΒΟΌΙ 

της ΤΠοπιδοΠ-ΟΘΕ (Γαλλική 

αεροπορία) 

7. Κεραία ραδιοὐψομέτρου 

8 Αεροστόµιο γωνίας προσβολής 

9 Πρόσθιο διάφραγμα πίεσης 

10 Μο οργάνων του σωλήνα 
ΡΙΙο' 

11 Αεροστόµιο θερμοκρασίας 

12 Προτεταμένος σωλήνας 

ανεφοδιασμού εν πτήσει 


13 Επιφάνεια καλύπτρας χωρίς 
πλαίσια 

14 Περίβλημα πίνακα οργάνων 

15 Σημείο γείωσης 

16 Ποδωστήρια 

17 Φως σχηματισμού, χαμηλής 
ισχύος 

18 κεραία ΝΗΕ 

18 Θύρα ριναίου τροχού 

20 Υδραυλικὸς βραχίονας ριναίου 
ανασυρόμµενου συστήµατος 

21 Στυλίδιο σκἐλους ριναίου 
συστήµατος προσγείωσης 

22 Διπλοί ριναίοι τροχοί 

23 Σηµεὶο ρυμούλκησης 

24 Ψαλιδωτοί σύνδεσμοι τροχού 

25 Προβολέας προσγείωσης 

26 Βραχίονες οδήγησης ριναίων 
τροχών 

27 Θὐρα ριναίου συστήµατος 
προσγείωσης 

28 Δάπεδο κὀκπιτ 

29 Κεντρική κονσόλα οργάνων 

30 Χειριστήριο (5ἱἱ6Κ) 

31 Ἠθαά ἱ.ρ Ὀἱθρί8γ 

32 Νομέας καλύπτρας 

33 Καλύπτρα 

34 Δεξιός αεραγωγός κινητήρα 

35 Προσκέφαλο Ὃ ον 

36 Ιμάντες πρὀσδεση 

37 Εκτινασσὀμενο νο θοία ΜαπίΠ 
Βα4ΚεΓ Μκ 10 


38 Μανέτα καυσίµου και 
διακόπτης αερὀφρενων 

39 Αριστερή κονσόλα οργάνων 

40 Φωλεά ριναίου συστήµατος 
προσγείωσης 

41 Σχισµή πυροβόλου 

42 Χώρος ηλεκτρικών συστημάτων 

43 Αριστερὸς αεραγωγὸς κινητήρα 

44 Κεντρικὀ ηµικωνικὀ τµήµα 
αεραγωγου 

45 Εισαγωγἠ συστήµατος 
κλιματισμού 

46 Οπίσθιο διάφραγμα πίεσης 

κοκπιτ 


47 Χειρολαβή ανοἰγµατος της 
καλύπτρας σε περίπτωση 
αναγκης , 

48 Υδραυλικός βραχίονας 
καλύπτρας ι 

49 Σημείο σύνδεσης καλύπτρας 

50 Δεξιό πτερυγίδιο 

51 κεραία ΙΕΕ 

52 Χώρος ηλεκτρονικών και 
τηλεπικοινωνιακών συσκευών 

53 Αγωγός απόρριψης οριακού 
στρώματος : 

54 Σιοκευή κλιματισμού 


55 Βραχίονας κεντρικού σώματος 
αεραγωγού 

56 Κάννη πυροβόλου 

57 Σύνδεσμος ανεφοδιασμού 
καυσίμου υπό πίεση 

58 Αριστερό πτερυγίδιο 

59 Ανακουφιστικες θύρες 
αναρροφησης αεραγωγου 


60 Πυροβόλο ΏΌΕΕΑ 554 των 30 
πιπι 

61 Κιβώτιο πυρομαχικών 
πυροβόλου 

62 Δεξαμενές καυσίμου πρὀσθιου 
µέρους ατράκτου 

63 Συσκευές ηλεκτρονικών και 
επικοινωνιων 

64 Εξοπλισμὸς και αντλίες 
καυσίμου 

65 Φως θέση 

66 Σύστημα πορεης αέρος 

67 Γρίλιες εξαερισμού 

68 Δεξιά πτερυγικἠ δεξαμενή 
καυσίμου (συνολικἡ 
χωρητικότητα 3800 λίτρα) 

69 Σηµεία στήριξης των 
πτερυγικών πυλώνων 

70 Σερβομηχανισμοί οδήγησης 
και ελέγχου των σλατς 

71 Βραχίονες στήριξης των σλατ 


Τ2 Ράγες οδήγησης σλατ 

73 Αυτόματα σλατ χείλους 
προσβολἠς της δεξιὰς 
πτέρυγας 

74 Πύραυλος αέρος - αέρος 
Ματρά - Μάτζικ2 

75 Ράγα εκτόξευσης πυραύλου 

76 Εξωτερικός πτερυγικὸς φορέας 

77 Κεραία συστήµατος δέκτη 
προειδοποίησης σημάτων 
ραντάρ (ΒΛΛΒ) 

78 Δεξιό φως πλοήγησης 

79 Δεξιό θἰενοῃ (συνδυασμός 
πηδαλίου κλίσης και ύψους - 
βάθους) 


80 Κοιλιακες αρθρώσεις εἰενοη 
81 Θύρες πα συστήµατος 
ελέγχου πτήση 
82 Υδραυλικοί βραχίονες θίθνοηΠ 
83 Σωλήνας παράκαµψης 
αεραγωγού και απὀρριψης αέρα 
84 Συμπιεστής κινητήρα 
85 Υδραυλικὸς συσσωρευτής 
86 Βοηθητική μονάδα παροχής 
ηλεκτρικής ισχύος 
μικροτούρμπο 
87 Φωλεὰ κυρίου συστήματος 
88 Ὑδραυλική αντλία 
89 Εναλλάκτης δεξιά και αριστερά 
80 Βοηθητικός µειωτήρας 
91 Μονάδα μετάδοσης κίνησης 
του κινητήρα και ἄξονας 
οδήγησης : 
92 Κύριοι νομείς ατράκτου 
93 Κινητήρας Μ-53-Ρ2 
94 Λλονάδα ἔναυσης κινητήρα 
95 Ηλεκτρονική μονάδα ελέγχου 
κινητηρα 
96 Αγωγός διαφυγής αέρα 
97 Βαλβίδα εκφυγἠής αέρα του 
κινητήρα 
98 Δομή βάσης του κάθετου 
σταθερού 
998 Νευρώσεις χείλοως προσβολής 
100 Εξωτερική επικάλυψη 
κυψελιδωτού υλικού απὀ 
επάλληλα στρώματα βορείου, 
εποξιδικὠν ρητινών και άνθρακα 


101 Ουραΐο φως σχηματισμού, 
χαμηλής ισχύος 

102 Πλαίσιο κεραίας ΕΟΜ 

103 Κεραία ΝΟΒ 

104 Διηλεκτρικὸ κάλυµµα κορυφἠς 
καθέτου σταθερού 

105 Κεραία ΝΗΕ 


106 Ουρσοίο φως Πλοήγησης 8 


107 Ουραία κεραία συστήµατος 
προειδοποΐησης σημάτων 
ρανταρ 
108 Κυψελιδωτή δοµή πηδαλίου 
109 ΄Αρθρωση πηδαλίου 
110 Σηµείἰα σύνδεσης δοκώὠν 
κάθετου σταθερού 
111 Υδραυλικὸς βραχίονας 
πηδαλίου 
112 Γ μροεο θερµικής κάλυψης 
μετακαυστήρα 
113 ήν υποδοχής συστήµατος 


114 Ακροφύσια μετακαυστήρα 
μεταβλητής περιοχής 

115 Πτερύγια στεγανοποίησης 
εξαγωγής κινητήρα 

116 Γρύλοι ελέγχου κίνησης 
ακροφυσίων 

117 Σωλήνας µετακαυστήρα 

118 Ράγα αφαίρεσης του κινητήρα 

118 Προεξέχον χείλος εκφυγἠς 
βάσης πτέρυγας 

120 Χώρος για αποθήκευση 
αλεξίπτωτου επιβράδυνσης 

121 Οπίσθιο κύριο πλαίσιο 
ανάρτησης του κινητήρα 

122 ᾿Άγκιστρο ανάσχεσης 

123 Αριστερὀ εσωτερικό εἰενοπ 
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124 Κυψελιδωτή κατασκευή εἰθνοπ 
125 Εξωτερικά πλαίσια απὀ 
ανθρακὀνηµα 
126 Υδραυλικοί βραχίονες ελέγχου 
θἰθνοης 
127 Μονᾶδες ελέγχου του 
πλεκτρονικού συστήµατος 
πτήσης (ΕΙΥ-0Υ-νΙΓΘ) 
128 Εξωτερικό θἰθνοη 
123 Ακροπτερύγιο 
130 Αριστερὀ φως πλοήγησης 
131 Κεραία προειδοποιητἠ σημάτων 
ραντάρ (ΗΝΝΒ) 
132 Εξωτερικό αυτόματο σλατ 
Χείλους προσβολής 
133 Εξωτερικά σηµεία ανάρτησης 
Φορέα ὁπλων 
134 Επάνω και κάτω επικάλυψη 
πτέρυγας ' ' 
135 Αριστερή πτερυγική δεξαμενή 
καυσίμου ἷ 
136 Νευρώσεις πτερυγικἠς ὅομης 
137 Δεξαμενή καυσίμου οπἰσθιου 
μέρους ατράκτου 


138 Σηµεία σύνδεσης της 
πτερυγικής δοκοὺ 

139 Κύριοι δοκοί 

140 Υδραυλικὸς βραχίονας 
ανασυρσης κύριου συστήµατος 
προσγείωσης 

141 Σηµείο αναδίπλωσης κύριου 
σκέλους 

142 Εσωτερικἁ σηµεία ανάρτησης 
φορέα όπλων 

143 Αριστερά αερόφρενα (ανοικτά) 
πάνω και κάτω απὀ την πτέρυγα 

144 Υδραυλικός βραχίονας 
αερὀφρενου 

145 Σωλήνας σκέλους κύριου 
συστήµατος προσγείωσης 

146 Υδραυλικὸς κινητήρας σλατ 
χεἰλους προσβολής 

147 Θύρα κύριου τροχού 

148 Αριστερός κύριος Τροχος 

149 Ράγες οδήγησης σλατ 
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150 Περιστρεφόμενοι βραχίονες 

151 Βοηθητικὸς δοκός 

152 Πρόσθιος δοκὸς πτέρυγας 

153 Σηµεία σύνδεσης πρὀσθιας 
δοκού 

154 Εσωτερική δοµή κατασκευής 
του αυτόματου εσωτερικου 

155 Απορριπτόμενη δεξαμενή 
καυσίμου (1700 λίτρα) 

156 Πύραυλος .. - αέρος 
ΜΑΒΙΓ8 Θυρε: 5300 

157 Ρἀάγα εκτόξευσης πυραύλου 

158 Εσωτερικός πτερυγικός 
φορεας 


{ 


ιΕΠΝΕ 


αποφαση για την επιλογή του τύπου της 

γέας φρεγάτας για το Ελληνικό Πολεμικό 
Ναυτικό. Η θαλάσσια «Αγορά του Αιώνα» αφού 
διήνυσε ἑνα χρονικό διάστηµα πέντε ετών και 
πέρασε απὀ διάφορα στάδια αξιολόγησης, συσκέ- 
Ψεων, συγκρίσεων και παλινωδιών, έφθασε στο 
στάδιο της υλοποίησης. Νικητής αναδείχθηκε η 
ή δυτικογερµανική εταιρία Βἰοηπι υπαά νοδς που 
πρὀσφερε τη φρεγάτα ΜΕΚΟ-200 ΗΝ Μοά 3 
που ικανοποιούσε περισσότεροτις προδιαγραφές 
που.εἰχε θἐσειτο Πολεμικὀ Ναυτικό. 
ο συνολικὀ κὀστος της αγοράς και για Τα τἐσ- 
ρα σκάφη θα φτάσει τα 1.232 εκατ. δολάρια. 
ῷ ποσὀ αυτό περιλαμβάνονται ὀλατα ηλεκτρο- 
ᾱ και οπλικἀ συστήµατα, καθώς και η εκπαϊί- 
ΨΕυση για το χειρισμὀ και την υποστήριξη των 


, ὔΠΙΑ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗΣ 
.. ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ ΠΟΥ ΘΑ 
. ἍλΠΟΤΕΛΕΣΕΙ ΤΗ ΡΑΧΟΚΟΚΑΛΙΑ 


ο τοΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ 
| ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΤΙΣ ΕΠΟΜΕΝΕΣ 
-. ΔΕΚΑΕΤΙΕΣ. 
4- 

««ΕΙΝΑΙΤΟΜΟΝΟ ΠΛΟΙΟ 


ο. 


ΕΠΕΞΙΩΣΕΩΝ» ΠΟΥ Α ΕΠΩΜΙΣΟΕΙ 
δἩ ΑντμετοΠΙσης ΤΗΣΝΕΑΣ. 
Ὀγρκικης ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΑΠΕΙΛΗΣ. 


Του Γ Ἰώργου Χριστογιαννάκη 
Σκίτσο Χρήστος Γεωργιάδης 


Σ. 18 Απριλίου 1988 ελήφθη η οριστικἠ 


φρεγατών. Η πρὠτη φρεγάτα θα ναυπηγηθεί στη 
Δυτ. Γερμανία, ενώ οιυπὀλοιπεςτρεις στα Ελλη- 
νικά Ναυπηγεία Σκαραμαγκά. Το πρὠτο σκάφος 
αναμένεται να αρχίσει να κατασκευάζεται στις 
αρχές του 1990 και θα παραδοθεί στα µέσα του 
1992. Λίγους µήνες µετά απὀ την έναρξη κατα- 
σκευἠς του πρὠτου σκάφους Θα αρχίσει η κατα- 
σκευἠ των άλλων τριών στα Ναυπηγεία Σκαραμα- 
γκἀ. Το τελευταὶο σκάφος αναμένεται να παρα- 
δοθείτο 1996. 

Απότο συνολικό ποσὀν της αγορᾶς, ταθ73 εκατ 
δολάρια αποτελούν την αξία των σκαφών και θα 
αποπληρωθούν µε δάνειο που θα συναφθεί µε 
τράπεζες του εξωτερικού µε επιτόκιο που Θα 
κυμανθεί γύρω στο 796. 

᾿Εναποσὀν 298 εκατ. δολαρίων θα καλυφθεί µέσω 
πιστώσεων ΕΜΕΘ µε επιτόκιο 506, µιας καιθα αφο- 
ρά µέρος των οπλικὠν συστημάτων και Των αε- 
ριοστροβἰλων που Θα εἶναι αμερικανικής προέ- 


ευσης. 
Ἓνα ποσὀν 201 εκατ. δολαρίων θα αφορά την 
ελληνική προστιθέμενη αξία απὀ την κατασκευἠ 
των σκαφών στα ελληνικά ναυπηγεία. 
Η Γερμανική πλευρά θα καλύψει µε δωρεαν επι- 
χορήγηση ἐναποσὀν 60 εκατ. δολαρίων. Επίπλεον 
η Δυτ, Γερμανία προσφέρει δωρεάν σαν αντι- 
σταθµιστικἁἀ οφέλη 75 ἅρματα µάχης Λἐέοπαρντ 
14Α και 28 αεροσκάφη Ε-104 µε τα ανταλλα- 
κτικά τους, συνολικής αξίας 210 εκατ. δολαρἰων. 


η 


Θα ήταν ἴσως χρήσιμο για την ιστορία να αναφέ- 

ρουµε τις τελικὲἐς προσφορές ὅλων των διεκδι- 

κητὠν της θαλάσσιας «αγοράς του αιώνα». 

α Οι ιταλικὲς φρεγάτες Ι.09ΡΟ προσφέρθηκαν 
αντί 1.006 εκατ. δολαρίων 

5 Οιιταλικὲς ΜαθβίΓαΙ6 αντί 1.088 εκατ. δολα- 
ρίων. 

Ἡ Οιαγγλικὲς Μοάρ/πἰδθά | εβπάε/ αντί 1.186 
εκατ. δολαρίων. 

μα Οἱ αµερικανικὲς ΤΟΌΕΡ δυρεγίοΓ αντί 1.152 
εκατ. δολαρίων. 

5 Οι ΜΕΚΟ 200 αντί 1.232 εκατ. δολαρίων και 
τέλος 

8 Οιολλανδικές «Μ» αντἰ 1.300 εκατ. δολαρἰων. 

Σαν γενικὲς παρατηρήσεις μπορούμε να πούμε 

ὁτι οιιταλικὲς φρεγάτες σχεδιάστηκαν στις αρχές 

της δεκαετίας του ᾿7Τ0, ενώ η αγγλικἡ καιπ αµε- 

ρικανικἠ αποτελούν σχέδια και δεν έχουν ακόµη 

κατασκευαστεἰ. Οιολλανδικές µπήκαν τελευταίες 

στο «παιχνίδι». 

Επιπλέον η γερµανικἡ φρεγάτα φαϊΐνεται ότι συ- 

γκεντρὠνει ορισμένα μοναδικά χαρακτηριστικά 

που µέτρησαν Ιδιαίτερα υπἐρ της. Αν και ακόμα 

δεν έχει οριστικοποιηθεί η τελική µορφἠ της 

φρεγάτας που θα παραλἀὰβει το ελληνικό Πολε- 

µικὀ Ναυτικό και οι διαπραγματεύσεις για Τον 


προσδιορισμό καιτην ολοκλήρωση των επιµέρους 
συστηµάτων συνεχίζονται µε την εταιρία, θα επι- 
χειρήσουµε να δώσουμε µία όσο το δυνατό πιο 
ακριβή εικόνα για το πὠς περίπου θα μοιάζει η 
γέα ελληνική φρεγάτα. 


ΤΟ ΣΚΑΦΟΣ 


Η δυτικογερµανική εταιρία Βἰοηπι μπά Νο5ς 
διαθέτει μεγάλη πείρα στο σχεδιασμό κυρίως µε- 
γάλων σκαφών γιατο δυτικογερµανικὀ, καθώς και 
πολλά ξένα ναυτικά Στα πλαίσια των ερευνών 
της γιατη δημιουργία µιας μεθόδου που θα µπο- 
ρούσε να επεκτείνειτην ωφέλιμη ζωή ενός σκά- 
φους, καθώς καιτην εναλλαξιµότητατων υποσυ- 
στηµάτων του, άρχισε το 1969 την ανάπτυξη της 
σχεδιαστικής φιλοσοφίας ΜΕΚΟ/ΕΕΞ. Η ἐκ- 
φραση ΜΕΚΟ σηµαίνει µια τυποποιημένη πλατ- 
φόρμα πλοίου µε τη δυνατότητα ενσωμάτωσης 


Σχεδιάγραµµα µιας πιθανἠς διάταξης των συστηµάτων της ελληνικής φρεγάτας 
ΜΕΚΟ-200 ΗΝ. Το πρωραΐο πυροβόλο είναιτο ΜΚ 45 ΜΟΒΡ Ίτης ΕΜΟ. Στο χώρο 
κάτω απὀ τη γέφυρα υπάρχει ἑνας εκτοξευτήρας ανθυποβρυχιακών ρουκετών. 
Στην κόντρα γέφυρα εἶναι τοποθετημένος ο ἑνας απὀ τους δὺο κατευθυντήρες 
9ΤΙΗ. Στον κύριο ιστὀ βρίσκεται το τρισδιάστατο ραντάρ ΜΜ 08 ΘΜΑΒΗΤ-Φ της 
ΒΙΟΝΑΑΙ.. Πίσω απὀ τις υπερκατασκευές της γέφυρας βρίσκονται οι 8 πύραυλοι 


διαφόρων συστηµάτων και ηλεκτρονικών εγκα- 
ταστάσεων. 

Η ἔκφραση ΕΕΡ σηµαίνει τη δηµιουργία οπλικὠν 
και Πηλεκτρονικὠν εγκαταστάσεων µε τη µορφή 
Εγκιβωτισμένων λειτουργικών μονάδων (πιο- 
αυ]ες) µε τυποποιημένες διαστάσεις και συστή- 
µατα εναρµόνισης µετις υδραυλικὲς εγκαταστά- 
σεις, την τροφοδοσία σε ηλεκτρικὸ ρεύμα καιτις 
καλωδιώσεις. 

Μέσω της χρησιμοποίησης της τυποποιηµένης 
πλατφόρμας ΜΕΚΟ, σύγχρονες εγκαταστάσεις 
και συστήµατα μπορούν να ολοκληρωθούν µηχα- 
γικἁ και λειτουργικά στην πλατφόρμα, χωρίς την 
ανάγκη δαπανηρώὠν και χρονοβόρων αλλαγών στη 
δοµή του πλοίου ή στα υπάρχοντα συστήµατα, 
κατά τη διάρκειατης υπηρεσιακής του ζωήςπου 
κυμαίνεται μεταξύ 35 και 40 ετών. Έτσιτο οπλικὀ 


Τοµή του αεριοστροβίλου Ι.Μ 2500 της επειαἰ 
ΕΙεείηῖς. Δύο τέτοιοι στρὀβιλοιπου θα οδηγούν δύο 
άξονες θα προωθούν τις νέες φρεγάτες όταν δεν 
χρησιμοποιούνται οἱ ντιζελομηχανέὲς για χαμηλή, . 
οικονομική ταχύτητα. Οἱ ελληνικὲς φρεγάτες θα 
έχουν μεγαλύτερη ταχύτητα και χαμηλότερο ἶχνος 
θορύβου ρισος ΙΜ 2500 σε αντίθεση µε τις 
τουρκικές ΜΕΚΟ-200 που χρησιμοποιούν µόνο µη- 
χανές ντίζελ. 


σύστημα του πλοίου µπορεί να προσαρµοστεὶ σε 
ποσοτικὲς και ποιοτικὲς αλλαγές, ανάλογα µε τις 
απειλὲς καιτις τεχνολογικὲς εξελίξεις. Ἡ µἐθο- 
δος αυτή εφαρμόστηκε αρχικἁ στην κατασκευἠ 
των φρεγατών ΜΕΚΟ 360 Η1, 360 Η2 και ΜΕΚΟ 
140 Α186 για τα πολεμικά ναυτικά της Νιγηρίας 
(360 Η1) και πης Αργεντινής. 

Οιφρεγάτες ΜΕΚΟ 200Τ γιατο τουρκικό Ναυτικό 
ενσωματώνουν την εµπειρίαπου κερδήθηκε απὀ 
τις πρὠτες αυτὲς κατασκευες. Γι αυτό και ανἠ- 
κουν στη δεύτερη γενιά των φρεγατών ΜΕΚΟ 
Από το 1981 η ΒΙοηῃπι υπά νοςς εργάζεται για 
την ανάπτυξη της τρίτης γενιὰς των φρεγατών 
που ονομάζεται ΜΕΚΟ Μοά 3. Σ᾽ αυτήν την 
γενιάθα ανήκουν καιο(ιφρεγάτες ΜΕΚΟ 200 ΗΝ 
γιατο ελληνικό Πολεμικὀ Ναυτικό. Τα νέα στοι- 
χεία που ενσωματώνουν αυτά τα σκάφη εἶναι η 
τυποποίηση τεσσάρων μεγεθών φρεατίων υπο- 


ΤΟ ΕΛΛ 


Η ΝΕΑ ΦΡΕΓΑΤΑ ΓΙΑ 
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επιφανείας - επιφανείας ΗΑΒΡΟΟΝ. Ακολουθεί το ραντὰρ αέρος Ι.Ν 08 και 

ο άλλος κατευθυντἠήρας 37ΤΙΒ. Πίσω απὀ τις καπνοδόχους βρίσκεται το Ίθαπλό 
σύστημα εκτόξευσης αντιαεροπορικών πυραύλων 3ΕΑ ΔΡΑΒΒΗΟΝΜ, ΜΚ 41 γ|.9, 
Τέλος, εκατέρωθεν του ελικοδροµἰου Βρίσκονται τα αντιπυ ραυλικά συστήµατα 
ΡΗΑΙ .ΑΝΧ. Στο µέσο επἰσης του πλοίου και στο ύψος του πρώτου καταστρωµατος, 
υπάρχει ἑνας τριπλὸς εκτοξευτἠς ανθυποβρυχιακών τορπιλλὠν ΜΚ 32ΜΟῦΡςΣ, 
απὀ κἆθε πλευρά. 


δοχἠς Των εγκιβωτισμένων λειτουργικών μονά- 


ὅων, που Περιλαμβάνουν τα οπλικἁἀ συστήµατα. - 


΄Ὅλατα γνωστά δυτικἀ οπλικἁ συστήµατα, απὀ το 
ΡΠΒΙαΠΧ μέχρι τον κάθετο εκτοξευτήρα ΝΙ5 
ΜαΓΚ 41, μπορούν να προσαρμοστούν σε ἑνα 
απὀ τα τέσσερα διαφορετικά μεγέθη και να πα- 
ραδοθοὑν σαν ολοκληρωμένες λειτουργικὲς 
µονάδες. 

Το χαρακτηριστικὀ αυτὀ ἐχει ενσωματωθεί και 
στις τουρκικές φρεγάτες ΜΕΚΟ - 200Τ. 
Ωστόσο υπάρχουν και ορισμένα εντελὠς νέα χα- 
ρακτηριστικά που θα περιληφθούν στις ελληνικὲς 
Φρεγατες. Το πρὠτο απὀ αυτά είναι η εφαρµογή 
µιας νέας µονάδας υπολογιστή πολλαπλών συν- 
δέσεων, Μωι{Ι-Ιπίθ//αοε Οοππριυίει )ΠπΙ (ΜΙΟΕ) 
σε συνδυασμὀ µε ἐνα ψηφιακό ὄϊκτυο ανταλλαγής 
στοιχείων και πληροφοριών, Ὀδ8ί8 Ιπ/οΓπιβίίοη 


Γκ ΝΘίννοικ (Ο0ΑΙΙ.). 

Μέἐχριπρὀσφατα η τεχνολογία δεν επέτρεπε την 
ανάπτυξη ενός τωποποιηµένου συνδὲσµου 
(ᾖπιοΠί8ςε) για ἑνα σειριακὀ ψηφιακὀ δίκτυο µετᾶ- 
ὅοσης στοιχεἰων που να μπορεἰ ναχρησιµοποιηθεί 
σθ πολεμικά πλοία µε ἑνα λογικό κόστος. 

Στο μεταξύ όμως η Τεχνολογία στον τομέα αυτόν 
ἐχει προχωρήσει σηµαντικά. ΄Ετσι απὀ το 1981 η 
Βἰοῄπῃ υπ νοβς αναπτύσσειτη νέα υπολογιστική 
µονάδα (ΜΙΟΕ] καιτο ψηφιακό δίκτυο ανταλλα- 
γἠς πληροφοριών (ΟΑΙΙ.). 

Κάθε λειτουργική µονάδα θα περιλαμβάνει µια 
υπολογιστική µονάδα ΜΙΟΕ. Γιατον ἴδιο λὀγο οι 
λειτουργικὲς αυτὲς µονάδες ονομάζονται και 
«ἔξυπνες». Κάθε τέτοια µονάδα συνδἑεται µε 
ἑνα ψηφιακό δίκτυο ανταλλαγής στοιχείων µέσω 
του τυποποιηµένου συνδέσμου ΕΤΗΕΗΝΕΤ 
ΙΕΕΕ 802.3. 


Το σύστημα ὨὈΑΙἱ εἰναι ἑνα Ψηφιακό δίκτυο 
ανταλλαγής πληροφοριών για τη μετάδοση στοι- 
χείων μεταξύ των ανεξάρτητων «ἐξυπνων» λει- 
τουργικὠν μονάδων και του κεντρικού συστήµα- 
τος διοἰκησης και ελέγχου. 

Στη βασικἠ της ἐκδοση η αρχιτεκτονική ΡΑΙΙ. 
αποτελείται απὀ τουλάχιστον δύο ὄϊκτυα οµοα- 
ξονικὠν καλωδίων, που μπορούν να επεκταθούν 
µέχριτα οκτώ. Γιαλόγους εξασφἀλισης συνεχούς 
λειτουργίας κάτω απὀ οποιεσδήποτε συνθήκες, 
θαπρέπεινα υπάρχουν τουλάχιστον δύο ανεξάρ- 
τητα δίκτυα ΌΑΙΙ.. Τα δύο αυτά δίκτυα χωρίζονται 
στο ὄΐκτυο Α για τη διοίκηση και τον έλεγχο των 
πληροφοριών και στο ὄϊκτυο 8 για την πλοήγηση 
καιτην επεξεργασία των στοιχείων που αφορούν 
το ἴδιο Το πλοίο. Και τα δύο ὄίκτυα εἶναι εναλλά- 
ξιμα και σε οποιαδήποτε στιγµή το ἑνα ὄίκτυο 
εἰναιικανό να αναλάβειτις λειτουργίες του άλλου. 
Δοκιμές που ἐγιναν απὀ Την εταιρία, στις οποίες 
περιλαμβάνονταν και πραγματικοί στὀχοι, ἔδειξαν 
ὁτιη μεταφορά ψηφιακών στοιχεἰων μεταξύ των 
«ὀξυπνων» λειτουργικών μονάδων µέσω του δι- 


κτύου ΌΑΙἱ χρησιμοποιώντας εἶτο ομοαξονικἁ 
καλώδια, εἶτε οπτικὲς ἵνες και τα πρωτόκολλα 
του ΕΤΗΕΒΝΕΤ ΙΕΕΕ 8023, ανταποκρίνονται 
τόσο στις σημερινὲς ὁσο και στις μελλοντικὲς 
απαιτήσεις ακρίβειας και ταχύτητας, µε ένα ση- 
μαντικό επιπλέον περιθώριο για επέκταση. 

Ένα ἀλλο νἐο χαρακτηριστικὀ εἶναι η µείωση 
του ἴχνους του πλοίου. Για τη µείωση του ἴχνους 
στα εχθρικἁ ραντάρ εφαρμόζονται διάφορες τε- 
Χνικὲς όπως η κλίση του σχήματος του σκάφους, 
Π αποφυγή δημιουργίας γωνιών που αντανακλούν 
ευκολότερατην ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία, 
η επικλινἠς κατασκευἠτων υπερκατασκευων κ.ᾱ. 
Προσοχή επίσης ἐχειδοθείστη µείωση του υπέ- 
ρυθρου ίχνους του σκάφους καθῶς καιτου οπτι- 
κοὺ µε την υιοθέτηση µιας χαμηλής σιλουέτας. 

΄Ολα τα παραπάνω, οδηγούν σε µια σηµαντική 
µείωση της ικανότητας εντοπισμού του σκάφους 


σε μεγάλη ακτίνα ὅρασης, 
Τελος, ἑνα πολύ σηµαντικὀ χαρακτηριστικὀ της 
γενιὰς ΜΕΚΟ Μοά 3 εἰναιη αυξημένη επιβιωσι- 
µότητα. Η βασική φιλοσοφία στον τοµέα αυτόν 
εἴναιτ δηµιουργία ὁσο το δυνατόν περισσότερων 
αυτόνομων διαμερισμάτων αποφεύγοντας Τον 
παραδοσιακὀ προσανατολισμὀ των συστηµάτων 
εξυπηρέτησης του πλοίου κατά το διαµήκη του 
άξονα. Η φιλοσοφία των ανεξάρτητων - ὕδατο- 
στεγὠν τμημάτων βασίστηκε σε υπολογισμούς 
και πληροφορίες πραγματικών εκτοξεύσεων πυ- 
ραύλων, σε αναφορές σχετικἁ µε τα ατυχήματα 
στα πολεμικά πλοία καιτην εμπειρία του Βρετα- 
νικού Ναυτικού κατά τη διάρκεια του πολέμου 
των Φώκλαντς. Η κεντρική ιδέα στοχεύει στο 
διαχωρισμό του πλοίου στο μεγαλύτερο δυνατό 
αριθµό αυτόνομων υδατοστεγών τμημάτων που 
βρίσκονται ὁσο το δυνατὀν μακρύτερα το ἑνα 
απὀ το ἆλλο. Οι κύριες περιοχές στις οποίες έχει 
επιδιωχθεί η δηµιουργία τμημάτων, είναι: 
μ Το ανεξάρτητα διαμερίσματα των συστημάτων 
εξαερισμού. 
8 Τα ανεξάρτητα διαμερίσματα των συστηµάτων 
πυρόσβεσης µε θαλασσινό νερὀ. 
α Το ανεξάρτητα διαμερίσματα των συστηµάτων 
διανομής ηλεκτρικού ρεύματος και 
Β Το ανεξάρτητα διαμερίσματα των συστημάτων 
διανοµής στοιχείων. 

΄Ολατα παραπάνω χαρακτηριστικά εἰναι προφα- 
νὲς ότι αφορούν τη γενική δοµή του σκάφους. 
᾿Οσον αφορά τα πιο λεπτομερή στοιχεία που θᾳ 
χαρακτηρίζουν τις φρεγάτες ΜΕΚΟ 200ΗΝ, απὀ 
Οτι έχει γίνει γνωστό μέχρι σήµερα μπορούμε να 
υποθέσουμε ότι οι ελληνικές φρεγάτες θα μοιᾶ- 
ζουν πολύ περισσότερο στις ΜΕΚΟ-200Ρ που 
τώρα κατασκευάζονται για Το πορτογαλικό ναυ- 
τικὀ, απὀ ότι στις τουρκικὲς ΜΕΚΟ-200Τ. 
Η φρεγάτα αυτή εἶναι μακρύτερη κατά 7 περίπου 
µέτρα, ενώ διαθἑτει και ελαφρώς μεγαλύτερο 
πλάτος κατά 60 εκατοστά. Διαφέρει επίσης απὀ 
την τουρκική στο σύστημα πρόωσης που δεν 
χρησιμοποιεί αποκλειστικἁἀ ντιζελομηχανὲς αλλά 
συνδυασμο τους µε αεριοστροβίλους (ΟΟπιρί- 
πθά Ὀἱε5δεί ΟΥ 89). 
Ό τροπος αυτὸς πρὀωσης θα υιοθετηθεί και απὀ 
το ελληνικό Ναυτικό. Το σκάφος έχει σχεδιαστεί 
σύμφωνα μετις αρχές που διέπουν τη φιλοσοφία 
ΜΕΚΟ, ενώ οι δοκιμὲς του μοντέλου στη δεξα- 
µενή, έχουν βασιστείἰστις καιρικὲς συνθήκες που 
ισχύουν το χειμώνα στο Βόρειο Ατλαντικό, Στις 
ἴδιες δοκιμὲς π ευελιξία αποδεἰχθηκε πολύ ικα- 
νοποιητική µε τη χρησιμοποίηση ενός συστήµα- 
τος πηδαλίου. 
Το σκάφος κατασκευάζεται µε ἑνα σύστηµα 
διαµήκων πλαισίων, που αποφἑἐρουν µεγάλη αν- 
θεκτικὀτητα µε μικρό βάρος χάλυβα, Υπάρχουν 
δύο συνεχἠ καταστρώματα και ἑνα τρίτο που 
εκτεἰνεται μπροστά και πίσω απὀ τα κύρια δια- 
μερίσματα των μηχανών. Όλο το σκάφος υπο- 
διαιρείταισε δώδεκα διαμερίσματα απὀ 11 υδα- 
τοστεγἡ χωρίσµατα. 
Η υπερκατασκευή εἰναι κατασκευασμένη: απὀ . 
συγκολλημένο χάλυβα και σχεδιάστηκε ἐτσι, 
ώστε να αποτελεί ἕνα ολοκληρωμένο τµήµατης 
διαµήκους ανθεκτικἠς δοµής του πλοϊου. 
Ο σχεδιασμὸς στην περιοχή των ελίκων μαζί µε 
το σχήµατους βοηθάστο σημαντικὀ περιορισμό 
της εκπομπής θορύβου. 

Όλα τα καύσιμα αποθηκεύονται κάτω απὀ την 
ἴσαλο γραµµή για λόγους ασφαλείας. 
Οι ενδιαιτήσεις του πλοίου βρίσκονται στο 
μπροστινό και πίσω µέρος του δεύτερου και 
τρίτου καταστρώματος, Οι ναύτες Χρησιμο- 
ποιούν χώρους που διαθέτουν απὀ 9-18 κρεβά- 
τια. Οἱ υπαξιωματικοἰ μένουν σε καμπίνες των 
4-8 ατόμων ενὠ υπάρχουν ατοµικὲς καμπίνες 
για τους αξιωματικούς. 
Το σύστηµα πρόωσης της ελληνικἠς φρεγάτας 
θα αποτελεί συνδυασμό μηχανών ντίζελ καιαε- 
ριοστροβἰλων. ' 
Αυτή η διάταξη εξασφαλίζει σηµαντική οικονο- 
μία σε χαμηλή ισχύ μαζί µε σηµαντική υπηρε- 
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σιακή ακτίνα δράσης, ενώ παράλληλα υπάρχει η 
ικανότητα άμεσης ανταπὀκρισης σε µεγάλη τα- 
Χύτητα μεσα σε μικρό χρόνο ενεργοποιώντας 
τους αεριοστροβίλους. Παράλληλα μειώνεται 
σηµαντικά το Ιχνος θορύβου στα εχθρικά υπο- 
βρύχια. Συγκεκριµένα,θα υπάρχουν δύο άξονες 
σε κἀάθε ἑναν απὀ τον οποίο θα συνδέονται τα 
ακόλουθα συστήµατα: 
Ἡ Μία µηχανή ντιζελΜΤΙ/ Τυρε 12ΝΙΙ63ΤΒ 83 
" μέγιστη ισχύ 3600 ΚΝΙ. 

Ενας αεριοστρόβιλος Ι.Μ 2500-30 της 69- 
Π6Γ8Ι Εἰθοίγίο µε μέγιστη ισχύ 19.700 ΚΝΥ. 
Β Ένας µειωτήρας στροφών. 
8 Μια προπέλα μεταβλητού βήματος, 
Το μηχανοστάσιο εἶναι χωρισμένο σε τέσσερα 
υδατοστεγἡ διαμερίσματα που περιλαμβάνουν 
ΤΟ πρυμναίο δωμάτιο των ηλεκτρογεννητριών, 
τις μηχανες ντἰδελ και τους µειωτήρες, Τους 
αεριοστροβἰλους καιτο μπροστινό δωμάτιο των 
ηλεκτρογεννητριών. 
Ο ἐλεγχος και η ρύθμιση των μηχανών γίνεται 
μετις πιο σύγχρονες μεθόδους που περιλαμβά- 
νουν σύστηµα ἀθί8ρι5 και µια τεχνική παρακο- 
λούθησης µέσω βιντεοκαμερών. 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 
Το σύστηµα μάχης και έγκαιρης προειδοποίησης 
της ΜΕΚΟ 200 ΗΝ κατά πάσα πιθανότητα θα 
εἰναι της ολλανδικής εταιρίας ΞΙΟΝΑΑΙ. και 
της γερμανικής ΏΟΗΝΙΕΒ αντίστοιχα, 

Ετσι αναμένεταιη υιοθέτηση µιας πιο σύγχρο- 

γης έκδοσης του ουστήματος ελέγχου καιδιοἰ- 
κησης ΞΕΥΝΑΟΟ, που χρησιµοποιείται και στις 
μα τες τύπου ΚΟΡΤΕΝΑΕΡ, ΕΛΛΗ και ΛΗ- 
ΜΝΟ. Οι κύριες απαιτήσεις απὀ ένα τέτοιο σὐ- 
στηµα εἶναι: 
Ε Η έγκαιρη ανακάλυψη όλων των πιθανών στὸ- 
χων στον αέρα, στην επιφάνεια και κάτω από τη 
θάλασσα, αφήνοντας ὁσο το δυνατό μεγαλύτερο 
μα αντίδρασης. 

Η ικανότητα χειρισμού του τεράστιου όγκου 
των τακτικών στοιχείων και των πληροφοριών 
μις, γρήγορα και αποτελεσματικά, 

Η αυτοματοποίηση όσο το δυνατόν περισσὀ- 
τερων βημάτων στη διαδικασία αξιολόγησης και 
λήψης αποφάσεων. 
 Η ικανότητα ταυτόχρονου συντονισμού ευρ- 
έως φάσματος σύγχρονων ὁπλων, ὡστε να είναι 
δυνατή η αντιμετώπιση πολλαπλών απειλών. 

α ἱκανότητα εὐκολης επικοινωνίας των συστη- 
µάτων πάνω στη συγκεκριμένη πλατφόρμα κα- 
θὼς και µε άλλες µονάδες του στόλου, 

Δεν εἶναι γνωστὸ αν οἱ ελληνικές φρεγάτες θα 
διαθέτουν το σύστηµα τακτικής πληροφόρησης 
και ελέγχου (ΤΑΙΟΟΡΘ) που σαν σκοπό έχει το 
συντονισμό και τον έλεγχο της τακτικής κατά- 
στασης ολόκληρου του στόλου ανάλογα µε τις 
θὲσεις και κινήσεις των εχθρικών πλοίων ανε- 
ξάρτητα απὀτις δραστηριότητες του ουγκεκρι- 
µένου σκάφους. Το σύστημα αυτό υπάρχει σε 
µία απὀ τις τέσσερις τουρκικὲς φρεγάτες ΜΕ- 
ΚΟ-200Τ (Ὑανουζ). 

Το πυροβόλο που θα χρησιμοποιούν οι ελληνι- 
κὲς φρεγάτες θα έχει διαμέτρημα 127 πιπι και 
κατά πάσα πιθανότητα θα εἶναι το ΜΚ 45 ΜΟΏΟ 
1/54 της αμερικανικής εταιρίας ΕΜΟ. Εκτὸς 
απὀ την αποδεδειγµένη αποτελεσματικότητἁ 
του εναντίον στόχων στην επιφάνεια και Ελικο- 
πτέρων, αποτελεὶ πολύ καλή επιλογἡ για την 
προσβολή παράκτιων στόχων. Τα κύρια χαρα- 
κτηριστικἀ αυτού του πυροβόλου εἰναιη ευελι- 
ξια και η αυτόματη λειτουργία του. Ο ρυθμός 
βολής του εἶναι 20 βλήματα το λεπτό µε µἐγιστο 
βεληνεκὲς 23.700 µέτρα. 

Η αντιπυραυλικἠ προστασία, κατὰ µεγάλο µέρος, 
θα ανατεθεὶ σε δύο συστήματα ΡΠΒΙΒΠΧ. Τα 
συστήµατα αυτά χρησιμοποιούν το πυροβόλο 
γμίοβπ Μ-61 των 20 Πηπι µε ταχυβολία 3.000 
βλημάτων το λεπτὀ. Το πολεμικό ναυτικό έχει 
ἠδη παραγγεἰλειτἐσσερα τέτοια συστήματαπου 
θα τοποθετηθούν στις φρεγάτες ΕΛΛΗ και 
ΛΗΜΝΟ. Ο καλύτερος τρόπος τοποθέτησης 
αυτών των συστηµάτων στη φρεγάτα ΜΕΚΟ 200 
ΗΝ Θα ἦταν σε σειρἀἆ κατά µήκος του σκάφους. 
Το ἑνα θα βρισκόταν πάνω στο υπόστεγο του 
ελικοπτέρου καιτο άλλο μπροστά από τη γέφυ- 
ρα, Αυτή η διάταξη έχει το τεράστιο πλεονέ- 
κτηµα της κάλυψης 3605 καθώς καιτη δυνατὀ- 
τητα αντιμετώπισης δύο πυραύλων που επιτίθε- 


ταχύτητά του μόλις 100 µέτρα απὀ το πλοίο, Από εκεί και πέρα ππορω γα κατευθυνθεί εναντίον οποιουδἠ- 


που μπορούν να αντιμετωπίσουν δύο ενας άν νν; στόχους ταυτόχρονα τα µετους κατευθυντή- 


Ρες). Το ἰδιο σύστηµα µπορεί στο μὲ 


νται απὀ την ἴδια πλευρά, 

Ωστόσο φαίνεται ότι µια τέτοια διάταξη δεν εἶναι 
δυνατή καθὠς το µεγάλο ύψος του Φάλανξ 
εμποδἰζειτην τοποθέτησή του μπροστάστη γέ- 
φυρα, γιατί καλύπτει ἑνα µέρος του οπτικού 
πεδίου. Αυτή ἴσως ἦταν η αιτία που οδήγησε 
τους Πορτογάλους να αφήσουν αυτόν το χώρο 
κενὸ µε δυνατότητα τοποθέτησης ενὸς συστή- 
µατος ΘΕΑΩΙ/ΑΗΏ παρ᾽ όλο ὁτιπάνω στο υπό- 
στεγοτου ελικοπτέρου ὀχουν τοποθετήσει ένα 
Φάλανγξ. 

Δεν εἶναι γνωστό αν το πολεμικὸὀ Ναυτικό θα 
επιδιώξει δομικές αλλαγές στο σκάφος που θα 
κάνουν δυνατἡ την τοποθέτηση Των Φάλανγξ 
με αυτόν τον τρόπο. 

Διαφορετικά, Τα Φάλανγξ θα τοποθετηθούν 
εκατέρωθεν του υποστέγου του ελικοπτέρου 
καιθα καλύπτουν απὀ µία πλευρά, όπως ακριβώς 
γίνεται και στα δύο απὀ τα τρἰα συστήματα 
ΘΚΥΑβΏστις τουρκικὲς φρεγάτες και όπως 
αναμένεται να γίνεικαιστις φρεγάτες ΕΛΛΗ και 


νο» . σα 


ΛΗΜΝΟ. Αν ακολουθηθεί αυτἠ η διάταξη ο χώ- 
ρος μπροστά απὀ τη γέφυρα μένει ελεύθερος 
οπότε εἶναι δυνατή η τοποθέτηση ενός πυροβό- 
λου ΟΤΟΜΕΙ ΑΒΑ των 7Ζθπηπιή ενός εκτοξευ- 
πὴ ανθυποβρυχιακὠν ρουκετών. Η αντιπυραυλική 
προστασία συμπληρώνεται απὀ δύο παθητικἁ 
συστήµατα εκτόξευσης αεροφύλλων καιφωτο- 

ολίδων ΘΗΒΟΟ ΜΚ 36. 

ον οπλισμὀ εναντίον στόχων επιφανείας αΠΟ- 
τελούν 8 πύραυλοι ΗΑΒΡΟΟΝ µε ακτίνα δρά- 
σης 60 ΝΜ. 
Το πιο σπουδαίο όμως στοιχείο στον οπλισμό 
των νέων φρεγατών θᾳ αποτελέσει ο ὄεκαεξα- 
πλὸς κάθετος εκτοξευτής ΜΕΓΚ 41 ΝΙ 5 αντια- 
εροπορικών πυραύλων Σπάροου ΒΙΜ-7Μ. Το 


Το ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου λειτουργίας των 
μηχανών της φρεγάτας Υανοι7. 

Σχεδιάγραµµα της τουρκικής 

φρεγάτας ΜεΚο 2007, η οποία διαφἑρει σηµαντικά 
απὀ την ελληνική. 
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νεο αυτό σύστηµα εξασφαλίζει κάλυψη 3605 µε 
δυνατότητα προστασίας απὀ πυραύλους επιφα- 
γείας - επιφανείας και αεροσκάφη. 

Ο ὀγκος πυρὸς διπλασιάζεται γιατὶ µπορεί να 
μεταφερθεί ο διπλάσιος αριθµός ἐτοιμων προς 
εκτόξευση πυραύλων. Επίσης η συντήρηση γι- 
γεται ευκολότερη καθώς δεν υπάρχουν κινού- 
µενα µερη. Το κύριο όμως πλεονέκτημα εἶναι η 
ικανότητα αντιμετώπισης δύο ἡ περισσότερων 
στόχων ταυτόχρονα ανεξάρτητα απὀ τη γωνία 
κατεύθυνσης τους. 

Στον ανθυποβρυχιακὁτομέατο μεγαλύτερο βά- 
ρος επωμἰζεται το ανθυποβρυχιακό ελικόπτερο 


µεσαίου μεγέθους, Εδὠπρέπεινα ο 
ὁτιτο Πολεμικό Ναυτικό αξιολογείτις ωωώά 
ρὲς για ἑνα νέο ανθυποβρυχιακό ελικόπτε 
Δεκα τέτοια ελικόπτερα μεγαλύτερα απ. 
ὑπαρχοντα αναμένεται να αγοραστούν και ών 
αναβαθµίσουντις ανθυποβρυχιακές ικανότητες 
του στόλου. Στον τοµέα αυτὸν υπάρχουν μπα. 
καὶ ὅυο τριπλοί εκτοξευτὲς τορπιλών Μκ 32 
ΜΟΟΌ δπου εκτοξεύουν τορπίλες ΜΚ 46ΜΟΟ 
5. ΥΠάρχει επἰσης η πιθανότητα υιοθέτησης 
ενος συστήµατος εκτόξευσης ανθυποβρυχια- 
κὠν ρουκετων. 

Τέλος στον τοµέα των ηλεκτρονικών συστημά- 
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Ηλεκτρονικά 


1 Ραντὰᾳ ερεύνης αέρας ΕΝ.ΙΙΝΙ:] 
Ι Τριηδιάστατο ὀιωώτὰς επιτήσησης και εμλωδισμοῦ ΜΑΚ ΤΣ.Σ (0 
3 ματευθυντήρεε πα 

Π ράντάς νανσισμοῖας 

Διάφορες ομοκεν ἐς υπ. εκτοονιο ην αντιμέτοινν πει της, επι χο 
ε σόν πο ΑΝΣΟ5. 5α {1} 

| σόναρ πολλαπλκοῦ δάθους (ΝΩΡ) 


π. Κατά προαέγγιση (Στοιχεία απὀ «νακοινώσεις ΠΧ στον τύπυ καὶ φρεγάτα ΜΕΚΟ-200Ρ) 
(9) Το ερωτηματικό σηµαίνει ὁτι το συΥκεκᾳιμένο σύστημά δεν εἶναι σον ρο ὅτι θα αποτελέσει 
μέρος τον εξοπλισμού των νέων φρεατών. 


των εἶναι πιθανή υιοθέτηση συστηµάτων της 
ΘΙάΝΑΑΙ..Σ᾽ αυτήν την περίπτωση τον πυρήνα 
των Πλεκτρονικὠν λογικά θα αποτελέσει το νέο 
τρισδιάστατο ραντάρ επιτήρησης και κατάδειξης 
στόχων ΜΜΟΒ ΘΜΑΗΤ-5. 

Για την μακράς ακτίνας αεροπορικἠ επιτήρηση 
θα υπαρχειτο ραντάρ .ΙΝ08, ενω την ακτινοβολία 
κ ἅτοναν θα αναλάβουν δύο κατευθυντήρες 


Το σὀναρ ἰσως εἰναιτο αμερικανικό ΑΝ/ ΦΩ59-56 
που χρησιμοποιείται και απὀ τις ΜΕΚΟ-200Τ. 
Θα υπαρχει εξάλλου καιένα ραντάρ μεταβλητού 
βάθους (ΝΏ5Θ) που εἶναι απαραίτητο για τον 
εντοπισμό υποβρυχίων στην πολύ δύσκολη θά- 
λασσατου Αιγαίου. Τέλος, όπως είναι φυσικό θα 
υπάρχει µια ολόκληρη σειρἁ απὀ ηλεκτρονικά 
συστήµατα όπως ΕΟΜ, ΕΞΜ, συσκευὲς επικοι- 
γωνιών, Ὠαία Ιηκς5 κ.λπ. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 

Αν καιη τελική µορφήτης νέας Ελληνικής Φρε- 
γάτας εἶναι πιθανό να διαφέρει σε ορισμένα επὶ 
µέρους στοιχεία σε σχέση µε τη φρεγάτα που 
παρουσιάσαµε, σε γενικὲς γραμμὲς μπορούμε 
να θεωρήσουμε οτι η δοµή και ο εξοπλισμὸς 
της Θα μείνουν αναλλοιωτοι, 
Το Ελληνικό Πολεμικὀ Ναυτικο προσδιὀρισε 
προσεκτικάτις απαιτήσεις του ώστε το Πλοίο να 
ανταποκρἰνεται πλήρως στις συνθήκες και τις 
τακτικὲς που εφαρμοζονται στο Αιγαίο. Διαθέτει 
πολὺ µεγάλες δυνατότητες στον ανθυποβρυ- 
χιακό αγώνα ενώ οι αντιαεροπορικες και αντι- 
πυραυλικες του ικανότητες εἶναι εξίσου εντυ- 
πωσιακές. 
Τα τουρκικἁ υποβρύχια αποτελούν ίσως τη ση- 
µαντικότερη απειλἠ στο Αιγαίο καιο κύριος ρὸ- 
λος των ελληνικών φρεγατών θα εἶναι ο εντοπι- 
σµος και η καταστροφή τους. Ταυτόχρονα η 
πολύ καλή αντιαεροπορική και αντιπυραυλική 
προστασία τους, κάνουν δυνατή τη διεξαγωγἠ 
επιχειρήσεων πολύ κοντά στη µικρασιατικἠ ακτή, 
παρέχοντας ακόµα µεγαλύτερη προστασία στα 
ελληνικά νησιά, Σημαντική εἶναι καιη ικανότητα 
προσβολὠν στόχων στο εδαφος γιατην υποστή- 
ριξη Των Φφιλίων τµηµατων, ὁπου αυτὸ κριθεἰ 
απαραίτητο. Σε γενικὲς γραμμὲς, μπορούμε να 
πούμε ότι---αν καιθεωρητικά ὁμοια--- η ελληνι- 
κἠ φρεγάτα υπερέχειτων τουρκικών καιαποτε- 
λεί ένα εξαιρετικά ισορροπηµένο σκάφος πολ- 
λαπλώὠν ρόλων, ικανό να μάχεται και να αντιµε- 
τωπίζει διαφορετικὲς απειλὲς. 
Ωστόσο η μόνη λογική αντίρρηση που θα µπο- 
ρούσε να υπάρχει, αφορᾶτο χρὀνο παραγγελίας. 
Θα έπρεπε ἰσως να εἰχε πραγµατοποιηθεί πριν 
δὺο χρόνια, Κι αυτό γιατὶ απὀ το Μάρτιο του 
1989 οι Τούρκοι θα διαθέτουν καιτις τέσσερις 

φρεγάτες ΜΕΚΟ-200Τ. Δημιουργείται ἐτσι ένα 
κενό τεσσάρων περίπου ετων, μέχρι το 1993, 
οποτε αναμένεται ότι θα ἐχουν παραληφθείἰ οι 
δύο απὀτις τέσσερις νέες ελληνικες φρξγάτες. 
Παράλληλα, εἶναι γνωστό ὁτι οι Τούρκοι συζη- 
τουν για τη ναυπήγηση τεσσάρων επιπλέον 
φρεγατών του ἰδιου τύπου, τις οποἰες Θα αρχί- 
σουν να παραλαμβάνουν στο ἰδιο περίπου διᾶ- 
στηµα µε τις δικὲς µας. Εἵμαστε βἐβαιοι ότι το 
Πολεμικό µας Ναυτικό ἐχειέτοιµα εναλλακτικά 
σχἑδιαπου αντιμετωπίζουν αποτελεσματικά ένα 
τέτοιο ενδεχόμενο. ᾿ ν 
Όσο γι αυτούς που ισχυρίζονται ότι εν ὀψει 
του «πνεύματος του Νταβόὸς» µια τέτοια αγορά 
εἰναι εντελώς ἀχρηστη, έχουμε να παρατηρή- 
σουµε τα εξής: Πρώτον, το «Νταβός» αποτελεί 
µια µακρα διαδικασία της οποίας το τέρμα δεν 
μπορεὶ να προδικασθείἰ και δεύτερο και σπου- 
δαιότερο, δεν µπορείς να διεξάγεις αποτελε- 
σµατικες διαπραγματεύσεις ενώ ο αντίπαλος 
βρίσκεται σεθέση ισχύος, γιατί εἶναι πολὺ 
πιθανό ὀτιθα χάσεις στην ειρήνη, αυτάπου 
δεν εἰσαι προετοιµασµενος να υπερασπισθεἰς 
σε ἑναν πόλεμο. 

᾿Οσο για την ανησυχία των διάφορων «ειδικὠν» 
που αναρωτιούνται χλευαστικἁ για το πού θα 
κρύψουμε τις νέες φρεγάτες, θα πρέπει να 
έχουν υπ΄ ὀψη τους ότι το Ναυτικό εἶναι ἑνα 
όπλο που εχει αποδείξει ότι εν συνηθίζει να 
κρύβεται. Ακόμα κι αν εἶναι αναγκασμένο να 
μάχεται µε πλοία που κανονικἀ θα έπρεπε προ 
πολλού να εἶχαν αποσυρθει.... 
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αλλος πς 
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ΕΝΩΜΕΝΗ ΕΥΡΩΠΗ 
Π ΤΡΙΤΗ ΥΠΕΡΔΥΝΑΜΗ: 


Καθώς πλησιάζει το 1992 και η προοπτικἠ της ενιαίας 
ευρωπαϊκής αγοράς, εντεΐνονται και Οἱ προσπάθειες για µια 


πραγματικά ενω 
προκλήσειςτου μὲ 


ένη ΒΕυρώπη,ικανή να αντιμετωπίσει τις 
οντος, ανταγωνιζόµενη ἡ συνεργαζόµενη 


επιῖσοιςόροις μετιςοικονομικέἑςκαιτεχνολογικέὲςΥπερδυνάμεις 


ετἀτις τεράστιες καταστροφὲς 
8 που προκάλεσε στην Ευ ἀώρ ο 

δεύτερος παγκόσμιος πόλεμος 
και τις εντάσεις των διευρωπαϊκών σχὲ- 
σεων εξαιτίας του ψυχρού πολέμου, ἀρχι- 
σε να γίνεται κατανοητό ότι η κατάρρευ- 
ση των παλιών αποικιακών δυνάμεων και 
η ανερχόμενη διεθνής επιρροή των δύο 
υπερδυνάµεων θα δημιουργούσε νὲες 
παγκόσμιες ισορροπίες. Νέες χώρες ἁρ- 
ον να εμφανίζονται στη διεθνἠ σκηνή. 

ι διεθνείς οικονομικές σχέσεις αναδια- 

µορφώθηκαν µε την αποαποικιοποίηση, 
το νἑο ρόλο των υπερδυνάµεων και τις 
τεχνολογικὲς εξελίξεις. Η ἱδρυσητου Ορ- 
γανισμού Ηνωμένων Εθνών στόχευε στην 
αποφυγἡ ενός τρίτου παγκοσμµἰου πολὲ- 
µου και στην οργάνωση ενός πλἐγµατος 
διεθνούς συνεργασίας. Αλλά τότε άρχισε 
να διαφαίνεται η ανάγκη ανάπτυξης δια- 
κρατικών συνεργασιών σε περιφερειακά 
επίπεδα επειδἠ οι αντίστοιχες συνεργα- 
σίες σε παγκόσμιο επίπεδο δεν ἦταν δυ- 
νατό να ξεπεράσουν πάντα διάφορα στε- 
νά ὁρια. 
Και πάλι οι ευρωπαϊκοί λαοί έδειξαν το 
δρόμο που αργότερα ακολούθησαν και 
άλλοι λαοί. Ἕνα πλήθος ευρωπαϊκών ορ- 
γανισμών εἶδαν το Φως και η εικόνα που 
δίνουν στον κοινό παρατηρητή εἶναι εἰ- 
κόνα δυσδιάκριτη καιπολυµορφική. Εξαι- 
τίας της επιρροής των δύο υπερδυνά- 
µεων στην ευρωπαϊκή ἠπειρο οι προσπά- 
θειες συνεργασίας ακολούθησαν διαφο- 
ρετικοὺς δρόμους στον ανατολικοευρώ: 
παϊκό και στο δυτικοευρωπαϊκό χώρο 
Μερικὲς φορές μάλιστα ἑνα θἠμα µιας 
πλευράς εἶχε σαν συνέπεια κάποιο θήμα 
της άλλης. Θα αναφερθούμε πρώτα στο 
πλέγμα των οικονομικών συνεργασιών 
και στη συνέχεια θα δούμε τις προσπά: 
θειες πολιτικών και αμυντικών συνεργα: 
σιών. 


1. Οικονομική Συνεργασία 


5 Το 1948 ιδρύεται µε την πρωτοθουλία 
των ΗΠΑ και µε τη συμμετοχή 16 δυτι- 
κοευρωπαϊκών κρατών ο «Οργανισμός 
Ευρωπαϊκής Οικονομικής Συνεργασίας» 
(ΟΕΟΣ) µε σκοπὀ να διαχειριστεί το «Ευ- 
ρωπαϊκό πρὀγραμµα ανασυγκρότησης», 
γνωστότερο σαν «σχέδιο; Μάρσαλ». Ηεπι- 
τυχἰα αυτού του εγχειρήματος εἶχε σαν 
αποτέλεσµα αργότερα τη διεύρυνση του 


34 


της Γης... 


αντικειμένου του ΟΕΟΣ και τη δηµιουρ- 
γία το 1961 του «Οργανισμού Οικονομµι- 
κής Συνεργασίας και Ανάπτυξης» (ΟΟΣΑ) 
μετη συμμετοχή των ΗΠΑ καιτου Καναδά 
και αργότερα της Ιαπωνίας, της Αυστρα- 
λίας και της Νέας Ζηλανδίας. 
α Σαν αντίθαρο του ΟΕΟΣ, η Σοθιετικἠ 
Ἔνωση αποφασίζει το 1949 να συσπειρώ- 
σει τις χώρες της Ανατολικής Ευρώπης 
στο «Συμθούλιο Αμοιθαΐας Οικονοµικἠς 
Βοήθειας», γνωστότερο σαν ΚΟΜΕΚΩΝ. 
Προσχωρούν σ᾿ αυτό όλες οιχώρες εκτός 
μη Γιουγκοσλαθίας, Το 1961 αποχωρεί η 
λθανία. Το 1962 προσχωρεῖη Εξωτερικἡ 
Μογγολἰα. Τότε συνδέονται η Κίνα και η 
Κούθα και δέκα χρόνια αργότεραη Κούθα 
γίνεται πλήρες νρλος, Το 1978προσχωρεί 
καιτο Βιετνάμ δίνοντας στην ΚΟΜΕΚΟΝ 
-- κατά το πρότυπο του ΟΟΣΑ -- ἑνα διε- 
θνἠ πλέον χαρακτήρα. Οιδύο αυτοίοργα- 
νισμοί αποτελούν πια ευρύτατα πλαίσια 
συνεργασίας χωρών µε παρόμοιες πολιτι- 
κοοικονοµικές δομὲς και γι αυτό δεν 
πρέπει να περιλαμθάνονται στους οργα- 
νισμούς που έχουν σαν στὀχο την ευρώ- 
παϊκή συνεργασία᾿ εἶναι όμως άξιο λόγου 
το γεγονός ότι έκαναν τα πρὠτα τους θήἠ- 
µατα στην ευρωπαϊκή ήπειρο. 
. Οι ταχύτατα εξελισσόµενες διεθνείς 
οικονομικές σχἑσεις επέθαλαν στενότε- 
ρες μορφές οικονοµικής συνεργασίας. Η 
πραγματοποίηση του «μεγάλου θἠμα- 
τος» απὀ ἑξι χώρες τη Γαλλία, την Ιταλία, 
την Ομοσπονδιακἡ Δημοκρατία της Γερ- 
μανίας (Ο4Γ), την Ολλανδία, το Βέλγιο 
καιτο Λουξεμθούργο δοκιμάζεται πρὠτα 
το 1951 µε ἑνα «πείραμα σε κλίμακα 1 
προς Ί» την ἵδρυσητης «Ευρωπαϊκής Κοι- 
νότητας ᾿Ανθρακα και Χάλυθα» (ΕΚΑΧ) 
και πραγματοποιείται στη συνέχεια, το 
1957, µε την ἵδρυση της «Ευρωπαϊκής Οι- 
κονοµικής Κοινότητας» (ΕΟΚ) και της 
«Ευρωπαϊκής Κοινότητας Ατομικής | Ενέρ- 
γειας» (ΕΥΡΑΤΟΜ), απὀ τότε ἕως σήµερα 
οι ευρωπαϊκές κοινότητες (Ε.Κ.) αρχίζουν 
θήμα-θήμα να υλοποιούν την οικονομική 
ενοποίηση της Δυτικής Ευρώπης, 
Απὸ το 1967 τα όργανα των τριών Κοινο- 
τήτων συγχωνεύονται. Το 19/3 γίνεται η 
πρὠτη διεύρυνση µε την προσχώρηση 
της Δανίας, της Ιρλανδίας και του Ηνω- 
µένου Βασιλείου. Το 1981 γίνεται η δεύ- 
τερη διεύρυνση µε την προσχώρηση της 
Ελλάδας καιτο 1986η τρίτη διεύρυνση με 
την προσχώρηση της Ισπανίας και της 


Πορτογαλίας. Το 1970 οι Ε.Κ. αποκτούν το 
μηχανισµότης Ευρωπαϊκής Πολιτικής Συ- 
γεργασίας (ΕΓΙΣ),. ἀτυπο στην αρχἡ καιτε- 
λικἁ θεσμοθετημένο µε την Ενιαία Ευρω- 
παϊκή Πράξη (ΕΕΠ) που στην ουσία απο- 
τέλεσε την πρὠτη σημαντικἡ θεσµικἡ α- 
ναθεώρηση των ιδρυτικών συνθηκών των 
Ε.Κ. και υπογράφηκε στη Χάγη το 1986. 
Με την ΕΕΠ τίθεται ο στόχος επιδἰωξης 
του μετασχηματισμού των Ε.Κ. στην «Ευ- 
ρωπαϊκή Ένωση», 

. Οι δυτικοευρωπαϊκὲς χώρες που δεν 
εντάχθηκαν στις Ε.Κ. σχημάτισαν το 1959 
την «Ευρωπαϊκή ζώνη Ελευθέρων Συναλ- 
λαγών» (ΕΖΕΣ) µε την πρωτοθουλία του 
Ηνωμένου Βασιλείου. Η σταδιακή απο- 
χώρηση των χωρών της ΕΖΕΣ προκειμὲ- 
νου αυτὲς να προσχωρήσουν στις Ε.Κ. ἑ- 
χει περιορίσει τον αριθμό των συµµετε- 
χουσών χωρών σε έξι; (Ισλανδία, Φινλαν- 
δία, Σουηδία, Νορθηγία, Αυστρία και Ελ- 
θετία). 

5 Από τη σύντομη ανασκόπηση της ευ- 
ρωπαϊκής σκηνἠς διαπιστώνουμε οτι υ- 
πάρχουν δύο πόλοι συσπείρωσης, η ΚΟ- 
ΜΕΚΟΝκΚαιοιΕ.Κ.Το παράδοξο Φαινόμε- 
νο που έἑως τώρα συνἑθαινε δηλαδή, η µη 
αμοιθαῖα αναγνώριση και η ανυπαρξία 
σχἑσεων μεταξύ των δύο αυτών οργανι- 
σμών, Φαίνεται πια, τη στιγµή που γρά- 
Φφονται μα] οι γραμμὲς (Μάϊος 1988), 
ότι παΐρνει τέλος: Ἠδη επἰκειται η υπο- 
γραφή συμφωνίας αμοιθαίΐας αναγνώρι- 
σης και σύναψης σχέσεων. Δεδομένου ὁ- 
µως του μάλλον υπερευρωπαϊκοῦ χαρα- 
κτήρατης ΚΟΜΕΚΟΝ, οι Ευρωπαϊκές Κοι- 
νότητες αναδεικνύονταιο κύριος Φορέας 
της ευρωπαϊκής συνεργασίας. Οἱ χώρες 
της ΕΖΕΣ επιθυμούν να συνδεθούν όλο 
και περισσότερο µε τις Ε.κ. κινούμενες 
κυρίως απὀ το Φόθο εξαίρεσης των Οἰκο- 
νομιών τους απὀ τα οφέλητης «ενιαίας ε- 
σωτερικἠς αγοράς» που -- θεωρητικά -- 
θα ολοκληρωθεὶ στο τἐλος του 1992 µε- 
ταξύ των Ἰοκρατών- μελών των Ε.κ.ΗΑυ- 
στρία και η Νορθηγία αρχίζουν να εξετά- 
ζουν το ενδεχόμενο της πλήρους προσ- 
χὠρησής τους στις Ε.Ι. Υπενθυμίζεται ὅτι 
η Νορθηγία εἶχε προσχωρήσει στις Ε.Κ. 
κατά την πρώτη διεύρυνση το 1972, αλλά 
το σχετικό δημοψήφισμα ἦταν αρνητικό. 
Η μόνη προς το παρὀν επιφύλαξη της Αυ- 
στρίας εἶναι η διαφύλαξη της οὐδετερό- 
τητάς της. Αντίστοιχες επιφυλάξεις για 
την ουδετερότητάτους έχουν η Σουηδία 
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και η Ελθετία, οι οποῖες ὅμως δεν επιθυ- 
μούν προς το παρόν µια πλήρη προσχώ- 
ρηση͵ αλλά θα ἦθελαν να συνεργαστούν 
στενἁ µε τις Ε.Κ. και σε κάθε περίπτωση 
να συμμετάσχουν στα οφέλη της ενιαἶας 
ευρωπαϊκής αγοράς. Από την πλευρά 
τους οἱ Ε.Κ. επιδιώκουν τη ανα 
του «ευρωπαϊκού οικονομικού χώρου», ο 

οποἷος θα εἶναι ευρύτερος της ενιαίας 
ευρωπαϊκής αγοράς και θα καλύπτει και 
τις 18 χώρες των δύο αυτών οργανισμών. 


Οι στὀχοι του «ευρωπαϊκού οικονομικού 
χώρου» εἶναι σαφεὶς: να µην αποκλει- 
στούν οι χώρες της ΕΖΕΣ απὀ την ευρω- 
παϊκή οικονομική ολοκλήρωση και τα ο- 
Φέλη της και να προωθηθεὶ σταθερότερα 
η ιδέα της ευρωπαϊκής ταυτότητας, ώστε 
να ενισχυθούν. περισσότερο οι Ε.Κ. µε 
νέες προσχωρήσεις ισχυρά οικονομικών 
χωρών, μόλις οι περιστάσεις το επιτρέ- 
Ψουν. 

. Οιάλλες ευρωπαϊκές χώρες που δεν α- 
νήκουν στις Ε.Κ. ἡ στην ΕΖΕΣ δείχνουν τη 
σαφή προτίμησή τους προς τις Ε.Κ. Η Κύ- 
προς ἔχει την πιο προχωρημένη µορφή 
συνεργασίας µε τις Ε.Κ. µια συμφωνία 
που οδεύει προς την τελωνειακή ένωση. 
Η Μάλτα και η Γιουγκοσλαθία έχουν επἰ- 
σης συνδεθεί µε τις Ε.Κ. καιη Τουρκία ἑ- 
χει υποθάλει αἴτηση πλήρους προσχώρη- 
σης στις Ε.Κ. μετά απὀ µια μακροχρόνια 
και περιπετειώδη περίοδο σύνδεσης. Η 
τύχη αυτής της αίτησης δεν πρὀκειταινα 
κριθεῖ - στην καλύτερη περίπτωση -- 
πριν απὀ την πάροδο µιας δεκαετίας, ε- 
πειδἠ τα οικονομικά της μεγέθη και τα 
κοινωνικἀ της προθλήµατα δεν της επι- 
τρέπουν προς το παρὀν πολλές ελπίδες 
προς αυτήν την κατεύθυνση 


προσπάθειες πολιτικής 
και αμωντικής συναργασίας 


Δεν θ᾽ αναφερθούμε στις στρατιωτικές 
συμμαχίες που οι δύο υπερδυνάµεις σχη- 
μάτισαν μετά το δεύτερο παγκόσμιο πό- 
λεμο µε τη συνεργασία των ευρωπαίων 
συμμάχων τους (ΝΑΤΟ το 1949 και Σὺμ- 
Φωνο της Βαρσοθίας το 1958). Θα περιο- 
ριστούμε στις αυτόνομες ευρωπαϊκές 
προσπᾶθειες. 

5 Η πρὠτη προσπάθεια ευρύτερης δια- 
κρατικής συνεργασίας στο δυτικοευρω- 
παϊκό χώρο µε δυνατότητα προσχώρησης 
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πολλών κρατώὠν εἶχε σαν αποτέλεσµα το 
1949 την ἵδρυση του «Συμθουλίου της 
Ευρώπης». Με διαδοχικὲς προσχωρήσεις 
ο αριθμός των χωρών- μελών Φτάνει σή- 
µερατα 21 καιµόνο η Φινλανδία δεν εἶναι 
µέλος, αλλά ήδη άρχισε να δείχνει ενδια- 
φἐρον προσχώρησης. Το Συμθούλιο της 
Ευρώπης εδρεύει στο Στρασθούργο και 
έχει ἠδη επιτελέσει σημαντικὀ έργο σύ- 
ναψης πολλών ευρωπαϊκών συµθάσεων 
µε νομικό και κοινωνικὀ περιεχόµενο, αλ- 
λά η κυριότερη επιτυχία του ἦταν αναµ- 
Φίθολα η δηµιουργία ενός ευρωπαϊκού 
δικαιϊκού πλαισίου προστασἰας των αν- 
θρωπίνων δικαιωμάτων. 

8 Λίγο πριν το 1948, εἶχε ιδρυθεί µε τη 
Σύμθαση των Βρυξελλών, η «Δυτικοευ- 
ρωπαϊκή Ένωση» (ΔΕΕ),που στην αρχή ο- 
νομάστηκε «Οργανισμός της Σύµθασης 
των Βρυξελλών», Συμθαλλόμενα µέρη ἡ- 
ταν στην αρχἠ το Ηνωμένο Βασίλειο, η 
Γαλλία, το Βέλγιο, η Ολλανδία καιτοΛου- 
ξεμθούργο. Η Σύμθαση προθλὲπει την 
παροχἠ οποιασδήποτε θοήθειας σε περὶί- 
πτωση που κάποιο κρἀτος/συμθαλλόμενο 
µέρος δειχτεί ένοπλη επίθεση. Προσχώ- 
ρηση νέων κρατών προθλέπεται, αν όλα 
τα ἧδη µέλη καλέσουν τα ενδιαφερόμενα 
κράτη. Αρχικά προσχώρησαν το 1955 η |- 
ταλία και η ΟΔΓ, Ἡδη έχουν προσκληθεί 
να προσχωρήσουν η ἰσπανία καιη Πορτο- 
γαλλία. Η Ελλάδα ἔχει επίσης δείξει εν- 
διαφἑρον να προσχωρήσει. Ας σημειωθεί 
ὁτιτο άρθρο 3066(Υγ) της ΕΕΠ προθλέπει, 
ότι δεν κωλύονται τα κράτη -- µέλη των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων που επιθυμούν 
να συνεργαστούν στενότερα στον τομέα 
της ασφάλειας, να το πράξουν στα πλαί- 
σια της ΔΕΕ και του ΝΑΤΟ. Προφανώς η 
πρὀθλεψη αυτή ανοἰγει το δρόµο σε όλα 
τα κράτη-μέλη των Ε.Κ. προς την προσ- 
χὠρησή τους στη ΔΕΕ, µε την προοπτική 
να αποτελέἑσει αυτή αφενός τον αμυντικὸ 
θραχίονα των Ε.Κ. και ταυτόχρονα τον 
ορ” ευρωπαϊκό εταἰρο µέσα στο ΝΑ- 


Β Δύο αποτυχημένες πρωτοθουλἰες α- 
ξἰζειτον κὀπο να αναφερθούν. Πρόκειται 
για την ἵδρυση το 1952, της «Ευρωπαϊκής 
Αμυντικής Κοινότητας» (ΕΑΚ) µε τη συµ- 
µετοχή των 6 χωρών που ἠδη συμμετεῖί- 
χαν στην ΕΚΑΧ καιγιατην προπαρασκευἡ 
της ἵδρυσης, απὀ τις ἴδιες χώρες, της 
«Πολιτικής Κοινότητας». Η κακἠ συγκυ- 
ρία δεν επέτρεψε σ᾿ αυτὲς τις πρωτοθου- 


Το συμθούλιο υπουργών της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, 
Τα κρατη- µέλη εκπροσωπούνται απὀ τους αρμόδιους υ- 
πουργοὺς, ανάλογα µε το συζητούμενο θέµα. Το συµ- 
θούλιο αποφασίζει επἰ των προτάσεων της Επιτροπἠς 
μετά απὀ γνωμοδότηση του Κοινοθουλίου. 


λίες να ευδοκιμήσουν’ ο Φόθος του επα- 
νεξοπλισμού της ΟΔΓ απἑτρεψε αυτὲς 
τις εξελίξεις, αν και η ΟΔΓ προσχώρησε 
το 1955 στο ΝΑΤΟ Καιστη ΔΕΕ. Πάντως οι 
ἰδὲες της πολιτικής και αμυντικής συνερ- 
γασίας των δυτικοευρωπαϊκών χωρών 
ξέφυγαν απὀτις συζητήσεις των θεωρητι- 
κὠν και δοκιμάστηκαν, ἑστω και χωρίς 6- 
πιτυχία, στην πολιτικἡ πράξη. Οι µετέπει- 
τα εξελίξεις τις δικαϊωσαν, επειδή οιθε- 
κείνες χώρες αποφάσισαν να ακολουθή- 
σουν το δρόμο της οικονοµικής ενοποίη- 
σης, ο οποἱος θατις έφερνε (καιτις ἐφε- 
ρε) στην πολιτική και αμυντική συνεργα- 
σία. 

5 Η πλέον σηµαντική συνεισφορά στον 
τομέα αυτόν εἶναι η ανάπτυξη του μηχα- 
νισμού της ΕΠΙΣ (θλέπετε και παραπάνω 
σεξ] σηµείο Υ),µετον οποἰο επιδιώχθηκε 
ο συντονισμὸς της εξωτερικής πολιτικής 
των 12 κρατών- μελών των Ε.Κ. Βέθαια ο 
συντονισμὸς αυτὸς έχει μέχρι τώὠρα χα- 
ρακτήρα «αντίδρασης» της ΕΠΣ στα γε- 
γονότα της διεθνούς σκηνἡής. Η θεσµο- 
ποίηση της ΕΠΣ µε την ΕΕΠ αποτελεί ᾱ- 
ναμφίθολα ἑνα σηµαντικό θήµα προς τα 
εμπρός, µια και το αποτυχημένο πείραμα 
της ΕΑΚ και της «Πολιτικής Κοινότητας» 
µε 6 εταίρους, φαίνεται να υλοποιείται 
τώρα µε 12. Οι προοπτικές µετάθασης 
απὀ ἑνα συντονισμό «αντίδρασης» σε µια 
διαµόρφωση εξωτερικής πολιτικής πρω- 
τοθουλιών εἶναι μᾶλλον ευνοϊκές. "Ηδη 
ἔχει σχηματιστεί µια ολιγοµελής «Γραμ- 
µατεία της ΕΠΣ», η οποῖα δεν αποκλεῖε- 
ται να εξελιχθεί σε εισηγητικὀὁ ὄργανο 
διαμόρφωσης πολιτικής. 

Επειδή οι εξελίξεις μέσα στην ΕΠΣ επη- 
ρεάζονται απὀ τις γενικότερες εξελίξεις 
µέσα στις Ε.Κ. και επειδή έχουν πιαλυθεἰ 
σε επίπεδο Αρχηγών Κρατών και Κυθερ- 
νήσεων τα προθλήματα που σχετίζονται 
µε την επιδίωξη της πραγματοποίησης 
της ενιαἰας εσωτερικής αγοράς, ἴσως ἔχει 
φτάσει η στιγµή για µια πρωτοθουλἰα για 
την επιτυχία της ΕΕΠ σ’ ότι αφορά τις 
«πολιτικὲς και οικονομικές πτυχές της α- 
σφἀλειας» (άρθρο 3086(α) της ΕΕΠΙ). Κα- 
μιά ἑως τώρα Προεδρία των Ε.Κ. δεν ᾱα- 
σχολήθηκε µε το σηµείο αυτό. Ἴσως θα 
ἦταν µια καλἠ ευκαιρία για τη χώρα µας 
να προκαλέσει κατά την ελληνική Προε- 
δρία (Ιοὖλιος-Δεκέμθριος 388) µια γενικἡ 
συζήτηση πάνω στο σηµείο αυτό, πρὠτα 
σε επίπεδο Ὑπουργών Εξωτερικών (σε 
σύνοδο της ΕΠΣ) και στη συνέχεια σε ε- 
πἰπεδο Αρχηγὠν Κρατών και Κυθερνἠ- 
σεων (στο Ευρωπαϊκό Συμθούλιο της Ρό- 
δου). Οι κυθερνἠήσεις των κρατών-μελών 
μπορούν να κληθούν να εκφράσουν τις α- 
πόψεις τους αρχίζοντας ἑνα διάλογο σε 
θέµατα που σχετίζονται ἆμεσα µε την ᾱ- 
σφάλεια της Ευρώπης (λ.χ. διαπραγµα- 
τεύσεις μεταξύ των δύο Υπερδυνάµεων 
γιατον περιορισμό των στρατηγικὠντους 
πυρηνικών εξοπλισμών, διαπραγματεύ- 
σεις μεταξύ των δύο συμμαχιών για τον 
περιορισμὀ των συμθατικών εξοπλισμών 
στην Ευρώπη, αποφυγή ας ἐ- 
ρευνας απὀ διάφορα κράτη-μέλη για την 
ταυτόχρονη ανάπτυξη παρομοίΐων οπλι- 
κὠν συστηµάτων, ώστε να εξοικονοµη- 
θούν πολύτιμοι πόροι που αφαιρούνται 
απὀ άλλες παραγωγικότερες επενδύσεις, 
δυνατότητες κατανομής των «ηγετικών 
ρόλων» στα διάφορα ρτο]εοῖς μεταξύ των 
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{εκανα κκποποωκποκωσωρι ώς νος ρουκο.. ο. Μ 
Η1 


«Μπορούμε να κατασκευάσουµε τη 
βόμβα όποτε το θελήσουµε». 
Στρατηγός Ζια Ουλ χακ 


«Ἠ Τουρκία εἶναι πρόθυμη να 
συνεργαστεί µε το Πακιστᾶν στον 
τομέα της πυρηνικής τεχνολογίας». 
Στρατηγὸς Κενάν Εβρὲν 
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ΙΣΛΑΜΙΚΗ ΒΟΜΒΑ 


ΗΠ ΤΟΥΡΚΟ-ΠΑΚΙΣΤΑΝΙΚΗ 
ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΛ 


ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΙΣ ΥΠΑΡΧΟΥΣΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΤΟ ΠΑΚΙΣΤΑΝ ΕΙΝΑΙ ΣΕ ΘΕΣΗ ΝΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΕΙ ΑΤΟΜΙΚΗ ΒΟΜΒΑ ΣΕ ΛΙΓΟΤΕΡΟ ΑΠΟ ΕΝΑ ΜΗΝΑ. ΤΟ ΑΝ ΠΡΟΧΩΡΗΣΕΙ 
΄Η ΟΧΙ ΕΙΝΑΙ ΖΗΤΗΜΑ ΤΟΣΟ ΣΥΓΚΥΡΙΩΝ 0Σ0 ΚΑΙ ΕΘΝΙΚΩΝ ΕΠΙΛΟΓΩΝ ΤΟΥ, ΑΥΤΟ ΤΟ 

ΓΕΓΟΝΟΣ, ΣΕ ΣΥΝΑΥΑΣΜΟ ΜΕ ΤΟ ΟΠ ΤΟ ΠΑΚΙΣΤΑΝ ΕΧΕΙ ΑΡΙΣΤΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ ΜΕ ΤΗΝ 
ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ ΣΥΝΕΡΓΑΖΕΤΑΙ ΜΑΖΙ ΤΗΣ ΣΤΗΝ ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ, ΦΕΡΝΕΙ ΤΗΝ 
ΑΠΕΙΛΗ ΤΗΣ «ΒΟΜΒΑΣ ΤΟΥ ΙΣΛΑΜ» ΠΟΛΥ ΚΟΝΤΑ ΣΤΑ ΣΥΝΟΡΑ ΜΑΣ. ΣΤΟ ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ 
ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ ΕΠΙΧΕΙΡΕΙΤΑΙ ΜΙΑ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ ΑΥΤΟΥ ΤΟΥ ΓΕΓΟΝΟΤΟΣ, ΜΕ ΙΔΙΑΙΤΕΡΗ 
ΕΜΦΑΣΗ ΣΤΗΝ ΕΞΕΤΑΣΗ ΤΩΝ ΠΑΡΑΜΕΤΡΩΝ ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ ΕΧΟΥΝ 
ΑΜΕΣΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ, 


ανθρωπότητα μετᾶτο Β΄ Παγκόσμιο Πό- 
. λεμο εισήλθε στη σφαίρα των πυρηνικών 

εξοπλισμών. Οἱ νικητὲς των μαχών του 
Πολέμου, αµέσως μετά το τέλος του, επιδίω- 
ξαν να ενσωματώσουν στις συμβατικὲς πολε- 
µικὲς τους μηχανές ἑνα πυρηνικό οπλοστάσιο 
που θατους ἐδινε τη δυνατότητα να ἐχουν το 
προβάδισμα στους στρατιωτικούς εξοπλι- 
σμούς. .. 
Στην προσπάθεια απόκτησης πυρηνικών όπλων 
οινικήτριες δυνάµεις κινητοποίησαν ἑνα μεγά- 
λο µέρος του επιστημονικοτεχνικού τους δυ- 
ναμικού και διεκδίκησαν τη συνεργασία των 
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Του Γιώργου Στάμκου 
Εικονογράφηση: Γιῶργος Σαββίδης 


Γερμανών επιστημόνων. Εἶναι γνωστὸ ὅτι μετά 
το 1944, όταν πλέον εἰχε κριθεί η έκβαση του 
πολέμου, καιόλοιπροέβλεπαν την ολοκληρω- 
τική κατάρρευση του Γ΄ Ράιχ,ο αγώνας γινόταν 
πιο πολύ για το ποιός απὀ τους νικητές θα 
ἔπαιρνε µε το µέρος του περισσότερους 
Γερμανούς επιστήμονες καιιδιαίτεραπυρηνι- 
κοὺς φυσικούς. 

Απὸ τους νικητές, πρώτες οι ΗΠΙΑ κατα- 
σκεύασαν ατομική βόμβα και τη χρησιµοποίη- 
σαν δύο φορές το 1945 (Χιροσίμα, Ναγκασάκὺ. 
Υπήρξε µιαπερίοδος (1945-1949) που οιΗΠΑ. 
κατείχαν το μονοπώλιο των πυρηνικών ὁπλων, 


αλλά στη συνέχειαη ΕΣΣΔ κατασκεύασε µε τη 
σειρά της ατοµικἡ βόμβα, οπότε δηµιουργή- 
θηκε η λεγόμενη «ισορροπία του τρόμου». 

Με την πάροδο του χρὀνου οι δύο Υπερδυνά- 
μεις διεύρυναν το πυρηνικό τους οπλοστάσιο 
και τελειοποίησαν τεχνολογικά τους µηχανι- 
σμούς χρησιµοποϊησής του. Δημιουργήθηκαν 
ἐτσι δύο τεράστιοι μηχανισμοὶ Πυρηνικής 
Αποτροπής που ανάγκασαν τους κατόχους 
τους (ΗΠΑ, ΕΣΣΔ) να προσπαθήσουν να απο- 
φύγουν µε κἄθε τρόπο τη χρησιµοποίησήτους 
σύμφωνα µετο δὀγµατης Αμοιβαίας Εξασφα- 
λισµένης Καταστροφἠς (Μ.Α.Ὀ.). Κύριο μὲ- 
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Ἡ Τουρκία σε ότι αφορά τον τοµέα της πυρηνικής φυσική! 
διαθέτει ἑνα αξιόλογο επιστημονικό - τεχνικὸ οας 
Πολλοί επιστἡμονές της είναι στο εξωτερικό, Μόνο στις ΗΠΑ 
και στο χρονικὀ διάστηµα 1956-1978, 108 τούρκοι πυρηγικοί 
“.-- συμμετείχαν σε προγράµµατα πυρηνική: 
ενέργειας. Επίσης στα ερευνητικἀ κέντρα στο ο τορς 
της εργάζονταικαι εκπαιδεύονται αρκετοί νέοι επιστήμονες, 
τν η ο οιμελλοντικοί τον αξιωματικοί (Ευέλπιδες), όπως 
Ντη φωτο, φροντίζουν να ἑἐχουν πρόσβαση . 
λὲς τεχνολογίες, , -- ολ ωωε 


Η µείωση των συμβατικών δυνάμεων και των δαπανών δεν 
φαίνεται να εἶναι κίνητρο της τούρκικης ηγεσίας ώστε να 
καταφύγει στην πυρηνικοποίηση. Αντίθετα η Τουρκία προ- 
κ να ενισχύσει τις συμβατικές της δυνάµεις παράλ- 

λα µε την κατασκευή πυρηνικὠν όπλων, πράγμα που ὃα 
της δώσει υπεροπλία. Ἡ βελτίωση περισσοτέρων απὀ 2000 
αρµότων Μάδ σε επίπεδο ΜάΒΑ58α ενισχύσεισηµαντικάτις 
τούρκικες “ο -- δυνάμεις. Στη φωτογραφία βλέπουμε 
ἑνα τούρκικο ἅρμα Μ4άδΑ5 κατά τη διάρκεια δοκιµαστικὠν 
ασκήσεων. 


ληµατων δύο Υπερδυνάµεων, µέσα στα πλαίσια 
της πυρηνικής τους πολιτικής, υπήρξε η απο- 
τροπή της εξάπλωσης των ατομικών ὁπλων σε 
άλλες χώρες. Γιατίοι μεγάλες πυρηνικές δυνά- 
μεις ἐχουν κάθε λόγο να µη διασπαρούν τα 
ατομικά όπλα πέραν Των συνόρων τους, εφὀ- 
σον έτσι μπορούν να ελέγχουν καλύτερατις 
άλλες χώρες, µε το πρόσχημα ὁτι τους προ- 
σφέρουν αμυντικὴ κάλυψη µε τη δικἠ τους 
πυρηνική ομπρέλα. 

Ὡστόσο, ορισμένα ισχυρά κράτη απέκτησαν 
σιγά - σιγά το δικό τους πυρηνικό οπλοστάσιο. 
Πρώτη η Αγγλία, που θέλοντας να αυξήσειτην 
επιρροή της στη σχεδίαση της «υιμηλής πολἰ- 
τικής» του ΝΑΤΟ, προχώρησε το 1952 στην 
κατασκευἠ ατομικής βόμβας. Το παράδειγμἁ 
της ακολούθησαν αργότερα η Γαλλία (1960) 
και η Κίνα (1964), οι οποίες θέλησαν να ανε- 
ξαρτητοποιηθούν απὀ τις ΗΠΙΑ και την ΕΣΣΔ 
αντίστοιχα και να χαράξουν µιαν αυτόνομη 
εξωτερική πολιτική. 

Για να εμποδίσουν την εξάπλωση των πυρηνι- 
κὠν ὁπλων η ΕΣΣΔκαιοιΗΠΑ υπογράφουντο 
1963 τη συμφωνία «για τη µη διάδοση των 
πυρηνικών ὁπλων» (Νοη Ριο//ρθγα(ίοπ ΤγθἙίγ 
ἡ ΝΡΤ) στην οποία καλούνται να υπογράψουν 
καιτα αλλα κράτη. Η Γαλλία καιη Κίνα αρνήθη- 
καν να την υπογράψουν. Το ἰδιο έκανε και η 
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Ινδία που το 1974 πραγματοποίησε µια πετυ- 
χηµένη πυρηνικἡ δοκιμή. 


ΟΙ ΜΙΚΡΕΣ ΠΥΡΗΝΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ: 

Ν. ΑΦΡΙΚΗ «ΙΣΡΑΗΛ 
Η για διάφορους λόγους ανικανότητα των 
Ὑπερδυνάμεων να εμποδίσουν τη διασπορά 
των πυρηνικών ὁπλων οδήγησε στην πυρηνι- 
κοποίηση ορισμένων μικρότερων κρατών, Τα 
οποία επικαλούμενα λόγους εθνικἠς ασφά- 
λειας, ἵδρυσαν αυτόνομο πυρηνικό οπλοστάσιο. 
Τέτοια κράτη εἶναι η Ν. Αφρική και το Ισραήλ. 
Η Ν. Αφρική θέτοντας σε εφαρµογή το φιλό- 
δοξο πυρηνικό της πρόγραµµα - στα πλαίσια 
της πολιτικής της για ηγεμονία στο χώροτου 
Νότου (Ν. Ατλαντικός, Ν. Ινδικός) - θεωρείται 
από πολλούς αμυντικούς αναλυτές ὁτι εἶναι 
ανά πάσα στιγµή σε θέση να κατασκευάσει 
πυρηνικά όπλα, αν βέβαια δεν το έχει κάνει 
ήδη. ΄Εγκυρες μάλιστα πηγές αναφέρουν ὁτι 
στις 22 Σεπτεµβρίου 19/8 ο Αμερικανικὸς 
δορυφόρος ΝΘἱ8 φωτογράφησε µια «περίεργη 
λάμψη» που εμφανίστηκε για λίγο στο Ν. ηµι- 
σφαίριο, κοντά στην Αυστραλία, καιπου όπως 
πιστεύεται προήλθε απὀ µια µικρή πυρηνική 
δοκιμή της Ν. Αφρικής. Τον ἴδιο καιρό έγιναν 
αντιληπτές και πυρηνικὲς δοκιμές στην έρημο 
Καλαχάρι. 


Εἰναι γνωστό ότι υπήρξε συνεργασία ανάμεσα 
σπην Ρ/βϊοι]ᾶ καιστο Τ6|-Αν!ν κατά τον πόλεμο 
των θημερὠν καιπου αφορούσε κυρίως στρα- 
τιωτικής φύσεως θέµατα. Αργότερα η συνερ- 
γασἰα αυτή επεκτάθηκε σε οικονομικά και 
επιστημονικά θέµατα και ιδιαίτερα σε όσα 
αφορούσαν ανταλλαγές καυτών τεχνολογικών 
πληροφοριών, Οι πυρηνικοί φυσικοί μάλιστα 
του πανεπιστημίου του Γιοχάνεσμπουργκ συ- 
γεργάστηκαν µε τους επιστήμονες του |σ- 
ραηλινού ινστιτούτου ΥΝΕΙΖΠΙΒΠΗ. 
Οι]σραηλινοί έχουν σε ανάπτυξη ἑνα πυρηνικὀ 
πρὀγραμμα,που ἐχειτην αφετηρἰα του το 1948 
-χρονιάπου ιδρύθηκε το κράτος του Ισραήλ - 
και όπως αποκαλύφθηκε πρὀσφατα (σκάνδαλο 
Βανούνου) διαθέτουν ἑνα πυρηνικό οπλοστά- 
σιο ανάλογο µε αυτότης Γαλλίας! Συγκεκριµέ- 
νατο Σεπτέμβριο του 1986 ο Ισραηλινός πυ- 
ρηνικὸς επιστήμονας Μορντεχάι Βανούνου 
αποκάλυψε στη βρετανικἠ εφημερίδα Ξυπά8γ 
Τίπιθς ὅτι ο ο. αντιδραστήρας της 
Ώἰπιοπ8 παρήγαγε 40 κιλἀπλουτώνιο και ότιη 
χώρα του διαθέτει γύρω στις 200 ατομικὲς 
βόμβες: 
Αυτὲς οιαποκαλύψεις συγκλόνισαν τον κόσμο 
και ιδιαίτερα τα Αραβικά κράτη. Ο ηγέτης μά- 
λιστα της Λιβύης Μ. Καντάφι δήλωσε τον Αὐ- 
γουστο του 1987 ότι «Τώρα που οι Ισραηλινοί 
έχουν στην κατοχήτους την ατομική βόμβα, οι 
΄Αραβες θαπρέπεινα δουλεύουν νυχθηµερόν 
για να την αποκτήσουν». 

Η δεδομένη πυρηνικοποϊηση του Ισραήλ εἶναι 
δυνατὀν ναπροκαλέσει ἑναν επικίνδυνο αγώνα 
δρόµου στη Μέση Ανατολή καιστην εωρύτερη 
ακόµη περιοχἠ. Αραβικά κράτη όπως η Λιβύη, 
το Ιράκ καιη Συρία θα επιδιώξουν οπωσδήποτε 
γα εφαρμόσουν ἐναπυρηνικό πρὀγραμµαπου 
θα ἐχει ως απὠτερο στὀχο την κατασκευἠ 
ατομικών ὁπλων. ΄Ηδη υπάρχουν υποιμἰες ὁτι 
ατομικά υλικά (.1-235) διοχετεύθηκαν παρά- 
γοµα στη Λιβύη και σε άλλες χώρες απὀ το 
Βέλγιο καιτη Δυτική Γερμανία, Αυτή η παρά- 
νοµη διακίνηση, όπως πιστεύεται, βρίσκει 
αναμεμιγµένητη δυτικογερµανική βιομηχανία 
πυρηνικών καυσίμων «ΝιυκΚκεπι» και τη θυγα- 
τρική της «Τγαης-ηιμοίθ8Γ»,που µέσωτου Κέ- 
ντρου Ατομικών Ερευνών στο Μολτου Βελγίου 
παρέδωσε φορτία {-235 - αρκετά για την κα- 
τασκευἠ μέχρι και 70 ατομικών βομβών - σε 
δύο μουσουλμανικές χώρες. 

Οι αντίθετες προς τη συνθήκη µη διασποράς 
των Πυρηνικών όπλων (ΝΤΡ) ενέργειες διαφό- 
ρων αφανών ηµικρατικών οργανισμών, οιοποίοι 
προβαίνουν σε έμμεσες συναλλαγὲς σε τοµείς 
πυρηνικού εμπορίου, μπορούν να συμβάλλουν 
στην προώθηση πυρηνικών προγραμμάτων σε 
χώρες που ενδιαφἐρονται να αποκτήσουν 
ατομικά όπλα, 

᾿Ετσιορισμένα αραβικά κράτη, για να ανταγω- 
νιστούν τη δεδομένη τεχνολογική ανωτερὸ- 
τητα του Ισραήλ, προσπαθούν να προµηθευ- 
τούν µέσω της «μαύρης» και της «γκρἰζας» 
αγοράς διάφορα πυρηνικά υλικά και «ευαί- 
σθητες» πληροφορἱες, απαραίτητες για την 
ανάπτυξη των φιλόδοξων προγραμµάτωντοι!ς. 
Ωστόσο η καλυτέρευση της διαπραγµατευτι- 
κἠς θέσης του Ισραήλ - αποτέλεσµα της πυ- 
ρηνικοποϊησής του - το έκανε πιο αδιάλλακτο 
σε θέµατα παραχώρησης των κατεχόµενων 
εδαφών στα κράτη απὀ τα οποία τα απέσπασε. 
Γιατί εἶναι λογικό τα αραβικά κράτη να µειονε- 
κτούν έναντι του Ισραήλ, εφόσον αυτό πρώτο 
εισήγαγε ταπυρηνικά ὁπλα στη Μέση Ανατολή 
και διαθέτει το προβάδισμα και µιαν ανάλογη 
τεχνολογική υποδομή. ᾿Ετσι μπορεί να εκβιά- 
ζειτα αντίπαλα κράτη υιοθετώντας µια «σκλη- 
ρή» εξωτερική πολιτική διεκδικήσεων. . 
Εξάλλου η πρόσφατη δήλωση του Ισραηλινού 
πρωθυπουργού Γαζάκ Σαμίρ ότι «το κράτος 
του Ισραήλ ποτέ δεν θα υποχωρήσει απὀ τα 
σημερινά του σύνορα» εντάσσεται µέσα σε 
αυτό το πνεύμα της αυτοπεποίθησης που 
εμπνέει στους Ισραηλινούς η κατοχή των πυ- 
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ρηνικών ὁπλων. 
Η ανάπτυξη επίσης του πυραύλου µέσου βε- 
ληνεκοὺς Ἱεριχώ-![, που δοκιμάστηκε µε επι- 
τυχία στη Μεσόγειο καλύπτοντας εμβέλεια 
820 χλμ., σε συνδυασμὸ µε το γεγονός ὁτι 
αυτός μπορεί - αυξάνοντας το μέγιστο βελη- 
νεκὲς του στα 1450 χλμ. -να µεταφέρειπυρη- 
γικὲς κεφαλές, προκαλεί έντονες ανησυχίες 
ὀχιμόνο στα αραβικἁ κράτη (όλες οιγειτονικὲς 
αραβικὲς πρωτεύουσες βρίσκονται µέσασπην 
εμβέλεια του πυραύλου και μπορούν να πλη- 
γούν) αλλά καιστη Σοβιετική  Ενωση,που απὲ- 
ἃβι απὀ το Ισραήλ μόλις 1000 χλμ. 

ιΣοβιετικοἰ άρχισαν να παίρνουν στα σοβαρά 
την προοπτική αντιμετώπισης µιας πυρηνικής 
επίθεσης που θα προέρχεται απὀ τοχώροτης 
Μ. Ανατολής και συγκεκριµένα απὀ κάποιο 
αυτόνομο οπλοστάσιο. Γιανατους καθησυχά- 
σειο Σαμίρ εἶχε δηλώσει: «Εἵμαστε ἑνα μικρό 
ἐθνος καιδεν αντιπροσωπεύουµε καµια απειλή 
για τη Σοβιετική Ἔνωση». 
Παρόλα αυτά όµως προκαλεἰ «πονοκέφαλο» 
στη Σ. Ένωση η Ιδέα και µόνο της διάνοιξης 
ενός νέου πυρηνικού μετώπου τόσο κοντα 
στο µαλακὀ υπογάστριό της (Καύκασος, Εὐ- 
ξεινος Πόντος). 
Από μικρά κράτη, όπως το]σραήλ, η κατασκευἠ 
πυρηνικών ὁπλων εἶναι δυνατόν ναπροκαλέσει 
αλυσιδωτὲς αντιδράσεις µε ανυπολόγιστες 
συνέπειες. Γιατί ενώ οι πρακτικὲς εµπειρίες 
απέδειξαν ότι οἱ συμβατικοί εξοπλισμοί αΠο- 
τθλούν πιο αξιόπιστα εργαλεία εξωτερικής 
πολιτικής, τα αντίπαλα κράτη συνηθίζουν να 
ρἐπουν στην απὀκτηση ατομικών ὁπλων πιο 
πολὺ για λὀγους ισχύος και γοήτρου. 

΄ὍΟμως για να κατανοήσουμε καλύτερα αυτήν 
την τακτικἠ θα εξετάσουμε την περίπτωσητης 
πυρηνικοποΐησης του [Πακιστάν (χώραπου έχει 
άρρηκτη ενότητα µε την Τουρκία) και στη συ- 
γἐχεια θα ερευνήσουµε τις επιπλοκὲς που 
δημιουργούνται µε την ένταξη της πυρηνικής 
τεχνολογίας στο ευρύτερο φάσμα της τουρ- 
κοπακιστανικἠς συνεργασίας. 


Η ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΤΟΥ ΠΑΚΙΣΤΑΝ 


Το πυρηνικὀ πρόγραµµα του Πακιστάν έχει 
την αφετηρία του στη δεκαετία του ᾿ 50. Συ- 
γκεκριµένα η δηµιουργία της Επιτροπής για 
την Ατομική Ενέργεια (Καράτσι 1956) υπήρξε 
το πρώτο αποφασιστικὀ βήμα. Στη συνέχεια η 
ἵδρυση του Πακιστανικού Πυρηνικού Ινστιτοί)- 
του ερευνών και Τεχνολογίας (Ισλαμαμπάντ 
1960), που διέθετε δικό του πυρηνικό αντι- 
ὅραστήρα, ἔδωσε νέα ώθηση τόσο στους Το- 
µείς έρευνας όσο καιεφαρµογής της πυρηνι- 
κής ενέἑργειας στο Πακιστάν. 
Με το Ατομικό Κέντρο στη Λαχώρη και µε ένα 
ὄίκτυο Κέντρων Ερευνών για τη χρήση της 
ατομικής ενέργειας στην αγροτική οικονομία, 
το ειρηνικό πυρηνικό πρὀγραµµατου Πακιστάν 
εντατικοποιήθηκε και εξελίχτηκε ως τη δεκα- 
ετία του ᾿70. Απὸ εκεί καὶ πὲρα άρχισαν οι 
ραγδαίες εξελίξεις. 
Το 1871 ξεσπά ο Ινδοπακιστανικὸς πόλεμος 
που υπήρξε επιζήµιος για Το Πακιστάν λόγω 
της απὀσχισης του Μπαγκλαντές (Αν. Πακι- 
στάν). Ο Ινδικός στρατὸς εισέβαλε στην Ντάκκα 
και βοήθησε τους επαναστάτες κατὰ της κυ- 
βέρνησης του Ισλαμαμπάντ. Ο πόλεμος τε- 
λείωσε µε την υπογραφή της συνθήκης ειρἠ- 
γης στις 16 Δεκεμβρίου 1971. 
Αυτηη ταπεινωτική ἦττα, καθώς καιτο γεγονος 
της απὀκτησης ατομικής βόμβας απὀτη μεριά 
της Ινδίας (1974), εἶχε ως αποτέλεσµα την 
προώθηση ενός φιλόδοξου προγράµµατος 
κατασκευής πυρηνικών όπλων απὀ Το Πακι- 
στάν. Μάλιστα ο πρωθυπουργός Αλή Μπούτο 
εἰχε τονίσει τότε: «Αν η Ινδία έχει ατομική 
βόμβα, τότε και το Πακιστάν θα κάνει κάθε Τι 
για να αποκτήσει τη βόμβα και θα εἶναι το 
πρὠτο ισλαμικὀ κράτος που θα το κατορθώ- 
σει...». 
Αρχικἁ η προσπάθεια απόκτησης πυρηνικών 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19868 


ὁπλων απὀ το Ισλαμαμπάντ έγινε µε δύο τρὀ- 
πους; 


5 Με την αποστολἡ σε πυρηνικοποιηµένες 
χώρες μεγάλου µέρους απὀτους καλύτερους 
επιστήμονες - ερευνητὲς του. 

μα Καιμετην έντονη αναζήτηση «ευαίσθητων» 
πληροφοριών σχετικά µε τους αντιδραστήρες. 
Ο ΑΡαυ! 8ά9ε/ ΚΠαΠ,που θεωρείταιο πατέ- 
ρας της πακιστανικἠς ατοµικἠς βόμβας, ταξί- 
ὄεψε στην Ευρώπη και εργάστηκε στην Ολ- 
λανδία. ᾿Οταν γύρισε στην πατρίδα του ἵδρυσε 
ἑνα εργοστάσιο εμπλουτισμού ουρανίου στην 
Καπυία, 32 χλμ. ανατολικἁ του Ισλαμαμπάντ. 
Το εργοστάσιο αυτό ἐχει φτάσει σήµερα σε 
σηµείο να παράγει 45 κιλἀ εμπλουτισµένου 
Ουρανίου το χρόνο, και αποτελεί τη σπονδυ- 
λικἡ στήλη του πυρηνικού προγράµµατος της 
χώρας. 

Με την ανάληψη της εξουσίας απὀ το στρατη- 
γὀ Ζια Ουλ Χακ η απὀκτηση της ατομικής 
βόμβας θεωρήθηκε ως μείζον θέµα της εξω- 
τερικής πολιτικής της χώρας, µε σπουδαιότητα 
τόση όση έχουν καιοι αμερικανοπακιστανικές 
σχέσεις. 

Παρόλη την ἆθλια οικονομική κατάσταση της 
χώρας και την άµεση εξἀρτησή της απὀ την 
αμερικανική οικονομική βοήθεια (4,5 δις Φ για 


Το στρατοκρατικὀ καθεστώς της με υρας «φλερτάρει» 
τώρα και µε τα πυρηνικά όπλα. Γιατην Τουρκία που θέλεινα 
παίξει ηγεμονικὸ ρόλο στην περιοχή της Αν. Μεσογείου η 
κατοχή πυρηνικών ὁπλων είναι πέρα απὀ στοιχειο το. 
καιμεοσο πολιτικού εκβιαοσµούπρος τις µη πυρηνικοποη 
χώρες, Η ενσωμάτωση στον ογκώδη τούρκικο στρατ .- 
γικού οπλοστασίου θατου επιφἐρεικάποιες σημαντικές 
ολ αγὲς. Κατά πάσα πιθανότητα να µειωθείλίγοο αριθμός 
του προοδἰδοντάς του έτσι ευελιξία. ἓε αυτήν τη φωτογραφία 
Βλέπουμε τον Τούρκο πρόεδρο στρατηγό Κενάν Ε (σι να 
επιθεωρεί τιµητικὸ άγημα «εαρών Τούρκων ευέλπι 


Η τουρκική πολεμική βιομηχανία παρουσιάζει τον τελευταίο 
καιρὸ ἑνα μοναδικό οργασμὀ, Συνεχως κλείνονται γὲες πα- 
ραγγελίες απὀ µέρους του τουρκικού στρατού καθώς ο. 
συμφωνίες συµπαραγωγής µε ξένες εταιρίες. Ο ολικ 
συγχρονισμός των αρμάτων μάχης Μ48σε επίπεδο Μ48 στο 
αποτελεί έναν απὀ τους βασικότερους στόχους της τούρκι- 
κης πολεμικής βιομήχανος ἨἩ ανάπτυξη της εγχωριας αμυ- 
γτικής βιομηχανίας θα δημιουργήσει ἑνα σηµαντικό τεχνο- 
λογικὸ υπόβαθρο, αναγκαίο να να προχωρήσει η Του τν 
στην κατασκευἠ πυρηνικών ὁπλων. Έτη φωτογραφία 
πουμε Τούρκους τεχνικούς να τοποθετούν τον πυργίσκο - 
άρματος Μ48 σε εργοστάσιο στην Καισάρεια. 


θχρόνια), διἀφοροιισχυροίκυβερνητικοίπαρά- 
γοντες του Πακιστάν ἠρθαν σε επαφἡ µε κα- 
ναδικὲς και γερµανικὲς εταιρίες για τη µετα- 
φορά της απαραΐτητης τεχνολογίας και τε- 
χνογνωσίας. Παράλληλα µέσω της «μαύρης» 
αγοράς προσπάθησαν να προμηθευτούν τα 
αναγκαία πυρηνικά υλικά (0-235, ειδικἁ κρά- 
µατα χάλυβα και «ανακυκλισµένα καύσιμα»). 
Είναι γνωστή η περίπτωσητου καναδικἠς υπη- 
κοότητας Πακιστανού Αρσάντ Περβέζ, που 
συνελήφθη στη Φιλαδέλφεια των ΗΠΑ, κατη- 
γορούµενος ότι προσπαθούσε να εξαγάγει 
παράνομα στο Πακιστάν 25 τόννους ειδικού 
κράματος χάλυβα, που χρησιµοποιείται για 
εμπλουτισμό του Ουρανίου 
Γιανα µπορέσειτο Πακιστάν να στηρἰξειοικο- 
νομικά την ανάπτυξη του πυρηνικού του Προ- 
γράμματος έχει ανάγκη απὀ μεγάλα χρηματικά 
ποσά. Για να τα βρει στρέφεται κυρίως προς 
τις ἀλλες Ισλαμικὲς χώρες µια που το Πακιστάν 
επιδιώκει να εἶναι η πρώτη Ισλαμική χώρα που 
θα κατασκευάσει ατοµική βόμβα. Κύριοι χρη- 
µατοδότες του εἶναι η Λιβύη, η Σαουδική 
Αραβία και ιδιαίτερα η Τουρκία µε την οποία 
θα ασχοληθούμε εκτενέστερα παρακάτω. 
Εἰναι σκὀπιμο όμως προτού προχωρήσουμε 
στην ανάλυση των πυρηνικών επιλογὠν της 
Τουρκίας καιτων σχἑσεών της µε το Πακιστάν, 
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να εξετάσουμε τους λόγους που οδήγησαν 
µια µικρή χώρα όπως το Πακιστάν να αποφασἰ- 
σει να κατασκευάσει πυρηνικά όπλα. 

Οι λόγοι εἶναι πολλοὶ και αναφέρονται κατά 
σειρἁ σπουδαιότητας πιο κάτω: 


ΠΑΚΙΣΤΑΝΙΚΑ ΚΙΝΗΤΡΑ ΠΥΡΗΝΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ 
1, Πυρηνικὸς κίνδυνος, 
Η]νδία, µε την οποία ἠρθε αρκετές φορές σε 
χ, κατέχει ατοµικἠ βόμβα απὀ το 1974. 
εωγραφικἡ Συγγένεια µε «Πυρηνογενή» περιοχή. 
Η Νότιος Ασία εἶναι µια «πυρηνογενής» πε- 
ριοχή. ΄Ἠδη δίιο γειτονικὲς µε το (Πακιστάν 
χώρες, η ΕΣΣΔ και η Κίνα, εἶναι σημαντικές 
Πυρηνικὲς Δυνάμεις. Επίσης η εχθρική Ινδία 
έχει υπὀ την κατοχή της πυρηνικά ὁπλα και 
τέλος το εμπόλεμο ἱράν διαθέτει σε ανάπτυξη 
πυρηνικὀ πρόγραµµα. 
3, Επιδίωξη Ανεξαρτησίας, 
Είναι φανερό ότι το Πακιστάν σκοπεύει µα- 
κροπρόθεσµα να απαγκιστρωθεὶ απὀ τις ΗΓΙΑ 
και να χαρᾶξει µια δική του αυτοδύναμη πολι- 
τική, Η απόκτηση ατομικών όπλων θα αυξήσει 
τις τάσεις ανεξαρτητοποἱησής Του, εφόσον 
σαν Πυρηνικό κράτος θα µπορεί να βασἰζθται 
κυρίως στις δικὲς του δυνάμεις ({ηίθγπα| Β8- 
ΙΒηοίπο). 
4, Διεθνής Αναγνώριση, 
Γνωστό σε όλους εἶναι ότιτο Πακιστάν επιδιώ- 
κει να εἶναι η πρὠτη ισλαμική χώρα που θα 
κατασκευάσει ατομική βόμβα, αν το κάνει θα 
αυξήσει κατά πολύ το γὀητρό της στο επίπεδο 
κυρίως Των χωρών της Ισλαμικής Κοινότητας. 
5, Ενδυνάµωση του Ηθικοῦ στο Εσωτερικό, 
Το Πακιστάν θἐλει να ενδυναμώσει το ηθικὀ 
στο εσωτερικότου, που εἶναι εθνολογικἀ ανο- 
μοιογενὲς, Ιδιαίτερα μετάτις δυσμενείς επι- 
το του Ινδοπακιστανικού πολέμου του 


6. Επίδειξη Τεχνολογικού Εκσυγχρονισμού, 

Τέλος σαν κίνητρο της πυρηνικοποίησης του 
Πακιστάν αποτελεὶ και η επίδειξη Του Τεχνο- 
λογικού εκσυγχρονισμού που απευθύνεται 
κυρίως προς τις ἄλλες χώρες της Ισλαμικής 
Κοινότητας. 

Γιαόλους τους παραπάνω λόγους το Πακιστάν 
εντάσσεται στις χώρες µε «υιμηλή πυρηνική 
προδιάθεση» καιθεωρείται βἐβαιο ὀτιθα προ- 
χωρήσει στην κατασκευἠ πυρηνικών ὁπλων. 
΄Ἠδη το εργοστάσιοτης ΚαΠυΙα ἐχειεμπλου- 
τίσει ουράνιο σε επίπεδα οπλικὠν βαθμών. Οι 
Πακιστανοί επιστήμονες βασιζόμενοι σ᾿ αυτό 
εἶπαν ὁτιη χώρατους εἶναι σε θἐση να συναρ- 
µολογήσει µια ατομική βόμβα µέσα σε ἑνα 
µήνα. Ο λόγος όµως που, ενώ ἐχειτη δυνατό- 
τητα, δεν το κάνει δεν εἰναι επειδή σέβεταιτις 
δεσμεύσεις αλλά γιατὶ φοβάται µήπως ἑτσι 
διακοπεί η αμερικανική οικονομική βοήθεια. 
Ενώ δηλαδἠ η κυβέρνηση του Ισλαμαμπάντ 
τυπικά δεν προχωρεί στην κατασκευή ατομικών 
όπλων - ἔχοντας ανάγκη την αμερικανική οἱ- 
κονοµική βοήθεια -, δεν δέχεται την επιθεώ- 
ρηση απὀτις ΗΠΑ των πυρηνικών της εγκατα- 
στάσεων, γιατὶ ἐτσιθεωρεὶ ὁτιθίγεταιη εθνικἡ 
της αξιοπρέπεια. 

Για τις ΗΓΙΑ υπάρχουν δύο επιλογὲς όσον 
αφορὰ το Πακιστάν. Απὸ τη µια μπορούν να 
συνεχίσουν την παροχή της χρηματικής βοή- 
θειας προς τη χώρα αυτή, κατὰ παράβαση της 
διεθνούς συμφωνίας (ΝΡΤ) και απὀ την ἀλλη 
να τη διακόψουν, προκαλώντας όμως ἐτσιως 
αντίδραση τον διπλασιασµό της προσπάθειας 
απὀκτησης πυρηνικών ὁπλων. 

Σαν λύση πρόσφατα ο Πρόεδρος Ρήγκαν είχε 
προτείνει τη συνέχιση παροχής οικονοµικής 
βοήθειας µε προὐπόθεση όμως τον τερµατι- 
σμὸό του πυρηνικού προγράµµατος. Αυτό πάλι 
δεν έγινε δεκτό απὀ τη μεριά του Πακιστὰν 
που ἐχει, ὁπως υποστηρίζει, την πρόθεση να 
κατασκευάσει πρὠτα την ατομική βόμβα και 
μετὰ να υπογράψει την ΝΡΤ, υποχρεώνοντας 
ἐτσι και την αντίπαλη Ινδία - που ήδη κατέχει; 
ατοµική βόμβα να ακολουθήσειτην. ἴδια στάση. 
Με τη συνέχιση ἐτσιτου πυρηνικού προγράἁμ- 
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µατος, η κυβέρνηση Του Ισλαμαμπάντ ριψο- 
κινδυνεύει την ομαλότητα των αµερικανοπα- 
κιστανικὠν σχέσεων, γιατὶ- όπως υποστηρίζουν 
ορισμένοιαντίθετοι προς την κατασκευἠ ατο- 
µικἠς βόμβας παράγοντες - η Αμερική εἶναι 
περισσότερο σηµαντική για την ασφάλεια του 
Πακιστάν απὀ ἑνα ευάλωτο πυρηνικὀ οπλοστά- 
σιο. 

Ωστόσο όμως, παρά τις αμερικανικές και διε- 
θνεὶς αντιδράσεις, το ΓΠακιστὰν φαίνεται απο- 
φασισμένο ὀχιμόνο να ολοκληρώσειτο πυρη- 
νικόὀ του πρὀγραµµα αλλά και να βοηθήσει 
έμπρακτα οποιαδήποτε ἀλλη Ισλαμική χώρα 
που θέλει να κάνει το ἰδιο, 


ΟΙ ΠΥΡΗΝΙΚΕΣ ΕΠΙΛΟΓΕΣ ΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΑΣ 

Η Τουρκία, ὁπως εἰναι γνωστό, έχει προγραµ- 
µατίσει τη δημιουργία και ανάπτυξη ενός αρ- 
κετά φιλόδοξου προγράµµατος παραγωγής 
πυρηνικής ενέργειας. Ἕνα πρὀγραµµα όμως 
παραγωγἠς πυρηνικής ενἑργειας µπορεί κἁλ- 
λιστα να αποτελέσει το πρώτο βήµα για την 
κατασκευἠ πυρηνικών ὁπλων. 

Ηδη η Τουρκία κατά το πρὀσφατο παρελθόν 
(1978) εἰχε εκφράσει την επιθυμία να προχω- 
ρήσει στην κατασκευἠ πυρηνικών όπλων, µε 
σκοπὀ να εκβιάσειτις ΗΓΙΑ, ὡστε να ἆρουν το 
εμπάργκο, το οποἱο εἰχαν επιβάλει λόγω του 
Κυπριακού. 

΄Ομως τότε οι ΗΠΑ δεν πήραν στα σοβαράτον 
τουρκικό εκβιασμὀ, γιατὶ η µη ὑπαρξη ενερ- 
γειακού πυρηνικού προγράµµατος (πυρηνικής 
επιλογής), καθιστούσε την όλη απειλἠ αναξιό- 
πιστη. Τώρα η Τουρκία φιλοδοξεί να δηµιουρ- 
γήσει µιαν αξιόλογη «πυρηνική επιλογή», που 
θα έχειως συνέπειατη συνολικἠ ενἰσχυση της 
διαπραγµατευτικἠς της θέσης σε παρόμοιες 
περιπτώσεις. 

Το πυρηνικὸ πρόγραµµατης Τουρκίας ξεκινά 
απὀ τις αρχές της δεκαετίας του ᾿60 µε τη 
λειτουργία δύο ερευνητικών αντιδραστήρων. 
Οπρώτος αντιδραστήρας (Τύπου ΤΗ-Ί) εγκα- 
ταστάθηκε το 1961 στο ΟΝΗΤΟ (6Ο6καπιθ8θ 
Νμο[θΒΓ ΒθΒΘΒΒ{ΟΠ Απά Ταἱπίπᾳ ΟΕπΙεΓ) κο- 
ντά στην Κωνσταντινοὐπολη. Ο δεύτερος, τύ- 
που Ττίο8 ΜαΓΚ ΙΙ, εγκαταστάθηκε στο ερευ- 
νητικὀ κέντρο ΑΝΗΤΟ στην ᾿Αγκιρα,το οποίο 
ιδρύθηκε το 1969. Η λειτουργία αυτών των 
δύο αντιδραστήρων δεν υπήρξε αυτή καθεαυτἠ 
η ἐναρξη του πυρηνικού προγράµµατος της 
χώρας, αλλά η ἑνδειξη ύπαρξης σχετικής 
«πυρηνικής εμπειρίας». 

Σήµερα το πυρηνικὀ πρὀγραµµα της χώρας 
απασχολεί γύρωστους 1500 Τούρκους επισπἠ- 
µονες και τεχνικούς. Ο αριθμός αυτός προ- 
βλέπεται το 1992 να αυξηθεί στους 2400 και 
το 2000 στους 3300. Παράλληλα η τουρκική 
κυβέρνηση ἐχει έρθει απὀ το 1985 σε επαφἠ 
µε διάφορες ξένες εταιρὶες γιατην προμήθεια 
ατομικών αντιδραστήρων καθώς και ανάλογου 
μηχανολογικού εξοπλισμού. 

Στόχος της Τουρκίας - µέσω των πυρηνικών 
συναλλαγών της - εἶναι η δηµιουργία εγκατα- 
στάσεων που να παράγουν εμπλουτισμένο 
ουράνιο ἡ πλουτώὠνιοτο οποίο εἶναι απαραίτητο 
για την κατασκευή πυρηνικών ὁπλων. 

Όπως γνωρίζουμε απόὀτη φυσικἠ,το ουράνιο 
που βρίσκεται στη φύση περιἑχει /-2955 σε 
ποσοστὸ µὀνο 0,796, το υπόλοιπο 99,300 είναι 
υ-208. 

Με τη διαδικασία εμπλουτισμού πετυχαϊνουµε 
την αύξηση του ποσοστούτου ϱ..-235 από ο,796 
σε 90-9506 περίπου. 

Το πλουτώνιο (Ρ-239) παράγεται µέσα στους 
ατομικοὺς αντιδραστήρες µε την απορρόφηση 
ενός νετρονίου απὀ το |-258. Δυνατότητα 
παραγωγής Ρ-239 ἐχουν όλοι οι τύποι αντι- 
δρασπήρων. Οιερευνητικοἰ επειδή εἶναι μικρής 
ισχύος, παράγουν ελἀχιστς ποσότητες 
πλουτωνίου. Σηµαντικὲς ποσότητες Ρ-2039 
παράγονται απὀτους αντιδραστήρες παραγω- 
γής ενέργειας. 8 
Οιπιο συνηθισμἐνοιεμπορικοἰαντιδραστήρες 
παραγωγἠς Ρ-938 εἶναι ο Προχωρημένος Αε- 
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Η πρώην ατοµικἠς λόμβαςε εἶναι μια πολύπλοκη 
υπόθεση. Ώ µπορεί να ρα µατοποιηθεί και απὀ µια 
µικρή ομάδα ατόμων (φοι τρομοκράτες) µε λίγες 
ειδικὲς γνώσεις, µε την κωμάν Μ εση ὅμως ότι αυτή η δα 
θᾳ κατόρθωνε να συγκεντρώσει τα επιµέρους απαραίτητα 
. πράγμα πολύ δύοκολο, Σε αυτήν τη φωτογραφία βλὲ- 
νεο γὴ την αμερικάνικη βα 8-83, που αποτελείται απὀ 
επιµέρους «ουστατικά», και αναπτύχθηκε απὀ το 1985 
. μετά. 


ρόψυκτος Αντιδραστήρας (Αάναποθά 886 - 
Οοοἱθά ἡ ΑΒ) µε 100 γρ. Ρ-238 / ΜΝΝ το 
χρόνο, εἶναι ο Αντιδρασπήρας Ζέοντος Ὕδα- 
τος (Βο]]ίπα ἸΛ/αἴθΓ ΒθθοίοΓ ἡ ΒΝΝΗ) µε 200 
γρ. Ρ-299/ΜΝΝ το χρὀνο, ο Αντιδραστήρας 
Πεπιεσμένου Ὕδατος (Ρ/θβ8υΓίθθά ἸΝἰεΓ 
ΒεαβοϊοΓἠ ΡΜΝ/Β) µε 255 γρ. Ρ-239 ανὰ ΜΙΝ το 
χρόνο και τέλος ο Αντιδραστήρας Πεπιεσμέ- 
νου Βαρέος Ὕδατος (Ρ/θδδι(ίσθά Ηθᾶνγ 
ΥΝαϊθΓ ΒεΒοίοΓ ἠ ΗΝΝΒ) µε 490Υρ.Ρ-238/ΜΝΝ 
το χρὀνο.Οιπιο διαδεδομένοιτύποι απὀτους 
παραπάνω αντιδραστήρες παραγωγἠς πλοι- 
τωνίου εἶναι ο ΒΙΝΒ καιο Ρ 
Η Τουρκἰα στην αρχή εἰχε επιδείξει ενδιαφέ- 
ρον για την προμήθεια του αγγλικού αντιδρα- 
στήρα, τύπου Μαοποχ. Οἱ διαπραγματεύσεις 
όμως µε τους ᾿Αγγλους δεν κατέληξαν που- 
θενἀ και η παραγγελία του παλαιάς ΤεχνΟτρο- 
πίας ΜΒΩπΠοχ ματαιώθηκε. Αμέσως µετά η 
Τουρκία στράφηκε προς την Καναδική εταιρἰα 
ΑΕΟΙ. (Αἰοπιίο Επθταγ ΟΙ ΟαπααΒ | 14) και 
τη Δυτικογερμανική ΚΝΝΙ) (Κγαβν/θΓκ Απο) 
για τη δημιουργία δύο πυρηνικών μονάδων 
ισχύος 635 και 100ΟΜΝΝ. 
Τον Ιούνιο του 1985 υπογράφηκε Τουρκο- 
Καναδικἡ συμφωνία για συνεργασία στην πα- 
ραγωγἠ ατοµικἠς ενέἑργειας. Συγκεκριµένα µε 
αυτἡ τη συμφωνία ανατίθεται συμβόλαιο στην 
εταιρία ΑΕΟΙ., µε σκοπὀ την κατασκευἠ στο 
Ακουγιού, στις Μεσογειακὲς ακτὲς της 
Τουρκίας, µιας πυρηνικής μονάδας Πεπιεσμε- 
νου Βαρέος Ύδατος τύπου ΟΑΝΡΟ (Ο8πΠ8- 
αἶαπ Ὀδυἱεγίυπι υγαπίμπι). 
Ο αντιδραστήρας τύπου Οβπάυ θεωρείται 
εξαιρετικἀ δηµοφιλἠς σε «κρυπτοπυρηνικὲς» 
χώρες, που ἐχουν δηλαδἠ «υιμηλή πυρηνική 
προδιάθεση» στον στρατιωτικὀ τομέα. 
Οι λόγοι εἶναι οι εξής: 
α Ταπυρηνικά κατάλοιπατου Οαπάυ μπορούν 
να μετακινηθούν χωρὶς να διακόψει ο αντι- 
ὅραστήρας τη λειτουργία του. 

᾿Ετσι μπορούν εὐκολα να παραβιαστούν τα 
συστήµατα ασφαλείας του αντιδραστήρα, ενώ 
η άμεση διἀγνωσή τους θα εἶναι εξαιρετικά 
δυσχερής. 
Β Βασικός λόγος που η Τουρκία επέλεξε αυ- 
τὸν τον τύπο αντιδραστήρα εἰναικαιτο γεγονός 
ότιο ΟΑΝΡΙ/, σε αντίθεση µε τους κοινούς 

εμπορικούς αντιδραστίρες, δεν χρειάζεται για 
τηλειτουργίατου εμπλουτισμένο ουράνιο. Του 
αρκεἰτο ακατἐργαστο φυσικὀ ουράνιο (περιε- 
κτικότητας 0,766 -235) που βρίσκεται στην 
Τουρκία σε σημαντικές ποσότητες (περίπου 
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4600 τόννοι αποθέματα) στην περιοχἠ κυρίως 
του ΚογρυῦΒβ!. 
5 Ο Οαπαυι ἐχειτην ιδιότητα να ανεφοδιάζε- 
ται µε πυρηνικά καύσιμα κατά τη διάρκεια της 
λειτουργίας του, πράγμα που του προσδίδει 
υψηλότερο Συντελεστή Λειτουργικής Απο 
δοτικὀτητας (8096 έναντι 6096 των άλλων αντι- 
ὁραστήρων). 
5 Οαντιδραστήρας αυτὸς παράγει κάθε χρό- 
νο διπλάσιες ποσότητες πλουτώνιου, απὀ ὁ,τι 
οικοινοἰ λλοι αντιδραστήρες.Το παραγόμενο 
πλουτώνιο εἶναι υψηλής ποιότητας και ιδα- 
γικὀ για την κατασκευή πυρηνικών ὁπλων. 
Ο καναδικὸς αντιδραστήρας Οαπαάυ, που προ- 
τιµήθηκε απὀ την Τουρκία, χρησιμοποιείται 
ευρύτατα απὀ χώρες που έχουν δείξει ιδιαί- 
τερο ενδιαφέρον για την κατασκευή ατομικών 
όπλων όπως π.χ. απὀ την Ινδία, το Πακιστάν, 
την Αργεντινἠ κ.α. 
Κάθε αγορά αυτού του τύπου αντιδραστήρα 
απὀ µια χώρα, κινεἰαμέσως το ενδιαφέροντης 
διεθνούς κοινότητας που αρχίζει να υποιμιά- 
ζεται ότι αυτὴ η χώρα τρέφει «κρυπτοπυρηνι- 
κὲς» στρατιωτικές φιλοδοξίες. Γιατί εἶναι 
σχεδὀὸν αδύνατο η τεχνολογία αιχμής των πυ- 
ρηνικών αντιδραστήρων Οαπάµ, παρὀλοπουο 
πρὀεδρος της ΑΕΟΙ ισχυρἰζεται το αντίθετο, 
να µην ξεφύγειαπότα «στεγανά» των Καναδών 
επιστημόνων καινα µην περάσει στη χώραπου 
έχει προμηθευτεί τον αντιδραστήρα. Επίσης 
είναι αδύνατο η ἴδια χώρα να µην κατορθώσει 
να μειώσειτα ποσοστά εξάρτησης στις προµή- 
θειες π.χ. βαρἑους ὑδατος απὀ τον Καναδά. 
Ετσι η «κρυπτοπυρηνικἡ» χώρα, παίρνοντας 
σταδιακά τον ολοκληρωτικό ἐλεγχο της λει- 
τουργἰας του Ο8παυ, αποκτά τη δυνατότητα 
να χρησιμοποιήσει το παραγόμενο πλουτώνιο 
στην κατασκευή ατομικών. ὁπλων, µέσα σε διά- 
στηµα λιγότερο απὀ 5 χρόνια. 
Εκτός απὀ τον καναδικὀ Ο8πάυ η Τουρκία 
ενδιαφέρθηκε και για την προμήθεια ενὸς 
αντιδραστήρα Πεπιεσμένου Ὕδατος (ΡΙΝΒ) 
απὀ τη γερμανική εταιρία ΚΝΝΟ. 
Η τουρκικἡ κυβέρνηση κατἀ το 1984 φαἰνεται 
ὁτι ήρθε σε επαφἠ µε ἑνα δυτικογερµανικόὀ 
κονσόὀρτσιουµ εταιριών για πην υπογραφή 
συμφωνίας πυρηνικής συνεργασίας, που ανά- 
µεσα στα ἀλλα προβλέπειτη μεταφορά τεχνο- 
λογίας, Την ανταλλαγή πληροφοριών και τη 
διευκόλυνση της σχετικής εκπαϊδευσης. Σε 
αυτήν τη γερμανοτουρκική. πυρηνικἡ συνερ- 
γασἰα αυτό που φαΐνεται ότι ἐχει πιο πολύ 
σημασία δεν εἶναι τόσο η αγορά του αντιδρα- 
στἠήρα ΡΙΝΒ, όσο η διαρροή «ευαϊσθητης» Τε- 
χνολογίας και οι διάφορες συναλλαγές «Υκρὶ- 
ζας αγοράς» προς ὀφελος της Τουρκίας. Η 
«γκρὶζα αγορά» εἶναι η µέθοδος προμήθειας 
πυρηνικού υλικού µε συναλλαγές που δεν εἶναι 
τυπικά, αλλά ουσιαστικά παράνομες. ΗΔ.Γερ- 
μανία εἶναι µια χώρα που προσφέρεται για την 
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ανάπτυξη µιας πολύπλευρης συνεργασίας µε 
την Τουρκία, που θα βασίζεται στις συνδιαλ- 
λαγὲς «γκρίζας αγοράς». 
Η «γκρίζα αγορά» δίνει τη δυνατότητα σπην 
Τουρκία να προχωρήσει στη δημιουργία ενὸς 
υπολανθάνοντος πυρηνικού προγράµµατος 
(πυρηνικής επιλογής). Για να πραγµατοποιη- 
θούν οιηγεμονικὲς φιλοδοξίες της Τουρκίας, 
που θέλει να διαδραματίσει ρόλο περιφερεια- 
κἡς δύναμης (τοπικὸς υποϊμπεριαλισμὀς), εἶναι 
απαραϊΐτητη η κατασκευή πυρηνικών ὁπλων, 
ως επόμενο βήμα της υπολανθάνουσας πυ- 
ρηνικοποίησης. 
Η ανάδειξη της Τουρκίας σε «πυρηνική δύνα- 
µη», εκτός απὀ το στοιχείο γοήτρου, χρήσιμο 
για µια τοπικής εμβέλειας δύναμη, µπορεί να 
αποτελέσει και «ασφαλιστική δικλείδα» γιατο 
µέλλον, δεδομένου ότι η περιοχἡ στην οποία 
η χώρα αυτή επιδιώκει να παΐξει ηγεμονικὸ 
ρὀλο (Αν. Μεσόγειος - Μέση Ανατολή) χαρα- 
κτηρίζεται απὀ υψηλό βαθµό αστάθειας. 
Εἰναι γεγονός εξάλλου ὁτι η Τουρκία ἐχει 
επεκτατικὲς βλέψεις σε βάρος όλων των γει- 
τονικὠν κρατών, πλην της Σοβιετικής Ἔνωσης, 
η οποία εἶναι υπερδύναμη. Μια μελλοντική 
της πυρηνικοποίηση θατης δώσει τη δυνατόὸ- 
τητα να καταφεύγει στον πολιτικὀ εκβιασμὀ 
προκειµένου να αποκομίσειτα προσδοκόὀµενα 
εδαφικά ἡ άλλα οφέλη απόὀτις άλλες µη πυρη- 
νικοποιημένες γειτονικές χώρες. 
Η μέτρια πυρηνική προδιάθεση που παρουσιά- 
ζεισήµεραη Τουρκία, εἶναι αρκετή για να την 
κινητοποιήσει στον τοµέατης ανάπτυξης ενός 
φιλόδοξου προγράµµατος παραγωγἠς πυρη- 
νικἠς ενέργειας, ὥστε να δημιουργήσει µια 
πυρηνική επιλογή (Νυο!εαΓ Ορίϊοπ),που ενώ 
θα της προσφἑρει κάποια νομµιµοφάνεια, θα 
της επιτρέπει όμως να προχωρήσει καισε ου- 
σιαστικἡ πυρηνικοποίηση. 
Για να προχωρήσει όμως η Τουρκία σε ουσια- 
στική πυρηνικοποίηση, πράγμα που οι ειδικοί 
αναλυτὲς προβλέπουν ότιθα γἰνειπιθανότατα 
κατά το δεύτερο μισό της δεκαετίας του 90 
(1995-2000), ἐχει ανάγκη απὀ κάποια σηµα- 
ντικἠ υποστήριξη και συνδροµἠ απὀ µια ήδη 
πυρηνικοποιηµένη χώρα. Η χώρα αυτή εἶναι 
φυσικά το Πακιστάν. 
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Η στρατιωτική συνεργασἰατης Τουρκίας µε το 
Πακιστάν ανάγει τις αρχὲς της στα µέσα της 
δεκαετίας του ᾿ 60. Κατά διαστήματα Τούρκοι 
στρατιωτικοἰ σὺμβουλοικαιεκπαιδευτέὲς πήγαν 
στο Πακιστὰν και ανέλαβαν την εκπαϊδευση 
Πακιστανών σε μηχανοκίνητα µέσα και αργό- 
τερα σε αμερικάνικα αεροσκάφη, που οι ἰδιοι 
γνώριζαν τη λειτουργία τους. Εἶναι γνωστό 
επίσης ότι το Πακιστὰν προµήθευσε στην 
Τουρκία νοσοκομεία εκστρατείας στη διάρκεια 
της εισβολἠς στην Κύπρο, καθώς καιπυροσω- 
λἠνες για τα πυροβόλα που χρησιμοποιούσαν 
οι τούρκικες δυνάμεις εισβολής. 

Απόάτο 1981 οιδύο χώρες ἀρχισαννα συνεργά- 
ζονται στενά στον τοµέα της αμυντικής βιο- 
µηχανίας. Τότε υπογράφηκε Φετὲς μνημόνιο 
συνεργασίας που προέβλεπε ανταλλαγἡ τε- 
χνικὠν υπηρεσιών, κοινἠ παραγωγἠ αμυντικού 
υλικού, προσφορά αμοιβαίας βοήθειας και 
κοινἠ διεξαγωγἠ ασκήσεων. Εἶναι γνωστό ὁτι 
τον περασμένο Αύγουστο κατά την Τουρκική 
άσκηση «Φιλία 87», συμμετείχαν σ᾿ αυτή δύο 
πακιστανικἁ αντιτορπιλικἁ και ἑνα υποβρύχιο. 
Τα αντιτορπιλικά ήταν το ΑἱαπηζΙΓ Ὀ-160 καιτο 
ταἰπιυΓ Ὀ-166, ενὼ το υποβρύχιο ἦταν το ΗΒ- 
5ηπιαί µε αριθµό 595-135. Η πακιστανικἡ συµ- 
µετοχἠ σε αυτή την άσκηση, παρόλη την πα- 
ραδοξότητα που φαινομενικά παρουσιάζει, 
εἶναι αποτἐλεσµατης τάσης που έχειτο [Πακι- 
στὰν ναπροβάλειτη στρατιωτική του παρουσία 
στο εξωτερικό. Εδικά όταν πρὀκειται για σύ- 
µπραξη µε την Τουρκία, το Πακιστάν παρουσιά- 
ζεται ιδιαίτερα πρὀθυµο. Ας µην ξεχνάμε τη 
στάση του Πακιστάν όσον αφορᾶ το Κυπριακὸ 
πρόβλημα, Αυτή η χώρα, µε εξαίρεση την 


Τουρκία, εἶναι η μοναδική χώρα στον κόσμο 
που έχει εκφράσει φανερά την επιθυμία να 
αναγνωρίσει τη λεγόμενη «Τουρκική δηµο- 
κρατίατης Βόρειας Κύπρου», δηλαδή το ψευ- 
δοκράτος του Ντενκτάς. Μια τέτοια προοπτικἡ 
όμως Θα εἶχε σαν αποτέλεσµα τη διακοπή των 
σχέσεων της Αθήνας µε το Ισλαμαμπάντ, 
πράγμα νά λοι ευνοϊκό γιατο Πακιστάν, δε- 
δοµενου ότι στην Ελλάδα εργάζονται αρκετοί 
Πακιστανοἰ. 
Ωστόσο, μετά το 1981 η συνεργασία της 
Τουρκἰας µε το Πακιστάν επεκτάθηκε καιστον 
τοµέα της πυρηνικής τεχνολογίας. Το Ισλα- 
μαμπάντ έχει εκφράσει φανερά την πρόθεση 
να κατασκευάσει πυρηνικἡ βόμβα σε συνερ- 
γασία µε οποιαδήποτε ἄλλη Ισλαμική χώρα. Γι΄ 
αυτόν το λόγο η βόμβα αυτή εἶναι γνωστή µε 
την ονομασία «Ισλαμική πυρ νὰ βόμβα». 
΄Ηδη ἐχει αποκαλυφθεί πολλές φορὲς ότι η 
Τουρκία προµήθευσε στο Πακιστάν διάφορα 
απαγορευμένα υλικά, που εἶναι χρήσιμα στη 
διαδικασία εμπλουτισμού του ουρανίου. Η 
Τουρκία - σαν κράτος µέλος του ΝΑΤΟ - µπο- 
ρεί να αγοράσει αυτά τα υλικά, έχοντας πρὀ- 
σβαση σε πηγὲς της συμμαχίας που το Πακι- 
στὰν αδυνατεὶ να προσεγγίσει. 
Σεαμµοιβήτης αγορὰς απαγορευµένου υλικού, 
το Πακιστάν πρὀσφερε στην Τουρκία πρόσβα- 
ση σε «ευαίσθητες τεχνολογίες». 
Με αυτὀν τον τρόπο το Πακιστάν προμηθεύ- 
τηκε αντιστρεπτήρες (ΙηνεγῖθΓβ), συστήµατα 
ηλεκτροδότησης πυρηνικής έκρηξης, «με- 
ταλλάκτες», υλικά συναρμολόγησης ατομικής 
βόμβας και διάφορα άλλα χρήσιμα υλικά π.χ. 
ανταλλακτικἀ εξαρτημάτων. Εξάλλου ΤΟΥΕΥΟ- 
γὸς και µόνο ότι και η Τουρκία έχει χρηµατο- 
δοτήσει την κατασκευή του εργοστασίου της 
ΚαΠυία εἶναι ενδεικτικὀ του ότι συνέβαλε και 
αυτή στη διαδικασία απὀκτησης πυρηνικών 
όπλων απὀ το Πακιστάν. Αλλά η τουρκική κυ- 
βέρνηση, προς το παρόν τουλάχιστον, προ- 
σπαθεί να ακολουθεί µια νομικὶστικη τακτική - 
σύμφωνη μετοπνεύματης ΝΡΤ - καιγι᾿ αυτό 
το λόγο επιδιώκει να βρἰσκεται µακριά απὀ 
τέτοια σκάνδαλα μεταφοράς πυρηνικών υλικών 
προς το Ισλαμαμπάντ. ΄Ἔτσιστα σκάνδαλα αυτά 
φαινομενικά βρίσκονται αναμεμιγμένα τουρ- 
κικἀ Ιδιωτικἁ συμφέροντα ἡ διάφορες ηµικρα- 
τικές εταιρίες, στην ουσία όμως πίσω απὀ όλα 
αυτά βρίσκεταιτο τούρκικο δημόσιο, που ἐἑχει 
υπογράψει διακρατική συμφωνία µε το Πακι- 
στάν. 
Πρόσφατες αποκαλύψεις ειδικής επιτροπής 
του Σταίητ Ντιπάρτμεντ οδήγησαν στο συμπὲ- 
ρασμα ὁτι η ᾿Αγκυρα, µέσω της τούρκικης 
εταιρίας ΕΤΙ και της τούρκικης Υπηρεσίας 
Ατομικής Ενέργειας, ἐπαιρνε υποτίθεται για 
λογαριασμότης «ανακυκλισμένα καύσιμα» και 
τα παρέδιδε στο Πακιστάν. Μετά απὀ αυτὲς 
τις αποκαλύψεις η αμερικανική κυβέρνηση 
απαγόρευσε τη μεταφορά µιας παρτίδας 
«ανακυκλισµένων καυσίμων» προς την 
Αγκυρα. 
Η Τουρκο-Πακιστανικἡ πυρηνική συνεργασία 
δεν σταματά όμως εδώ. Σύµφωνα µε αποκαλύ- 
Ψεις του βρετανικού περιοδικού «Νειν 5ἱ8ΐ8- 
8ΠΙ8Ω» το Πακιστάν και η Τουρκία προγραµ- 
µατίζουν να δοκιμάσουν την Ισλαμική ατομική 
βόμβα στο ακατοἰκητο ἐδαφος της νοτιανα- 
τολικής Τουρκίας (Κουρδιστάν). 
Αυτή η προοπτικἠ θα δώσει τη δυνατότητα 
στην Τουρκία ναπαρει υπό εθνικὀ ἐλεγχο µε- 
ρικὲς απὀ τις ατομικές βόμβες που θα κατα- 
σκευάἁσει μαζίµε το Πακιστάν. Στην περίπτωση 
αυτὴ όμως δεν θα χρειαστεί να περάσει καν 
απὀ το μεταβατικό στάδιο της «υπολανθά- 
νουσας» πυρηνικοποίησης, εφόσον θαμπορεί 
να έχει ὀποτε θέλει πυρηνική κἀλυψη απὀ το 
Πακιστάν. Αυτή εἶναι µια πυρηνική επιλογή 
που εξετάζεταιαπότη µεριάτης Τουρκίας, αν 
και δεν έχει πολλές πιθανότητες πραγµατο- 
ποίησης. 
» 94 
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Πε τώντος πόνω απὀ τα σύννεφα σε ύψος 30.000 ποδών αντικρύζουμε αυτή τη μαγευτική 
εικόνα: Αριστερό µσς, σε κλειστό σχηματισμό, προθάλλει ἑνα απὀ τα δύο µονοθεσια Ε-Ί046 
που µας συνόδευαν. Η θάση Των νεφών. στο θόθος, «τρέχει» απὀ κότω µας µε εκπληκτική 
ταχύτητα, καθώς επιταοχύνουµε στους 500 κόµθους (926 χλμ/ώρα)! Σε τόσο μεγόλο ύψος το 
μπλε του ουρανού γίνεται κατάµσυρο! 
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ΕΙΗΠΙΑΛΝΛΡ(ΜΕΝΟΣ 
ΗΕΥΡΑΥ ΛΣ 


ειστικοτήτων 

η «ΠΤΗΣΗ» 

παρουσιάζει µια 
ακόμα μοναδική εμπειρία: 
τη γνωριμία µε το πιο 
πολυσυζητημµένο αεροπλάνο 
ὁλώντων εποχών: 

το Ε-Ι04 Βίατῆρμίους. 
ΟΚΟΩΣΤΑΣΚΑΒΑΘΑΣ 
επισκέφθηκε 

την 116 Πτέρυγα Μάχης 

στον ᾿Αραξο, 
ἐζησεδυομἑρεςκονιάὰ 
οτους«Ασοτροµαχητές», 
πὐταξε 

και φωτογράφιοςτο,., θρύλο 
και παρουσιάσει 

πο εντυπώσειστου. 


Αμονο: ΚΟΣΤΑΣΝΑΛΕΛΟΑΣ 

ΦΩΤΟ ΡΛΦΙΗΟΣΝΟΣΤΑΣ ΝΑΛΡΑΟΑΣ., 
ΜΙΝΑΛΗΣΣΤΑΥΡΟΠΟΥΛΟΣ, 

ΣΙΤΙ ΓΗΣ ΝΩΟΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ 
ΙΣΤΟΡΙΗΝΗ ΕΡΕΥΝΑ: Σωτήρης Πουλής 
ΑΝΑΜΝΗΣΕΙΣ ΕΝΟΣ ΝΕΤ ΡΙΣ ΤΗ: Δημήτρης Τζάννες 
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Πάντοτε δύσκολη αυτού του εἶδους η φωτογράφιση, αφού ουσιαστικά γίνεται στα... τυφλά! 
Στρεφοντας τη ΝίκΚοπ µε τον ευρυγὠνιο προς τα πίσω και επάνω, την κρατᾶμε σταθερό κοι 
Φωτογραφίζουµε τους δύο συνοδούς µας, καθώς µας πλησιάζουν απὀ πίσω, 


ἀντα πίστευα ὅτι τίποτα 
στη ζωή δεν εἶναι τυχαίο. 
Οὐὗτε καν η ύπαρξη αυτού 


του περιοδικού και οι μοναδικἐς στον 
κόσμο δημοσιογραφικὲς του 
αποκλειστικότητες, οι πτήσεις µε τα 
Φάντομ και τα Μιρᾶζ τα Α-7ἡ τα Ε-104/ 
Όλα ἔχουν µια αρχή, συνήθως χαμένη 
στο θάθος του χρόνου ή του νου, στις 
κιτρινισμὲνες σελίδες παλιών θιθλίων 
στις παιδικές εµπειρίες, που θάφτηκαν 
κάτω απ᾿ τους ὀγκους των προθληµάτων 
τῆς ζωής. 

ΜΕ θάση λοιπόν την αρχἡ του Τίποτα 
Δεν Εἶναι Τυχαίο, μπορώ να πω τι τις 
πρώτες µου «πτήσεις» τις ἑκανα σε 
ηλικία... 8-10 ετών, καθώς ξεφύλλιζα µε 
τους φίλους µου τους τόμους των 
εγκυκλοπαιδειών του Ηλίου και Λαρούς 
ἧ τα ξένα επιστημονικά περιοδικἁ και 
θιθλία, που αγοράζαµε απὀ τα 
παλαιοπωλεία στο Μοναστηρᾶκι. 

Η τακτική ἦταν απλή... Τα παιδιά της 
γειτονιάς κάθονταν στα μαρμάρινα 
σκαλάκια κάποιου σπιτιού, 
τοποθετούσαν το ἑντυπο στη µέση κι 
άρχιζαν να το ξεφυλλίζουν αργά. 
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Αν κάποιο αερόστατο, αυτοκίνητο, πλοίο 
ή αεροπλἀνο τους έκανε εντύπωση (και 
ὅλα τους ἕκαναν), η ομᾶδα επιθιθαζόταν 
σ᾿ αυτό και ξεκινούσε για ένα μακρύ, 
φανταστικό, γεμάτο άγνωστες 
περιπέτειες ταξίδιχωρἰς νακινηθεἰοὖτε 
ένα μέτρο απ᾿τα μαρμάρινα σκαλάόκια! 
Με τη μέθοδο αυτή κανένα µέσο δεν 
είχε μείνει ανεκμετάλλευτο. Όλοι 
εἶχαμε πετάξει πάνω απ᾿ τα λιθάδια της 
Γαλλίας µε το αερόστατο του 
Μογκολφιέρου, οι περισσότεροι εἶχαν 
κατέθδει 20.000 λεύγες υπό τη θάλασσα 
µε το υποθρύχιο του Πλοιάρχου Νέμο, 
εἶχαν ταξιδέψει στους Πόλους µε τον 
Σκοτκαιτον Πήρι, μἐχριτο φεγγάριεἶχαν 
φτάσειµε το «Απ᾽τη Γη στη Σελήνη»! 

Ο καθένας εἶχε τις ταξιδιωτικὲς του 
προτιμήσεις κι εγώ είχα τις δικὲς µου. 
Μ᾽ ἄρεσε να «πετάω». Έτσι ανέθαινα σε 
ὀποια πτητική μηχανή ἔθλεπα μπροστά 
µου και ξεκινοὖσα για τα δικά µου 
ταξίδια, 

Ἔτσι «πέταξα» µε τ᾿ ανεμόπτερα του 
Λίλιενταλ, τις θερμὲς σφαίρες του 
Μογκολφιέρου, τα αεροπλάνα των. 
Μπλεριό και Ράιτ. Πέρασα ωκεανούς, 


προσγειώθηκα σε ερήμους, γνώρισα το 
Σινικὀ Τείχος, ἔσπασα το Φράγμα του 
ἧχου... Ὅλα τα κανα. Κοιτώντας µόνο 
τις φωτογραφίες των παλιών εντύπων, 
Αν ὅλα τούτα σας φαίνονται παράξενα, 
προσπαθήστε (αν είσαστε νέοι) να 
καταλάδετε πώς µεγάλωναν και 
«διασκέδαζαν» τα παιδιά που 
γεννήθηκαν ἕνα-δυο χρόνια πριν την 
ἑναρξη του 2ου Παγκόσμιου Πολέμου, 
πώς περνούσαν τις ὧρες τους τα χρόνια 
του εμφύλιου αλλά και τα πρώτα χρόνια 
µετά το τέλος του, κάπου εκείστις αρχὲἑς 
της δεκαετίας του 90 

Τα περισσότερα ζούσαν σε μικρά, 
φΦτωχικά σπίτια που πολλὲς φορές δεν 
εἶχαν οὗτε καν ηλεκτρικό. Τα σχολειά 
τους πότε λειτουργούσαν πότε ὄχι, 
ανάλογα µε το ποιοί Έλληνες εἶχαν 
εξολοθρεύσει ποιόν (στον Εμφύλιο) ἡ 
ποιά κτίρια εἶχαν μείνει ὀρθια απ΄ τις 
οθίδες (στον πόλεμο). Το καθημερινό 
τους διαιτολόγιο απαρτιζόταν απὀ φάδα, 
φασόλια, γαλέτες και χαρούπια. Οὗτε 
λόγος για φρουτόκρεµες, νουνού και 
Φιλετόκια μινιὀν. Ημοναδικἡ τους 
διασκέδαση ήταν ταξίδια της Φαντασίας 
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τους. Ὅσο πιο πολλά ταξίδια ἑκαναν 
στους τοµείς που τραθούσαν την 
προσοχή Ἱ τους τόσο πιο στἐρεες ἦταν οἱ 
θάσεις που χτἰζονταν για τα ὅσα έμελε ν᾿ 
ακολουθήσουν 

Οιλάτρεις της θάλασσας έγιναν 
ναυτικοί, οι εραστές της φιλολογίας 
(υπήρχαν και τέτοιοι) δάσκαλοι και 
καθηγητές, οι φίλοι της φυσικής έγιναν 
ερευνητές, οι φίλοι του αεροπλάνου 
πιλότοι της Πολιτικής και Πολεμικής 
αεροπορίἰας ή... δημοσιογράφοι! 

Ἠταν αυτή ακριθώὠς η διαδικασία που 
χάραξε ανεξίτηλα την υπόὀλοιπή µου 
ζωή, µ᾿ ἔκανε ν᾿ αγαπώ κἀάθε ιπτάµενη 
μηχανή καιµου επἑτρεψε να «πετάξω» 
µε τα Σπίτφάιρ και τα Χἑλντάιδερς, τα 
Χαρικξιν και τα Μάστανγκ, τα Γκλόστερ 
Μέτεορ και τα Φάντομ και γενικά κάθε 
πολιτικό ἡ στρατιωτικὀ αεροπλάνο που 
έκανε την εμφάνισή του σε θιθλ[ο ἡ 
περιοδικό! 

Με τον ἰδιο τρόπο πρωτοπέταξα και το 
Ε-104! 

Τα πρώτα σχἑδια του εκπληκτικού αυτού 
αεροπλάνου έκαναν την εμφἀνισή τους 
στα περιοδικἆ το 1995 κι έκαναν την 
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Ιδονικό σεροσκόφος για κλειστὀ σχηματισμὀ, το Ε-Ιθά εἶναι μιαίτεμα 
υπερηχητικὲς ταχύτητες. ΟΙ χειριστὲς του εἶναι ικανοί να πετ 


στον ἄλλο. Μοναδικό σηµείο προσοχής ςήνοιι Π 
καυσίμου. η οποία δημιουργε] σημα! ϱ 
το σηµείο. Παρόλα αυτᾶ, 9ι σκρ 


Κοι τώντοας προς τακότωθλέπουµεμµε ἐκπλήξη πόσο χαμηλά μπορε/ναπετάξειτο «αεροπλάνο 

που δεν το πετάς µε τα χἐρισ αλλᾶ µε το μυαλό», όπως χαρακτηβιστικἁ το έθεσεο 
κυθερνήτης" µας, επισµηναγος Χάρης Γκιόκας, Δεν θα θέλαμε να γρόφουμε σε πόσο ύψος 

πετούσαµε απο την επιφάνεια της θάλασσας, σλλα η Φωτογραφία νοµίζουµε Φπεμιλαει µονη 


της!.. 


καρδιά µου να... σκιρτήσει. Τι ἦταν αυτὸ 
το µυτερό, χωρίς -- σχεδόν - φτερά 
ιπτάμενο αντικείµενο που πήγαινε δυο 
Φορές πιο γρήγορα απ΄ την ταχύτητα του 
ήχου, που ανέθαινε µε τον κανονικὀ του 
κινητήρα σε ύψος 60.000 ποδώὠν καιμ 
έναν ειδικό πυραυλοκινητήρα 
κολλημένο στην ουρά του, έφθανε στις 
103.000 πὀδια; Ποιοί ἄνθρωποι το 
πετούσαν; Τιγνώσεις και τιικανότητες 
χρειάζονταν για να το δαµάσουν; Πώς 
ἦταν σχεδιασμένο και κατασκευασμένο; 
Ποιοί ἦταν οι επιστήμονες που το 
μελέτησαν; 

Το ότι το Ε-Ι04 (η οποιοδήποτε ἆλλο 
αεροπλάνο) ἦταν ἑνα πολεμικό όπλο 
λίγο ἡ καθόλου μ᾿ ενδιέφερε. Ποτὲ δεν 
εἶδα αυτά τ᾿ αεροπλάνα σαν ὅπλα, χωρίς 
αυτό να σημαϊνει ὅτι δεν εἶναι και 
πολεμικά ὁπλα. Δεν θα εμπλακώ εδώ 
στο... αρχαίο δίληµµα για την ορθότητα 
ή µη του πολέμου, για τον απλὀ λόγο ὁτι 
στο ερώτημα αυτό οὗτε ο ἴδιος ο... Θεός 
έχει δώσει ακόµα πειστικἠ απάντηση! 
Όπως ἔχω ξαναγράψει µόνο τρελοί και 
παρανοϊκοί θέλουν τον πόλεμο και δεν 
υπάρχει κανείς που θα µε πείσει ὅτι στη 


Γη δεν υπάρχουν µερικά εκατομμύρια 
τέτοιοι ἀνθρωποι 
Το πρόθληµα λοιπόν δεν εἶναι αν εμείς 
«θέλουμε» τον πὀλεμο αλλά αν αυτοί οι 
παρανοϊκοί, οι θρησκομανεἰς, Οἱ 
ἱμπεριαλιστικά σκεπτόµενοι αν θέλετε, 
θα µας τον επιθάλλουν. 
ΚΙ αν µας τον  μώρανάς (ὅπως πολλές 
φορές ἑκαναν μέχρι σήμερα) τικάνουµε 
Καθόμαστε καταγἠς µε τα χέρια 
σταυρωμὲἑνα και δεχόμαστε να ζήσουμε 
σαν σκλάδοι για άλλα... 400 χρόνια ἡ, 
ὅπως ἴσως έλεγαν και οἱ παλιότεροι 
καλύτερα µιας ώρας ελεύθερη ζωή, 
Αν οι πιθανότητες του ὁὀιαλογου 
εξαντληθούν τότε χωρίς την παραμικρή 
σκέψη, επιλέγουμε την ἄποψη των 
παλαιών. 


υτό φαίνεται ὅτι πιστεύουν 

και οι χειριστές των 

ΦΙαΓήσΠίθις της 116 Π.Μ. 
στον Αραξο. Αν δεν το πἰστευαν δεν θα 
ζούσαν τα δέκα καλύτερα χρόνια της 
ζωής τους πετώντας μ᾿ αυτήν τη 
δύσκολη, απαιτητική, επικίνδυνη αλλά 
συνάμα εκπληκτική μηχανή... 


Όλοι, απὀ το Διοικητή της 116 σμήναρχο 
Γρηγόρη Νούσια και τους διοικητές και 
χειριστὲς των δύο Μοιρών µέχριτους 
αφανείς «φύλακες ἄγγελους», τους 
μηχανικούς που συντηρούν τ᾽ 
αεροπλὰἀνα, εἶναι ερωτευμένοι µε το 
Ε-104 

Οιπρώτες ώρες της επἰσκεψής µας στην 
116 αφιερώθηκαν στη γνωριμία του 
αεροπλάνου. 

Με συνοδό το διοικητή τῆς «966», 
αντισμήναρχο Γιάννη Παπάζογλου, ἕνα 
θετεράἀνο των Σταρφάιτερ µε 
περισσότερες απὀ 1900 ώρες στον τύπο 
πήγαμε στην πίστα ὅπου ἦταν 
σταθμευμένα τα διθέσια ΤΕ. Πρώτη µας 
δουλειά να επιλἐξουµε το αεροπλάνο 
που εἶχε τοπιο διάφανο πλεξιγκλάς στην 
καλύπτρα, πράγμα απαραίτητο για την 
εναἑρια φωτογραφία. 

Ο κλήρος έπεσε στο ΤΕμε αριθµό 9917. 
Επόμενο θήμα η διαδικασία της 
εξοικείωσης µε το κόκπιτ, Τα ὄργανα, 
τους διακόπτες. Τα χειριστήρια, τους 
μηχανισμούς εκτίναξης του καθίσµατος. 
Εἰναι μια στιγµή στην οποία αφιερώνω 
όλη µου την προσοχή, που κυριολεκτικά 
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κρἐµοµαι απ᾿ τα χείλη του εκπαιδευτή 
Το μυαλό του -- περιστασιακού -- 
«μαθητή» μεταθάλλεται σε... σφουγγὰρι 
που απορροφά κἆθε λέξη και 
παρατήρηση του εκπαιδευτή. 
Τα ὀργανα ελέγου πτήσης εἶναι λίγο- 
πολύ γνωστά αλλά όλα τα ἄλλα ἄγνωστα. 
Σαν ηλεκτρονικό καταγραφικό λοιπὀν 
σηµεἰωνα στο μυαλό µου ὅσα ἀκουγα 
επαναλαμθἀνοντάς τα σιωπηλά: μοχλός 
φΦλαπς, ασύρματοι, ρυθμιστές παροχής 
οξυγόνου, ύψη και ποσοστά χρήσης, 
οπλικἀ συστήµατα. αντισταθµιστικά, 
μανέτες, άφεση αλεξιπτώτου 
επιθράδυνσης, κουμπίπου εμπλέκει το 
ριναίο για έλεγχο στο ἐδαφος 
κλιματισμός, ασφἀλειες εκτινασσόµενου 
καθἰσµατος, ασφάλειες καλύπτρας, 
ζώνες καθἰσµατος, σηµεία πρόσδεσης, 
διαδικασἰ(ες εγκατάλειψης... 
Όπως κι ἆλλη φορά έχω γράψει, αυτὲς 
εἶναι οι πλέον κρίσιµες στιγμὲς για το 
δημοσιογράφο. Τα αεροπλάνα, ὅλα τα 
αεροπλάνα, προσφέρουν µοναδικές 
συγκινήσεις όσο όλα λειτουργούν καλά 
αλλά και μοναδικούς... κινδύνους ὅταν 
κάτι πάει ἡ αρχίσει να πηγαίνει στραθᾶα. 


Στις πτήσεις µου µε τα μαχητικά ΤζΕΤ. 
ποτὲ δεν µε απασχόλησε η ἴδια η πτήση 
αλλάμόνο η ιδέα, ότι ἶσως κάποια στιγµή 
θα χρειαστεί να εγκαταλείψουµε το 
αεροπλάνο χρησιμοποιώντας τα 
εκτινασσόµενα καθίσματα. 
Σκἑέπτοµαι πώς θα... φαίνεται ἕνας 
µεσήλικας δημοσιογράφος καθὼς θα 
κατεθαΐνει µε το αλεξἰπτωτόὀ του προς 
µια θάλασσα του Αιγαίου ή του Ιόνιου 
στην οποία φυσούν άνεμοι δκαι7 
μπωφόρ! 
Τα ερωτήματα εἶναι αδυσώπητα... 
Θα ἔχεις εγκαταλείψει σε κάποια 
«λογική» ταχύτητα (400-490 Αποῖις) και 
µε το ἄεροπλάνο σε «καλή» θέση και 
αρκετό ύψος ή θα «φύγεις» µε 600 Κποίς 
στις ὃ.000 πόδια και το αεροπλάνο σε 
ανορθόδοξη θέση, 
Θα «φύγεις» σώος ἡ µήπως 
τραυματισμένος; Κιαν όλα πἆνε καλά με 
τη διαδικασία εκτίναξης, ποιός σου λέει 
ότι η καλή σου τύχη θα σε συνοδεύσει 
και στη θάλασσα: 
Θα ἔχεις προλάθει ν᾽ ανοίξεις τη θἀάρκα; 
Θα ἔχεις σκεφθείνα τραθήξεις τους 
ἰμάντες για να φουσκώσουν τα σωσίθια 
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που φοράς; Θα προλάθεις να διώξει 
αλεξίπτωτο πριν πέσεις στο νερό γις 
µην μπλὲξεις ανεπανόρθωτα µε μαι 
αρτάνες και πνιγείς; 

Θα θγἆλεις ἡ ὄχι τη µάσκα, Θα 
χρησιµοποιῆσεις ἡ ὀχι το λιγοσστό 
απόθεμα οξυγόνου που ἑχεις µαζίσου. 
Τα εκτινασσόµενα καθίσματα έχουν 
σώσει μέχρι σήµερα περισσότερες απὀ 
19.000 ανθρώπινες ζωές αλ ολα {η εμπειρία 
Της εγκα τάλειψης απ ένα αεροπλάνο 
πουπε Τάει με 700-800 χι ιό μετρα την 
ώρα πρέπει να εἶναι μοναδική! Ὅσο 
«μοναδική» ὅμως κι αν εἶναι, ελπίζω να 
µην την ζήσω... ποτε! 

Σκεφθείτε µόνο, ὁὀτιοιχειριστές της /Π.Α 
έχουν αυτήν την πιθανότητα μπροστά 
τους ὀχιμια αλλά τρεις και τ έσσερις [ς 
φορές την ηµέρα! Διόλου παράξενο 
λοιπὀν ότι Τα μαλλιά τους ασπρίζουν 
νωρίς. 

Δεν θα ξεχάσω ποτέ την περ]γραφή που 
εἶχα απὀ δύο χειριστές Φάντομ στην 
Ανδραθἰδα που εἶχαν εγκαταλείψει ὄχι 
µια αλλά δυο φορές! 

Η εμφάνιση, η κατανόηση καιη 
περιγραφή της θλάδης που 


--- ο.” 


παρουσιάσ στηκε, οἱ αποφάσε ιςπου 
έπρεπε ναληφ φθούν σε κλάσματα του 
δευτ ερολέπτου η απόφαση για 
εγκατάλειψη, η εκτίναξη, Το σοκ απ ότην 
πυροδότηση της ρουκέτας του 
καθίσµατος. η στιγμιαία απώλεια των 
αισθήσεων απὀ την τρομερή επιτάχυνση 
των 196, η επαναφορά των αισθήσεων, η 
απόλυτη σιωπή καθώς οι δυο χειριστές 
κς τόθαι ναν αργἁ µε τ αλεξἰπτωτἆ τους 
ος τη θάλασσα του Ιονίου η επιτυχής 
σθαλάσσωση και σγωνὶ ώδη ης 
αναμονή μέχρι α σωστικά 


σο 
[ὁ 


- 
η 


α 
α 
προ 

{/ 

προ 


ς µη μιλάμε όμως για τις 

κακές στιγμές τῆς 

Αεροπορίας αλλά µόνο για 
τις καλὲς, σαν αυτὲς που εξελίχθηκαν 
στην επίσκεψή µας στην «116». Η 
ενηµέρωση τἐλειώσε, ἦρθε η νύχτα και 
Το γεύμα στη Λέσχη Αξιωματικών µε το 
Διοικητή, τους Μοιράρχους της «306» 
και «δο» και τον επισμηναγό Χαρίλαο 
Γκιόκα, αξιωματικό επιχειρήσεων της 
306 Μοίρας, τον άνθρωπο που την 
επόμενη ηµέρα θα µε ἔπαιρνε µαζίτου 


στο ΤΕ. 


Μαζίμας ο αρχισυντάκτης της «Π» 
Σωτήρης μις. ο 
«τετρατροχικὀς» Μιχάλης 

Σταυρόπου λος στην πρὠτη αεροπορική 
Φωτογραφική του αποστολή και ο φίλος 
Δημήτρης Γζάννες, αντισρχος ε.α. που 
θεωρείται -- απὀ τους παλιούς του 
συναδέλφους -- σαν ένας απ΄ τους 
καλύτερους (και... τολµηρότερους) 
χειριστές Ε-Ι0ά που πέρασαν ποτε απ᾿ 
τον Αραξο. 

Ὅλα τα µέλη της αποστολής ήταν 
παρόντα στο προσκλητήριο την ηµέρα 
της... κρίσεως που ξηµέρωσε 
συννεφιασµένη και αντιφωτογραφική! 
Τα σύννεφα σχεδὀν κάλυπταν την 
Πελοπόννησο, µε δάση στις 7 000 και 
οροφή στις 17 000 πὀδια. 

«Μη στενοχωριέστε» είπε ΟΝ. 
Μετεωρολὀγος «τα πράγματα θα 
θελτιωθούν αργότερα». 

Περιμένοντας το «αργότερα» αρχίσαμε 


τη διαδικασία εξεύρε σης φόρμας αντι-ί, 


αρθυλών και σωσιόθἰου κατάλληλου 
μεγέθους κι όταν όλα συγκεντρώθηκαν. 
άρχισε η διαδικασἰα της προετοιμασίας 
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σπν 


Κότω σπὀ τα σύννεφα αυτή τη Φορό για µιστο 


ὰ 


η αυτοφωτογραφιση. Ολες ο, κ/νησεις µας 


στο π/σω κΟκπ!τ του Σταρφσ!τερ ἤταν προσεκτικά προετοιµασμένες. περιθριζοντας έτσι στο 
ελσχιστο την πιθανότητα δυσαρεστων εκπλήξεων. Η θεση της φωτογραφικής μηχανής. Του 
φσκου και Των Φιλμς, πριν κα! µετα Τη Φωτογραφ!ση. σλλᾶ και οἱ Ιδανικὲς θεσεις για να ϐγουν 
σωστες οἱ «Ττυφλες» ληψεις, μελετήθηκαν µε καθε λεπτομέρεια 

|... ο 


του δημοσιογράφου απ΄ τους 
αξιωματικούς της «306», 

Αυτή η φάση της πτήσης ἔχει πάντα 
ενδιαφέρον ιδιαίτερα ὅταν δρίσκεται 
κοντά ο κ. Τζάννες, που δεν σταμάτησε 
να µου υπενθυμἰζει ὅτι πριν απογειωθώ 
πρέπει να του αφήσω οπωσδήποτε τα 
κλειδιά του αυτοκινήτου για να 
μπορέσουν τα µέλη της αποστολἠς να.. 
επιστρέψουν στην Αθήνα! ο άνθρωπος 
ποτέ δεν χάνει το -- μαύρο -- χιούμορ 
του. 

Γύρω στις 12 κατευθυνθήκαµε προς την 
πίστα όπου µας περίμενε ἑτοιμο το 
«917», ο κυδερνήτης επισμηναγός 
Χαρίλαος Γκιόκας, θετεράνος των 
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Σταρφᾶιτερ µε 1900 ώρες στον τύπο 
έκανε µια προσεκτική εξωτερικἠ 
επιθεώρηση και μετά µε οδήγησε ἤρεμα 
στο λαθύρινθο του κὀκπιτ φροντίζοντας 
να τοποθετήσει κἆθε πράγµα στη θέση 
του και να µε «δὲσει» µε προσοχή και 
σχολαστικὀτητα 

Ακολούθησε µια ακόµα ξενάγηση στα 
όργανα, τους μοχλούς, τους διακόπτες, 
το σύστημα εγκατάλειψης καιτην 
ασφάλιση της καλύπτρας. Απὸ την 
προηγούµενη εἶχα εντοπίσει τη θέση 
που θα τοποθετούσα τη Φωτογραφική 
μηχανή (µια Νίκον ΕΑ) καιτους δύο 
φακούς που θα χρησιμοποιούσα για τις 
αεροφωτογραφ[ες (γι αυτούς που 


ενδιαφέρονται, ἕναν Νίκορ Δ4/Π/Η και 
' 


36- 10βπηπι) καθώς και τα φιλμ. Ευτυχώς 
για μένα το Γ-104 διαθέτει ἀφθονο χώρο 
πάνω απ τα ὀργανα δεξιά και αριστερά, 
χώρο που μπορείς να φθάσεις αν στη 
διάρκεια της πτήσης απασφαλίσεις τους 
ιμάντες που σε κρατούν σφιχτά 
«Κολλημένο» στο Μάρτιν Μπέικερ. 
κολούθησε η... σὐνδεσῆ µου µε τα 
µατα του αεροπλάνου (οξυγόνο, 
ασύρματο, ενδοεπικοινωνία, ιμάντες 
μηρών κλπ.), πάντα υπό την επίθλεψη 
του κυθερνήτη, που ὀταν θεθαιώθηκε 
ότι όλα ἦταν εντάξει πέρασε στο εμπρός 
κάθισµα κι άρχισε τη δική του 
προετοιμασία. Πιο πέρα, δύο ακόµα 
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ο, χαραδρές κατα Βουνο της Πελοποννήσου 
τους τολμηραύὺς ..εκατοντεσάρηδες: ΤοἩ 
Φωτογραφιωνπαν δημοσιεύουμε. Πετώντ 
ὀγκους, θαμμόζεικανείς τος τρόποπου 
οεροσκόφᾶςφμµε Ἱόδλμη αλλα καισυναισ 
δεν θᾳ θἐλᾶμε μέ Πποτα νο θρισκόὀμᾶστ 
που θσστρεφόίαν εναντ/ον µσς! 


«3 
ών, 


χειριστές της «306», ο Σμηναγός 
Παναγιώτης Δημητριάδης (µε 990 ώρες 
στον τύπο) καιο Υποσμηναγός Γιώργος 
Κωνσταντόπουλος (590 ὧρες στον τύπο) 
ετοιμάζονταν στα μονοθέσια Ε-Ιθάς. 

Το σχὲδιο πτήσης πρόὀθλεπε απογείωση 
σε κλειστό σχηματισμό, αλλά ἕνας 
δυνατός πλάγιος άνεμος καθιστούσε το 
εγχείρημα μάλλον δύσκολο. Επόμενο 
θήµμα η εκκίνηση του πανίσχυρου 


κινητήρα µε τη θοήθεια της εξωτερικής 
πηγής. Στη συνέχεια ακολούθησε ο 
έλεγχος όλων των οργάνων λειτουργίας 
και, οεπίσης σχολαστικὀς έλεγχος των 
επιφανειών ελέγχου του αεροπλάνου 
(ῴλαπς, αερόφρενα, πηδάλια ανόδου- 
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ΨΤοπιο οικείαπεδισεξασκήσης γα 
μαίνεισυτο, τὸ θλεπετεστη σειρόο των 
λῃ Ταχυτητο αὔᾶμεσο στους ορεινούς 
Έλληνες χαρισπες, «οδηγώντας. το 


ν ορίων τοι Εκείνες Τις στη μες ὦωσαµεπως 
θεση ενος ἆλλου απῶουδηποτε μαχη κος 
απ 


ο 


νὰ αι - 


καθόδου, κλίσεως) καθώς και ο πολύ 
σημαντικός ἔλεγχος του σωλήναρ]/οί(αν 
θερμαίνεται). 

Οκυδθερνήτης µου αποκατέστησε την 
επικοινωνία µε τα ὄλλα δύο αεροπλάνα 
και, αφού για δέκατη φοράμε ρώτησεαν 
όλα εἶναι εντάξει, ζήτησε οδηγίες 
τροχοδρόµησης απ᾿ τον πύργο. 

Οι οδηγίες δόθηκαν, τα φρένα λύθηκαν 
καιτο ΤΕ άρχισε να τροχοδρομείαργά με 
τις δύο καλύπτρες του ανοιχτές λόγω 
της υπερθολικἠς ζέστης που έκανε 
εκείνη την ηµέρα, 

Κάποια στιγµή όμως ο επισμηναγός 
έδωσε την εντολή να κλείσουν και να 
ασφαλίσουν. Η φάση της προετοιμασίας 


ὤἄ 


εἶχε τελειώσει. Η πτήση µε το 
Σταρφάιτερ επρόκειτο να αρχίσει σε 
λίγα λεπτά. Η στιγµή της 
πραγματοποίησης ενός παιδικου 
ονείρου εἶχε φτάσει 

Πώς αισθανόµουν 

Ἄνετα και σ᾽ αυτὸ θοηθούσε πολύ το 
γεγονός ὅτι εκείνη την ηµέρα ἦμουν σε 
καλή φυσική κατάσταση, ξεκούραστος 
καιµην ἔχοντας (πράγµα σπάνιο για 
μένα) τα προθλήµατα του γραφείου στο 
μυαλό µου. Το πρόθληµα, ὅπως θα 
Φανταστήκατε, εἶναι να πάρεις την 
απόφαση να πετάξεις µε το Θρύλο! Απ᾿ 
τη στιγµή εκείνη και μετά δεν υπάρχει... 
επιστροφή. Στην αρχή του διαδρόμου οἱ 
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ο . ἐω ν γ΄ : τά Γι ν 
Μετά σπὀ μια στιγµιαἰσ δοκιμή του κινητήρα µε στοιχεία 10030 και έλεγχο των οργάνων 
γέτα κατεθαίνε! για να δώσει το 8050 των στροφὠν, ενώ τα Φρένα κροτοὺν γερό 


ελέγχου, η 


Το αεροσκάφος στην πίστα. Η µανέτα σπρώχνεται ξανό στο 10030 των στροφών και γίνετοι 
σφεση των φρένων. Το αεροπλάνο φεύγει και σχεδόν ταυτόχρονα η µανέτα σπρώχνετσι λίγο 
ψηλότερα, στη θέση ΜΙπΙπιυπι ΑΠΕΙΡΗΙΠΕΤ. Η εξαγωγή του «798 ανόθει και το αεροπλάνὸ. 


εΠΙΤαχΧύνεΤαΙ εντυπωσίσκα. 


4 


. 


“. 


«ο. 


-- 


9 


 Ε.1ά επιχοχώνει Τόσο εντύπωσιαοκα που η όλη διαδικασία νομίζεις 91! διαρκε!... μισό 
δευτερόλεπτο! Σε 16 δευτερόλεπτα το αεροπλάνο έχει «πιάσει» 350 χλμ/ώρα και ορινσίος 
τροχὸς σηκώνεται! απὀ το διάδρομο, δίνοντας µια κλίση δ μοιρών στην ὄτροκτο. Στα 370 


χλμ/ώρα κσισε ύψος 15 µέτρων το οὐσημας ος ος ανσσύρεται. έτσι ὧστε να µ 


εμποδίζε! το αεροσκάφος στη γρήγορη αν. 


απογείωση είναι αρκετά μεγάλο, 
θουλώσεις τα αυτ 


,τραθὠντας 


χειριστές ἑκαναν όλες τις ζωτικὲς 
ενέργειες (οῃθοΚ (5!) και μετά ζήτησαν 
«γραμμή» για απογείωση. Η άδεια 
δόθηκε και τα τρία Σταρφἀάιτερς πήραν 
τις κατἆλληλες θέσεις. Επόμενη 
ενέργεια η δοκιμή κινητήρα µε στοιχεία 
10076, Ὅλα «πράσινα» καιοεπγός Χ 
Γκιόκας ζητάει ἁδεια για απογείωση. Τα 
άλλα δύο 104 ακολούθησαν σε 
απόσταση... ασφαλείας (λόγω του 
ισχυρού πλάγιου ανέμου). 
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που. Ο θὀρυδθος 


ο ἔλεγχος του ρ)ναίου τρο; 
το ειδικό «Τ» Παπαιο. 


Ημανέτα σπρώχτηκε στο 10056,ο 
µετακακαυστήρας άναψε και περίπου 
επτά τόννοι «ὠσης» ἐσπρωξαν το Ε-Ιθά 
προς τα εμπρός μ΄ ἕναν τρόπο που 
πραγματικά «μου έκοψε την ανάσα». Η 
πλάτη µου κόλλησε στοκάθισµα από την 
επιτάχυνση (0-200 Κποίςσε Τ6 
δευτερόλεπτα). 

Η ταχύτητα μεγάλωνε και στα 190 Κποῖς 
(1 Κποις 1.892 χλμ. ώρα), το Ε-Ι04 άφησε 
το ἐδαφος. Στα 200 Κποῖς και σε ὄψος 50 


ποδών το σύστημα προσγείωσης 
ανασύρθηκε. Συνεχἰίσαμε την ἆνοδο και 
την επιτάχυνση και, στα 1000 πὀδια 
«θγάλαμε» τη µετάκαυση ἔχοντας 
ταχύτητα 3250 κόμθων (640 χ.α.ω.). 

Στη συνέχεια κάναμε στροφἠ αριστερά 
ανερχόµενοι στις δ.000 πόδια ὅπου και 
το ἄθρ8/ ρο/πί, το σηµείο «αναχώρησης» 
της αποστολἠς. Το σμήνος ακολούθησε 
πορεία 240: για 20 περίπου μἰλια και 
κατόπιν πορεία 280’ για την Περιοχή Α 
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Αθόρυθα σλλά αποτελεσματικά οἱ τεχνικοί 
της 116 Π.Μ. φροντίζουν τα αεροσκάφη ώστε 
να εἶναι σιχΕχώς σε ετοιµοπόλεμη κατάσταση. 
Με ἐμπειρες και γεµότες σιγουρἆ κινήσεις 
ετοίµασαν και ἐλεγξαν επισταμένα το «ΤΕ» µε 
ΤΟ οποίο πετάξαμε. Εδώ ἑνας τεχνικὀς ελέγχει 
σε συνεργασία µε το χειριστἠ την κίνηση Των 
πηδαλίων του ουραίου. 


ο πίνακας των ασφσλειών του Ε-Ι04. 


της Α νδραθἰδας (δυτικά της Ζακύνθου) 
όπου τα Νο 2 καιᾶ αεροπλάνα 
εντάχθηκαν σε κλειστό σχηματισμό. 


χα πια... ηρεμήσει και 
συζητούσα στο /ΠΙΕΙΟΟΠΙ τα 
στοιχεία της πτήσης µε τον 
πάντα πρόθυμο κυθερνήτη µου 

Φωτογραφίζοντας Σερ ηλασ τα ἄλλα 


την ταχύτητα του ἤχου, οι χειριστές δεν 
πετάνε µε τα χἑρια αλλά µε το μυαλό. 
Το παραμικρό λάθος σημαίνει θάνατο. 
Τα Σταρφάιτερ δεν εἶναι αυτοκίνηταπου 
μπορούν να... τρακάρουν και µετά οι 
οδηγοίτους ναθγουν ἔξωκαι να θρίσειο 
ἑνας τον ἆλλοι 

«Πώς σου φαίΐνονται;» ρώτησε ο 
κυθερνήτης. 

«Ότι το γλεντάνε», απάντησα. 

«Μόνο σοι ΄το γλεντάνε”’ εἶναι 
αληθινοί[ αεροπόροι», απάντησε. 

Πόσο δίκιο έχεις Επισμηναγέ! 

Ξέρω πολλούς ανθρώπους που 
τρέµουν κἆθε λεπτό που θρίσκονται 
στον αρα και άλλους τόσους που 
παριστάνουν τους αεροπόρους. 

Στη συνέχεια ο αρχηγός ἔδωσε το σήμα 
να «σπάσει» ο σχηματισμός. 

«Δικό σου», εἶπε και για πρώτη φορά 
πήρα στα χἑρια µου τα πηδάλια ελέγχου 


Η ἨΙΔΒΦΟΛΟΚΛ ηρῶσε Την ἄΠοσπολητης νοιεπιρεφε!σ άρση της Ππρογ Φν.,ν,σεφ ἡ 


χαµηλη διέλευση γιανα την φωΙ να 
αυτο κονε! Το σχηµατισµο πιο εντύπωσια 
σχηµατισμο-µε µια οπο]οµη ονοδο και Τα 


Τον κυκλοπου θα τα Φερε/στην αρχη τοι διαδροµου της 


κινητηρα η οποία είναι Νδίαιτε 


στις εντολες Του χείρίστι 


δύο αεροπλάνα που δεν πετούσαν απλώς 
κοντά µας αλλᾶ... επάνω µας! Ο 
επισµηναγός Γκιόκας αὗξησε την 
ταχύτητα του σχηματισμού στα 0.96 Μαχ 
και, ακολούθησε µια σειρἀ στροφών 
επιδόσεων σε σχήμα τισμό ΓΟ//ΟΝΥ /Β8ΟΘΓ. 
Εκείνα δείτε αγαπητοί αναγνώστες της 
«Π» τι σηµαίνει ακρίθεια στους 
χειρισμούς! 

Όταν τρία αεροπλάνα πετάνε τόσο 
κοντά σε ταχύτητες κοντά ἡ πάνω απ᾿ 
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ε Ου Ὅτου Ε-Ιά1σφηνε 


χρονη 6ριστερη κλ/Ιση κα! 


ΙΠΟλλα 


ΤΟ Τελος ενασ-ενα Τα σερο 


σνασκανουν 


Ι6Π Μ. (ελ φ Β8/4Κ8) 


του Σταρφάιτερ, έχοντας πρώτα 
τακτοποιήσει τα εργαλεία της δουλειάς 
στο χώρο πάνω απ᾿ τον πίνακα οργάνων. 
Πέταξα για λίγο ευθεία και οριζόντια για 
να «γιώσω» την αἴσθηση του 
αεροπλάνου. Εἰδα, ὅτι η παραμικρή 
κίνηση του στικ εἶχε σαν αποτέλεσµα ν᾿ 
αυξάνει εντυπωσιακά η ταχύτητα. 

Σε µια ελαφριά 6ὗθιση ο ενδεἰκτης 
ξεπέρασε το ] Μαχµε τάσεις να φθάσει 
στο Ἰ].4/ 

Το Ε-Ι04 µου θύμισε... χέλι. Το τέλειο 
αεροδυναµικά σχήµατου, ο εκπληκτικός 
λόγος θάρους΄Ιισχύος και ο σχεδὀν... 
µηδενικὸς συντελεστής αεροδύ ναμικής 
αντίστασης κάνουν το αεροπλάνο να 
εἶναι πιο γρήγορο απ᾿ το ανθρώπινο 
μυαλό. 

«Το θλέπεις πώς αυξάνει η ταχύτητά 
του;» σχολίασε ο Χάρης. 

Τράθηζξα λίγο το στικ πίσω και αριστερἀ 
θάζοντας το αεροπλάνο σε ελαφρά 
στροφή ανόδου. 

Ακριόώς η ἴδια αίσθηση. 

Σε... κατήφορο ή ανήφορο το Ε-Ι0ά εἶναι 
το ἴδιο γρήγορο. 

Τα χειριστήρια στον επισµηναγό για 
άνοδο με κλειστόὸ σχηματισμό σε μεγάλο 
ὕψος ὅπου το μπλε γίνεται μαύρο. 
Φηλάη διάταξη αλλάζει. Τα δύο 
μονοθέσια πετάνε σε κλειστό 
σχηματισμό, ενώ εμείς τα πλησιάζουµε 
απὀ κάθε πλευρά για να τα 
Φωτογραφίσω. 


Κάτω τα κατάλευκα σὐννεφακρύθουν τη 
γη. Πάνω το σκούρο μπλε κρύδει το 
άπειρο. 

Σκέπτοµαι ὅτι εἶμαι ερωτευμένος µετην 
πτήση καιτ ᾽αεροπλάᾶ να. Το φωτογραφικό 
προϊόν αυτού του... έρωτα το θλέπετε σ᾿ 
αυτές τις σελἰδες. 

«Δικό µου», εἶπε μετά απὀ λίγο ο χάρης 
Γκιόκας. «Θα σου δείξω τα 
χαρακτηριστικἁ απώλειας στήριξης». 

Ο κυθερνήἠτης έθαλε το αεροπλἀνο σε 
άνοδο µε 360 αποῖς (αν δεν κάνω λάθος) 
και τρᾶθηξε ελαφρά το στικ πίσω. 
Κάποια στιγµή αισθάνθηκα ἑναν ελαφρό 
κραδασµό που προέρχονταν απ᾿τα πολύ 
μικρά φτερά. 

«Η απώλεια στήριξης πλησιάζει. Αν 
συνεχίσω ἔτσι θ᾽ αρχίσει να «τρἐμει» Το 
στικ (ἑνας ειδικός μηχανισμός 
«ειδοποιεί» το χειριστή για την 
οπερκώνη ώς απώλεια) κιαν επιµείνω ο 


μηχανισμός θα µου σπρώξει μόνος του 
το στικ εμπρός». 

Δεν επἐµε νε. 

4εν ρἶχνει κανείς σκόπιµα ἑνα 
Σταρφάιτερ σε απώλεια στήριξης. Από τη 
στιγµή που το αεροπλάνο ϐγει απ᾿τα 
όρια του «φακὲλου χαρακτηριστικών 
πτήσης» (ΠἱΦΗ επνεΙορθ), απ᾿τη στιγµή 
που το οριακὀ στρώμα αποκολληθεί απ᾿ 
τις πτέρυγες δεν υπάρχει περίπτωση 
να επανέἐλθει στην κανονική πτήση εκτός 
αν το αεροπλάνο πετάει σε πολύ μεγάλο 
ύψος (40-50 000 πόδια) και ο χειριστής 
έχει «όλο το χρόνο στη διάθεσή» του. 
Για την περἰπτὠση περιδίνησης δεν 
συζητάμε. Το Ε- 104 απλά δεν μπαίνει σε 
περιδίνηση γιατί αν µπει δεν θγαΐνει 
ὅπως όλα τα ἄλλα αεροπλάνα που 
πετούν αυτήν τη στιγµή στον πλανήτη. 
Οχειριστἠς πρέπει οπωσδήποτε να 
χρησιμοποιήσει το εκτινασσόμµενο 
κάθισμα και αυτό, ὅπως εἶπαμε, δεν εἶναι 
πάντα εὐκολο. 

Ηεπίδειξη των εξώκοσμων 
χαρακτηριστικών πτήσης ἐληξε. «Δικό 
σου πάλι» εἶπε ο Χάρης κι εγώ, 
συνηθισμένος απ᾿τα ἄλλα αεροπλάνα 
(πολεμικά και πολιτικἀ) έθαλα το «χέρι 
εμπρός» κατά 8 περἰπουὺ χιλιοστά. 

«ΟΧΙ µπαστουνιἑς! /», ακούστηκε η φωνή 
του κυθερνἠ τηστ ᾽ακουστικά. 
«Μπαστουνιά ἦταν αυτή;» απὀρησα µια 
και εἶχα μεταχειριστεί το στικ σχεδόν 
με... δέος. 


51 


Λγο πριν την εκκίνηση ο κυθερνήτης μας, 9 ισμίνου 
επιχειρήσεων της 336 Μοίρας, χαμογελόει µεαυτοπε 


.- 


{ ωθεί και ο Κ.Κ. θγαίνει ᾳ τα 
[ Τό οποίο αποθανατισ ώ Ἶ 
, νὰ κανε] πε ας. ας µε ἑναν Αστρομ ο 


«Μ/παστουνιἀ ἦταν. Θυμήσου τι εἶπαμε 
χτες. Το Ε-Ι04 δεν το πετάς µε τα χέρια 
αλλά µε το μυαλό». 

Περισσότερο προσεκτικός δυνέἐχισα την 
κάθοδο µε µια αριστερή στροφή και 
ἐξοδο απ αυτήν ὅταν ο θαθμός καθόδου 
σταθεροποιήθηκε στις 8.000 πόδια 
λεπτὀ. 

«Κατεθαίνουμε πιο γρήγορα, σχολίασε ο 
χάρης. Απλά το ὀργανο δείχνει µέχρι 
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6.000 πόδια το λεπτό!» 

«Διόλου ἄσχημα για... δημοσιογράφο», 

ακούστηκε Το σχόλιο ενός απ΄ τους δύο 

αξιωματικούς που πετούσαν δίπλα µας 

αλλά σε απὀσταση... ασφαλείας απ᾿ το 
Μαπευσή ϱνο εκπρόσωπο του Τύπου. 

Ευχαριστώ για τα καλά σας λόγια», 

ανταπέδωσα πατώντας το μπουτόν στο 

στικ κι όλοι γέλασαν. 

Τα άλλα δύο Ε-Ι04 


----'“κατάλληλοΓὀνθρωποι». 


εντάσσονται πάλι στο 


Απὸ αυτή τη γωνία φαίνεται πόσο µικρη 
μετωπική επιφὀνεια παρουσιάζει το 
Σταρφόιτερ, καθώς και η χαρακτηριστική 
αρνητική διέδρος γωνία που σχηµοτίζουν οι., 
μικροσκοπικὲς πτἐρυγὲς του. Τα χείλη 
προσθολῆς των πτερύγων αλλὰἁ και της ουράς 
είναι τόσο κοφτερό, ὧστε όσοι εἶχαν την ατυχία 
να χτυπήσουν σ αυτά το κεφάλι τους 
κινδύνεψαν να το... χάσουν, Σίγουρα το πιο 
αεροδυναμικό µαχητικὀ της εποχἠς του -- και 
για πολλά χρόνια αργότερα -- Το Ε-Ι0ά δείχνει 
γα «πιάνει» τα δύο ΜΒΟΠ «σκόμα κι όταν 
στέκεται! απλἆ στο ἑδαφος»! 


Η µεγόλη στιγµή πλησιάζει. Ο Διευθυντῆς 
Σύνταξης της «Π» έχει καθίσει στο πίσω 
κάθισμα του υπ αριθµμὸν 5917 ΤΕ-104 6 και 
αρχίζει η διαδικασία του δεσίµα τος µε τις 
ζώνες, µισ εργασία που πρέπει να γίνει 
σχολαστικά, για να µπορεσει Το σώμα να 
κρστηθε[ στο κόθισµα κατὰ Τη διάρκεια Των 
ελιγμών. 


πα ναι  --οωασα ρκώπ βν  ᾗἩὉ 


.ὰ ο 
ο] ο. 


Αφήνοντᾶς πίσω µας την {16 Π.Μ., ρἰξαµε µια 
α-στο σα απὀ 
ας. Για ὄλλη µια φορα, η µοβφή τουβ 
4 αμφιθολία: Τοσε! ων μ--- ΄ 


μερᾶ -- ..- 


μοιάζει να θρίσκεται χρόνια μπροστά σπὀ την --- 
εποχή που σχεδιόστηκε, ἑνας µελλοντικος 
ετεροχρονισµός που ήθελε και θελει ακόμα 
Ιδιαίτερη επιδεξιότητα και πραγματική αγάπη 

γ/α την πτήση, ὥστε να αποδώσει Τα μέγιστο... 


σχηματισμό και η τριάδα κατεθαϊνει 
χαμηλά πάνω απ᾿ τη θάλασσα και πετάει 
µε κατεύθυνση τον Αραξο. 
Παρακολουθὠ το ραδιοὐψόμετρο. 
Δεν θα σας πωσε πὀσο ύψος πετούσαµε, 
απ΄᾿την επιφἀνεια της θἀλασσας, 
σίγουρα όμως ἦταν χαμηλά αν κρἰνω απ᾿ 
την έκπληξη ενός... ψαρά που τραθούσε 
τα δίχτυα απ᾿ το καϊκιτου! 
Θέλω να πω, ότι αν επἐµενε ἴσως μαζίµε 
τις γόπες να ἐπιανε και κανένα 
Σταρφάιτερ. 
Τισημαϊνει αυτό: Απλά, ὅτισε περίπτωση 
ανάγκης κάποιοιθα θρεθούν προ 
μεγάλων εκπλήξεων όταν τα σµήνη της 
Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας θα 
θρεθούν ξαφνικά και απροειδοποίητα 
(όσο πιο χαμηλάἁ τόσο πιο δύσκολο για τα 
ραντάρ του εχθρού να «δουν» τον 
επιτιθέµενο) πάνω απ᾿᾽τους στὀχους 
τους. 
Πχαμµηλή συνεχίζεται. Αισθάνομαι ὅτιτο 
Ε-Ι04 Βρίσκεται στο στοιχείο του 
πετώντας πάνω στο σΓοιπα Ε//6οΙ, το 
Φαινόμενο εδάφους ὅπως αποκαλείται. 
Μέσα σ᾽ελἀχιστα λεπτά της ὦρας έχουμε 
εγκαταλείψει την Περιοχή Α του Αράξου 
και εἰσερχόµεθα στην περιοχή Γτης 
Ολυμπίας πετώντας στην /8αἱΒ! 120. 
Ο επισμηναγός Γκιόκας κάνει ἕνα ρολ. 
ΤοΕ-Ι04το συμπληρώνεισε ἕνα περίπου 
δευτερὀλεπτο! 
«Ακόμα ἕνα», λέω. Η ἴδια αἴσθηση. 
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Ουρανός, θουνᾶ. γη, ουρανός σε 1 
δευτερόλεπτο. 

Ακολουθούν οι «σαντέλες» ειδικοί 
ακροθατικοί χειρισμοί ακριθεἰας που το 
αεροπλάνο εκτελεί γρήγορα καιµε 
απὀλυτη ακρἰθεια. 

Στη συνέχεια ανάστροφη πτήση για επτᾶ 
όμως µόνο δευτερόλεπτα. Το Παύλα- 
Ένα (το διθλίο χρήσεως) απαγορεύει 
στο Σταρφάιτερ να πετάει για 
περισσότερο χρὀνο µε την κοιλιά του 
στον ουρανό. 

Η ώρα έχει περάσει Βρισκὀμαστὲ στον 
αέρα γία µια περίπου ώρα. 0 αρχηγός 
του σχηματισμού δίνει εντολή στα ἆλλα 
δύο αεροπλάνα να αρχίσουν τις 
διαδικασίες προσγείωσης. Εμείς 
κατευθυνόµαστε προς την κεντρική 
Πελοπόννησο και τα θουνά. 

Για 16 περιπου λεπτά πετάμµε µε µεγάλη 
ταχύτητα ανἆάμεσα στους ορεινούς 


ὀγκους, κοντά στο ἐδαφος. 

Θαυμάζω τον τρόπο που πετάειο 
κυθερνήτης που, Φωτογραφίζω κορφές, 
ποτάμια, αγροικίες, λόφους.. 

Το αεροπλάνο µας αλλάζει τροχιά κάθε 


δευτερόλεπτο. Τοχαἱρομαι. Το θαυμάζω. 


Το «γλεντάω» κι εγώ. Ο Χαρίλαος 
Γκιόκας εἶναι αεροπόρος µ όλη τη 
σηµασία της λέξης, ὅπως όλοι ἄλλωστε 
οι «εκατοντεσσάρηδες» 


ο παίρνω πἆλι για την 
επιστροφή στον Αραξο 
κατεθαίνοντας στα 900 πόδια. 


Αισθάνομαι πως το «πηγαίνω», αλλά 
παράἆλληλα πως το σέδοµαι και το 
Φοθάμαι. 

κ«Μπράθο Κώστα, λέει ο Χάρης. Αυτό που 
κάνεις χρειάζεται πολύ θάρρος και 
δύναμη», 

«και αγάπη» συμπληρώνω. 

Μπαίΐνουμε στην τερµατική περιοχή του 
Αράξου και φθάνουμε στο σηµείο 
εισὀδου που είναι 9000 πόδια ἄνωθεν 
Κάτω Αχαγιάς και στη συνέχεια στο ΙΒ, 
ἄάνωθεν αεροδρομίου σε ύψος ὁ 000 
ποδὠν. Πάμε πλέον για προσγείωση. 
Στη συνέχεια θΙΘ8Κ στις 2.000 πόδια µε 
ταχύτητα 900 ΚΠΟΙ5 καιαριστερή στροφή. 
Ακολουθείη εἶσοδος στο σκέλος των 
1θ07και µείωση της ταχύτητας στα 260 
Κποῖς ὅπου και κατεθάζουµε το σύστηµα 
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προσγείωσης. Στους 240 κὀμδους ο 
κυθερνήτης τοποθετεί τα φλαπς στη 
θέση /Ι8Πα (προσγείωσης) ενώ 
συγχρὀνως συνεχίζει την κάθοδο για τα 
Φ00 πόδια άνωθεν του ΤΑΟΑΝ Αράξου 
που θρίσκεται ἑνα μἰλι νοτίως του 
διαδρόμου ὅθ. ' 

Η ταχύτητά µας στη Φάση της «τελικής» 
εἶναι 216 Κποῖς και τα στοιχεία κινητήρα 
στο 9056 (σχεδόν στο φουλ). 

Στα τελευταία µέτρα η ταχύτητα πέφτει 
στα 190 Κποὶς. Οι κύριοι τροχοί του 104 
ακουμπούν στο ἔδαφος στην αρχή του 
«36», Περνούν λίγα δευτερόλεπτα καιο 
εμπρός τροχός ακολουθεί. ο 
επισμηναγόὀς Γκιόκας εμπλέκει το ΠΟ5Θ 
ΦΙΘΘ//Πᾳ µε το ειδικὀ κουμπάκι που 
θρίσκεται στο στικ αποκτώντας ἔτσι τον 
έλεγχο του ριναἰου. 

Στους 190 κὀμθους τραθαει τον ειδικὀ 
μοχλό Τ, που απελευθερώνει το 


ευ χεήρΙστης περασ ) 
Ικανοποίηση άζενάι νά περµρόψο: 
μαζευτεί γύρω σΠό το πλήρως του «59 [7 


πι τῆς» µας, επισμηναγός ων΄ ῄ 


Χάρης Γκιόκας και, στό Ὁ 


αλεξίπτωτο επιθράδυνσης. 

Λίγα ακόµα µέτρα και η ταχύτητα του 
Αστροµαχητή ἔχει μειωθεί αρκετά για ν᾿ 
απορρίψει το «ντρογκ σιουτ». 
Στρἱθουµε δεξιά στον τροχὀδροµο. 
Ανοἰγουμε τις καλύπτρες και οι 
ανοιδιάτικες μυρουδιες µας χτυπἆνε στη 
μύτη 

Στο καταφύγιο 2 µας περιμένουν οι 
υπόλοιποι της παρέας µαζίμε το 


ο. η πμ 
| ὕμα, οἱ δύο χε]ριατὲς των μονοθεσιώῦ 
σµηναγός Παναγιώτης Δημητριάδης κα! υποσµηναγός Γιώργα 


διοικητή της «Φᾷ6», 

κά νουµε τις θασικὲς ενέργειες μετά την 
προσγείωση, που εἶναι το ἰδιο κρίσιμες 
ὅπως και αυτές που γίνονται πριν, 
αποσυ νδεόμµεθα απ᾿τον Αστρομαχητή 
και πατάµε ξανά στο ἐδαφος. 

Οι αξιωματικοί µε ρωτούν πώς µου 

φά νηκε 

Το πρὀσωπό µου, που «λάμπει» απ΄ τη 
χαρά, τους δίνει απάντηση. 

Ηγνωριµία µου µε το Σταρφἁιτερ, που 
ξεκίνησε πριν τριάντα χρόνια απὀ μια 
Φωτογραφία σε κάποιο αεροπορµκὀ 
περιοδικό, ολοκληρώθηκε. 

Το κοἰταξα για λίγο ἐἔτσι που καθόταν 
έξω απ᾿το σέλτερ του αναδίνο ντας τις 
μυρουδιὲς καυτού μετάλλου απ᾿ την 
εξαγωγή του κινητήρα και µονολόγησα: 
Τίποτα δεν εἶναι Τυχαίο. 

Λίγες ηµέρες αργότερα τηλεφώνησα 
στο Διοικητή της 116 Π.Μ., σµήναρχο 


ονοΤοντοπσουλοψφα 


Γρηγόρη Νούσια για να του πω, ὅτι και 
τα... 900 σλάιντς που τραθήξαµε ἦταν 
όλα καλά καιπως η προσφορά της ΓΠ.Α. 
δεν πἠ γε χαμέ νη... 

«Πώς εἶστε κύριε συνἀάδελφε;» ,ρώ τησεο 
Διοικητής κι η φράση του αυτή ἦταν το 
καλύτερο δώρο που μπορούσε να κάνει 
κανείς σένα δημοσιογράφο που 
αγάπησε το 104 στα 19 του χρόνια και το 
πέταξε στα... 49 του! 
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ΑΝΑΜΝΗΣΕΙΣ 
ΕΝΟΣ «ΙΦ4άρη» 


Οιανομνήσεις ε/ναι τόσο ἕνχονες, 
που ο Δημήτρης 

"Τζάννες δεν άντεξε στον πειροσμὀ 
καικόθισε ἑστω 

ἔισλ/γο στο κὀκπ!ττου Ε:104 
σρκετό χρόνια αφότου 
έπαψε πλέον να πετά 

με τον Αστρομµοαχητή, 


έλος καλοκαιριού 1973. 
ῥ Μεταθέσεις Αξιωματικών: Τον 
ανθυποσμηναγό Δ.Ί. 
τοποβετούμεαπό 341 Μοίρα Δ/Β ειςτην 
ὦ26 Μοίρα Α/Η. 
ὅτην αρχή, ἦταν µια ἑκπληξη, ὄχι 
ιδιαίτερα ευχάριστη, Μετά απὀ ενάμιση 
χρόνο και 2δ0ὦρες στᾶ Ε-δ. µε έστελναν 
στον Ἄραξο, στα ΕΞ1θΗ, τῇ στιγµή που 
εἶχα νο μαθαίνω καλά το Ε-5. 
να διεκδικώ επί ἴσοις ὁροις τα 
«σαγανάκιαν στις αερομαχίες µετους 
παλιότερους και να συμμετέχω 
«ενεργά» οτη νυκτερινή ζωή, πις πόλης 
του Βόλου. 
1ύτε, το Ε-δ ήταν το πλέον ευέλικτο 
ΠμΙεί της εποχής (ίσως εἶναι ακόμη) 


-παι ακούγαμε φοθερά πράγματα για το 


Τ-104, «Λεν στρέφει µε τίποτα, εἶναι 
αδύνατο να κάνεις Μαλές ὄρλές, µεῖο 
αρχίζει να τρέμει». κ.λπ. Μ΄) αυτές τις 
σκέψεις ἔφθάσα στον Ἄραξο. Εκείνο 

ποὺ µου ἑκάνε εντύπωση ελείνες τις 
πρώτες μέρες, ἧταν ἡ αγάπη και ὁ 
φανατισμὸςτου κόυμου. χειριστών, 
τεχνικών ακόμη και εφὲ ρων για τὸ Ε» 
10Η. Μετις πρώτες διαλέξειςτου ΚΕΜ 
{Κέντρο Εκπαϊδευσης Μηχανών) απὀ 
τους παλιούς. έμπειρους τεχνικούς, 
νο μμ σιγά σιγά πι εγώ να νιώθω 
σεδασµό στην αρχή και ἐπειτα 
(θαυμασμό γι αυτότο θαύματης ὄχι και 
τόσο σύγχρονης αεροναυπηγικής. 


ο «Σωλήνας». ἔται το εἶχαν θαφτίσει, 


ἔχει μήκος 16,70 µέτρα και το κάθε 
φτερό εἶναι περύπου 2.50 µέτρα μη 
γ 


αρνητική δίεδρο γωνία και σχε 


συμμετρική αεροτοµή, παίρνει δὲ το 
3716 της ἀντωσής του από το κυρίως 
υσχκάφος αιτο υπόλουτο ἀπό τα φτερά 
και το »ιαδΙζογ! Και όμως πετά! 
Πλησιάξοντάς τὸ για πρώτη φορά. 
στέκεται µε δέος στην εξαγωγή του 
Ἀινητήρα, Προχωρώντας προς τα 
ἐμπρός, οἱ εισαγωγέςτου κινητήρα σού 


τη ο. γσαμματοκιδώτιο και σε 
ο 


Ὅτα µιχρά θαύματα της σχεδία 


νουν ν'απορείς πώς μπαϊνει τόσος 
αέἑρας εκείµέσα, Κιόµως. εἶναι ἑνα απὀ 
στου 
αεροπλάνου. Τα Ιδμάίπρ ερο Παρς --το 
εμπρός κινητό τμήμα των πτερύγων - 
εἶναι κοφτερἀά σαν ξυράφι σζην 
κυριολεξία! Και υπάρχει σχετική 
ιστορία για κάποιον ἀποόσεκτο 


χειριστή που δεν έδαλε το χέρι του στα 


πηρες πριν σχύψει για να κάνει 


᾿εξωτερική επιθεώρηση στο σύστηµα 


δ4 


ο ο ο ος ο ροτου. 
τς 1ο εσεκρή µετο χι θε 


σμα (2ήταν 


/ 


σχετικά άνετο. εκτός κ: αν 
προσπαθοῦσες ναπιάσειςτις ασφάλειες 
του ΗΝ «ἠαΚότγ, τής σειρήνας του ΣΠ. 
τους διακόπτες του 11, του ΙΓ], του 
Αμίο ΡΜΟΙ και μερικούς ἀλλους οι 
οποίοι εἶναι θαμμένοι κάπου πίσω και 
κάτω. καιμετῃν τοποθέτηση του ΛΜΙΑΓΕΙΗ 
ΜΑΚΟΓ το 1973 έγιναν απλώς ανάμνηση! 
Η θέα εμπρός εἶναι καταπληκτική. 
Βλέπεις µόνο τά τελευταία 10 εκατοστά 
του σωλήνα ΡΠοι να σου θυμίζουν ὅτι 
είσαι σε αεροπλάνα και ὄχι στο ΕΙσηί 
ΦΙΠΥΙΙΑΙΟΥ, 


"Μετην περιφερειακή όραση έχεις 
] ριφερ } 


βαυμάσια θέατων γύρω υποστέγων. του! 
υπολόγουπου σεκοιτά κρυφογελώντας. 
αλλά φτερά... τίποτα! Τὰ φτερά 
έρχονται στη θέση τους όταν κλείσεις 
την καλύπτρα και ουθμίσεις τα 
χκαθρεπτάκια. Τότε εμφανίζονται, ὡς 
διά μαγείας, οι ειωτρός ἄκρες των Πήρ 
ΠΚΕ, 

Αφού θάλεις μπροστά τον «-70, μετά 
απὀ συνοπτικὲς διαδικασίες και 
εξαντλώντας, μέχρι σημείου 
παρεξηγήσεως, ὁλατα δάμτυλα του 
δεξιού χεριού. κάνοντας σήματα µετον 
υπομονετικόὀ υπόλογο. εἶσαι έτοιμος να 
αοχίσεις τροχοδρόµήση προσέχοντᾶς 
πολύ τον κινητήρα. Ἀΐγα στοιχεία και 
το αεροπλάνο αρχίζει να τροχοδροµμεί. 
Πολλά στοιχεία Και το Ἠτίριο της 
λοίρας, που είναι ό0 µέτρα πιο πίσω. 


ο 


αποφασίζει ξαφνικά ν αλλάξει... 


«περιδάλλον’ Αφού φθάσεις στη γραµµή 
,απογείωσης, κάνεις ζωτικὲς προ ' 


απογείώσης ενέργειες και αναφέρεις 
στον ΓΙὔργο και στον εαυτό σου 
«καλύπτρα κλειστή -- Παρ κάτω». 


᾿έρχεται ἡ µεγάλη στιγµή. Δοκιμῆ 


χινητήρα και «εἶσατ {ος (αΚε ο». 
ἈΑφήνειςτα φρένα, µανέτα στη θέση πΗῃ 
Α/Β. 3: πιαχ Α/Β και απὀ εκείνη τη 
στιγμή παι µετά ξεχνάς Γ-δ, Τ-23, Τ-37 
και ὄ,τι ἄλλο εἶχες πετάξει πριν. 

Ω-200 Κποιςσε 16” περίπου µε 15.500 
105 ὥση 1 μέτρο πίσω από την πλάτη 
σου, και την ποώτη φορά. πιστέψτε µε, 
δεν προλαδαίνεις να δεις τις πινακίδες: 
των χιλίων ποδών δεξιά κι αριστερά 
από το διάδρομο. Στα 200 Κποις 
περἰπού τοαδὰς γία να ξεκολλήσει καὶ 


μετά «οὔστημα προσγείωσης Πβ», 
Κοάτηµα χαμηλά, 2-3 μίτρα μέχρι το 
τέλος διαδρόμου. κι εχεἰμεβ/7ΚΝΟΤΊ5 
τράδηγµαμε2-26 μέχρι ναπασφαλίσει 
οτεχνητός ορίζοντας (απασφαλίζειστις 
δ2: γωνία ανόδου!) στη συνέχεια στα 
3-3,500 περίπου πάνω απὀ το τέλος του 
διαδρόμου αντιστροφή και 
ορ ζοντίωση, ἑλπίζοντας να µηὴν 
περνάει απὀ κάτω ο διοιΚΗ σης, Μεν 
ΜΙΑΣΗ. ο αρχικός δαθμός ανόδου φθάνει 
τα 50.000 πὀδια το λεπτό! 
Από την ἀφεση κα μέχρι τα 35.000 
πόδια πέρασαν λιγότερα απὀ λεπτά! 
ΛΙπορεί το ΕΞΙ5 στον ἰδιὸ χρόνο να 
Φθάνειτα 90 000 πόδια, αλλά εδώ 
μιλάμε γιά σχεδίαση του 1054 καιπρώτη 
"ατήσητου μοντέλου «ο» το 1960, ὅταν 
το Γ-15 δεν υπήρχε οὗτεσαν οεύμα 
χαμηλής τάσης στις μνήμες των 
οοιπριίοΓ της ΝΤΟ ΓΡΟΗΠΕΙΙ ουρία». 
Το Ε-Ι4 εἶναι µια πτητίική μηχανή που 
απαιτεί απὀ τὸ χειριστή τής πλήρη 
αντοσυγκεντρωσὴ 261 το ΠΕ ΝΗΠΤΗΠΗ τῆς 
απόδοσής του. «Ἀογω τών σχεδόν 
ανύπαρατων πτερύγων µετὴν αρνγητικἡ 
δ[εδρο γωνία καιτου ουραίου «Τ», έχει 
μια πολύ ιδιόμορφη συμπεριφορά στον 
αέρα. Σεµεγαλες ταχύτητες εἶναι 
ασυναγώνιστο. Μετά το 1.4 ΜασΟΝ, Ὁ 
:αεραγωγός αποδίδει 10050, τα μικρά 
φτερά δοηβούν στον ταχύτατο δαθμό 
περιστροφής (τοΙ[πα(ο πάνω απὀ Φό0 το 
δευτερόλεπτο) και τὸ σε «κάθαρό» αέρᾶ 
τοποθετημένο »ιαδίσογ εἶναι πολύ 
;αποτελεσματικό. Κάτώ απὀ τα 400 
Αποιςτα πράγματα εἶναι διαφορετικά. 
Στα 72 πρέπει να κατεδάσεις Παρ» (.ο. 
(ίακε ο) και να εἶσαι πολύ ευγενικός µε 
το ΟΚ. «ΛΙπαστουνιά» (αυθεντική 
αεροπορική ορολογία!) ἑστωκαιμε2ζ, 
και το»ΠαΚε κάνει το δεξί σου χἐρι να 
τρέμει απὀ συγκίνηση. Εάν εἶσαι λίγο 
πεισματάρης, το Κίεκος αναλαμδάνει, 
οπρὠχνοντας το »ΗἱοΚ απότομα εμπρός, 
να σε επαναφέρει στην τάξη. Ἐάν δεν 
εἶσαι και πολύ ευχαριστημένος απὀ τή 
ζωή σου. και επιµένεις να τραδάς, 
επόμενη φάση εἶναι ή απώλεια στήριξης 
μετή µορφή του ΡΠΕΗ Πρ, δηλαδή 
χατακόρυφη θύθιση προς τα κάτω, 
:αφού ποώτα ἡ κεφαλή φθάσει σε γὠνία 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ «ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1988 - 


ανόδου δ051/ Ἡ Εἰαι δρίΠ, απὀ το οποίο 
αμα η εγκατάλειψη εἶναι 
αδύνατη γιατί χτυπιέσαι τόσο δίαια 
δεξιά και αριστερἆ µέσα στο κόκπιτ. 
που δεν μπορεῖς να πιάσεις οὗτετις 
χειρολαδές εκτινάξεως. Απαιτούμενο 
ὄψος εξόδου απὀ περιδίνηση: Μεταξύ 
20.000 αι 4-0 χιλιάδες πόδια:! Εδώ 
ὀλέπετε δεν ισχύει τὸ «πέτα σιγά και 
χαμηλά» για να εἶσαι ασφαλής, 

Επειδή το ἔνστικτοτης αυτοσυντήρησης 
εἶναι πάρα πολύ ανεπτυγμένο σεόλους 
τους ανθρώπους. τοπρώτο πράγμα που 
μαθαίνει ἑνας χειριστής Ε-ΙΟΗ εἶναι να 
εἶναι ευγενικός μετοχειριοτήριοκαι να 
προσέχει τις «μπαστουνιές». 

Όλα τα προηγούμενα δεν δοήθησαν τή 
φήμη του «σωλήνα». {17 δοκιμαστές 
πιλότους λέγεται ὅτι ἔχασε η [-ουκμοεεά 
στις πρώτες δοκιμαστικές πτήσεις τη 
δεµαετίατου 'Ὁ, ενώ η γερμανική 
αεροπορία εἶχε πολλαπλάσιες. 
απώλειες. αρκετά χρόνια αργότερα. 
πετώνταςτα Ε- 040. 

Για να πετάξεις εσύ το αεροπλάνο και 
ὄχι να σεπετᾶξει αυτό. πρέπει να ἔχεις 
πλήρη αυτοσυγκἐντρὠση, να αφήσεις 
κάτω όλα τα προσωπιµά σου 
προόλήματα, να ξερεις πολύ καλά τη 
θεωρία. να έχεις πολύ καλή εκπαίδευση, 
αλλά πάνω απ᾿ όλα να έχεις σιδερένια 
θέληση. ὧστε να µην αφήσεις το 
ὁῥιαδολικό αυτὸ μηχάνηιια γα ἔχει το 
πανω χεοι στη μεταξυ σας σχεση. ο 
Εννοώ. ὅτι εἶναι πολύ εὔὖκολο χαι ἔχει 
συμδεί. φτασμένοι πιλότοι να ἔχουν 
πάρει απὀ «κακό μάτι» αυτήν την 
παράξενη πτητική μηχανή, γιατί σε 
δεδόµενη στιγµή ἡ συμπεριφορά της 
ἧταν τόσο δύσκολη και απότομη. καισε 
χάποιο δαβμό επικίνδυνη, που 
πραγματικά χοειάζεται ον ώρα δύναμη 
για να αντέξεις το στρες. Ίο «04» δεν 
εἶναι να αεροπλάνο στο οποίο µετά 
από 200-100 ώρες μποσρείς να πεις ἄτιτο 
ξέρεις απέξω. ὅπως τα Ε-δ. Ε-4 η.λα. 
Ξέροντας ὅτι συνάδελφοι και φίλοισου 
είχαν χάσει τη ζωή τους πριν απὀ λίγες 
μέρες ίσως, κάνοντας ἑνα ελάχιστο 
σφάλμα χειρισμού ἡ εκτίµησης ὕψους ἡ 
εἶχαν καθυστερήσει να κατεύθάσουν 
Ππρς {πλε οἱ Γ (2036) μερικά 
δευτερόλεπτα. ὀράλλομα τα οποία µε 
οποιοδήποτε ἄλλο αεροπλάνο θᾳ εἶχαν 
περάσει σχεδόν απαρατήρητα, οἱ 
πιλότοι των 104 ἐπρετε νὰ ἑχουν µια 
«ειδική» νοοτροπία, µια διαφορετική 
προσέγγιση του συνόλου αεροπλάνο- 
πτήση-αποστολή. 

Με σκέτο δέος και ἴσως κάποιο -- 
ανθρώπινο -- φόδο, το μόνοπου θα 
λατάφεονεςθα ήταν να απογειωθείς και 
να προσγειωβεἰς όσο πιο γρήγορα ήταν 
δυνατόν. Αλλά. πιστέψτε µε, τέτοιους 
πιλότους δεν γνώρισα οὗὖτε έναν στα Ε- 

04. 


Πλησιάζεις το αεροπλάνο µε σεθασιιό. 
αλλά και δύναμη και 
αποφασιστικότητα, ὅτίθα το κάνεις εσύ 
ό,τι θέλεις και ὄχι ντι θέλει εκείνο. Με 
λίγα λύγια, ἔπρεπε να του πάρεις τον 
αρα. Προσοχή. ὅμως! Χωρίς 
υπερεμπιστοσύνη στις ικανότητές σου. 
γιατί το τρελό αυτό μηχάνημα 
ἐεκδικείται και ὄχι πάντα θανατηφόρα! 
Πολλοί ήταν αυτοί που το υποτίμησαν 
και υπερεκτίµήσαν τις ικανότητες τους 
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και το µόνο που κατάφεραν ἦταν γα 
γίνουν... οεξίλι. 

Το Ε-Ι04 εἶναι µια τυπική περίπτωση 
σχέσης αγάπης ἡ μίσους. τίποτα 
ενδιάμεσο. 

Ελάχιστοι εἶναι αυτοί που το µίσησαν. 
Οι πεοιασότεροι ἐχουν το 04 σεµια 
ξεχωριστή θέση µέσατους. ἄσχετα µετι 
αεροπλάνο πέταξαν αργότερα (ακόµη 
και Ε-Ι5). Ποοσέξτε, το νόημα δεν εἶναι 
«Το Ε-Ι04 εἶναι το Καλύτερο 
αεροπλάνο». Σίγουρα τα Ε-ἶδ. Ε:Ιδ. 
Λήπαρε 2000 κ.λπ. μπορούν να κάνουν 
«δακτυλίδια» γύρω από ἑνα 104. Ὅμως, 
οχειριστής του Γ-]ό για να πιάσει το 
δ0-δ576 των ορίων του αεροπλάνου 
(είναι σχεδόν το ΠΙΙΧΙΠΙΗΙΗ για το µέσο 
ὄρο των χειριστών) καταδᾶλλει το 
ΠΙΠΗΠΗΠΙ τῆς προσπἀθειας που θα 
κατέδαλε ἔνας χειριστής Ε-Ι04 και αυτό 
εἶναι το λεπτό σημείο στη φιλοσοφία 
του Ε:10Η. Οχειριστής που θα πετάξει 
το Ε-Ιό στο 9056 των ορίωντου θα 
γυρίσει στην πίστα ενθουσιασιένος. ο 
χειοιστής που πλησίασε το 9036 των 
ορίωντου Ε:Ι04 θα γυρίσει 
συγκλονισµένος, έχοντας κάνει την 
Τέλεια Πτήση (κατά το Τέλεια 
Διαδρομή). 

Μπορείς να Κάνεις πολλά ωραία 
ποάγµατα µ᾿ αυτό το μηχάνημα. Ποώτα 
απ΄ όλα. εἶναι το καλύτερο Εἰσβίεγ στην 
Πολύ Χαμηλή Πτήση και ξέρετε γιατί; 
Γιατί δεν ἔχει σχεδόν καθόλου φτερά ν᾿ 
αγγίζουν το έδαφος στις στροφές! ἳ 
Αυτά. χωρίς ἄλλα σχόλια και 
διευκοινίσεις. 

Είναι εξαιρετικά σταθερό στον κλειστό 
σχηματισιιό και όλοι οι πιλότοι των 104 
είναι ειδικοί στον κλειστό σχηματισμὀ 
--Οπεροπλάνα σεσχήμα ίσο, 
(σχηματισμός επιδείξεως προ 1979-50) 
--πιάνουν χώρο όσο ἕνα 6-130// 
ΤαςΡΜ 5 ήταν απόὀλανση. (Τότε, λόγω 
Μοίΐρας δΙΓΙΚΟ πετούσαμε πολύ μόνοι 
µας) σε 1.10-3 ὧρες -- µε εξωτερικές 
δεξαμενές Φυσικά -- γυρίζοντας µε 4δ0- 
500 Κποις ὅλη την Ελλάδα σχεδὸν στα 
200-200 πόδια ἡ ακόµα χαι σε 10 πόδια 
ύψος] 

Αλλά ἡ πτήση «κριτήριο» ἦταν η πτήση 
ὁοαιμής. Ἐφτανες στο (οπιτοί Κοοπι 
µε ύφος τουλάχιστον «ΦΠΑΚΕ» («δηΗΚΟ» 
το παρατσούκλι του Κεένος, 
αρχιδοκιµαστή της 1. οεκήεσά στα Ε-:Ι04 
αι Κατά γενικἡ ομολογία ἴσως ο 
Καλύτερος πιλότος Ε- ΙΙ) 
αντιμετωπίζοντας το δέος απότους 
νέους τεχνιμούς και τῃ συμπάθεια απὀ 
τους παλιούς, και αφού συξητούσεςτις 
λεπτοιέρειες της πτήσης. τις 
παρατησήσεις κ.λπ.. παρελἀμδανες ἕνα 
πανέτοιµο από γενική επιθεώρήση 
φρεσκοόαμμένο αεροπλάνο «καθαρό» 
(χωρίς Τρ Ταπὰς ) ανυπόμµονο για τα 2 
ΛΙαςΗ. 

Ἔκανεςλοιπόν µια απογείωση. ὅπως 
σας εἶπα πιο πριν -- για να δώσεις χαι 
στους μηχανικούς λἐγηικανοποίηση χαι 
υπερηφάνεια για τη δουλειά τους -- και 
μετά από 2λεπτά περίπου πετούσες στα 
13.000 (περίπου ὕψος τροποπαύσεως) 
ανοικτάτης Ζακύνθου και αφού ἑκανες 
απώλειες στηρίξεως, ελέγχους Εἰαρς 
α.λπ.. Μανέτα Ευ! Α/8 χοόνος από ᾖ.1 
σε 1,4 Λ{αςΗ συνήθως κάτω απὀ 60’ -- 
γιατίσεαυτήντην περιοχή ο αεραγωγός 


ὀεν αποδίδει τόσο καλά - αλλάμετάτα 
ος έφθανες τα ΜαΟΗ 2 ἧτους ο ο οἡ 
ερμοκχρασία εισαγωγής τουρμπίνας). 
σε τος από 10 Προσοχή. ὀχι 
μεγαλύτερη απὀ 121 “6 γιατί κάτι 
μπορεί να λειώσει εκεί πίσω! Μετά απ᾿ 
αυτά. έπρεπε να «οπάσεις» τήν 
ταχύτητα και να επιστρέψεις στη δάση. 
γιατίτο καύσιμο ἧταν περίπου στα όρια 
του «ΒίΠΡΟ» (ελάχιστο καὔσιμο για 
επιστροφή στη δάση). ΤΙ πιο απλό. 
λοιπόν. αντί να κάνεις Ιδ0” στροφή στα 
35.000, δγάζοντας πΠεΓΡΗΓπεΓ να κάνεις 
ἑνα Ζ0ο0πΙ µε 20.221 µΕ ΓΗ) αΠΕΓΡΙΙΓΠΕΓ 
µέχρι τα ας πούμε 75.000 και να δεις 
έντονη την καμπυλότητα τής Γης και το 
μαύρο του ουρανού απὀ πανώ σου, 
προσέχοντας πάντοτετο καύσιμο. 
θερµομρασίες, ὄργανα κινητήρα και το 
υψόμετρο καμπί κος δείχνει 


κολλημένο στα 45.000 πόδια! 
Επιστροφή γύρω στα 4 -δ0.000 πόδια 
ν Ανδραδίδα κι απὀ εκεί κατ’ 


ευθείαν στην Τελική του διαδρόμου 
«ἆό» στον ᾿Αραξο!/ Απι εὔοντας 
στον εαυτό σου την πολυτέλειατου Οο 
Ατουμα. για λόγους καυσίμων, έφθανες 
στην πίστα µε ένα τεράστιο χαμόγελο, 
για να δεις τους Ἑλαισης µε δλοσυρὸ 
ὕφος ναμετοούν πὀση μπογιά εἰχεφυγει 
απότον κώνοτου ΚπάαΓχαι απὀ την 
εισαγωγή κινητήρας. Οχι άσχημα για 
15 πτήση, 
Πλήρης ο του αεροπλάνου και της. 
ἧς, πο 


αποστολ ἠρης αυτοέλεγχος και 
αυτοσυγκἑντρωση σε κάθε 


δευτερόλεπτο, αλλά πάνω απ ὅλα 
θάρρος -- θράσος θᾳ έλεγα -- αλλά µε 
σεθασμὀ, εἶναι τα «μυστικά» που 
χρειάζονται γιὰ να γἶνεις φανατικός 
«εραστής» µέχρι θανάτου του Ε:Ι04. 
Είναι προς τιμήν των Ελλήνων πιλότων 
που κατάφεραν και καταφέρνουν να 
πετούν ἑνα τόσο απαιτητικό και 
δύσκολο ΕΙΡΗΙΕΤ, µε ελάχιστες απώλειες 
και νακρατούν ψηλάτην παράδοση που 
λέει «αυτός εἶναι εκατοντεσσάρης:». 
Αυτά γιατότε. Τώρα ελπίζωο Καδαθάς 
που έχει πετάξει και µε ΜίΓαρο 2000 και 
µε σνομπὰρει, να πήρε µια γεύση τού τι 
σηµαΐνει να πετάς ἑνα πραγματι 
Εἰρήίοτ, ἕνα αεροπλάνο «ὁπωςτά 
ἐφτιαχναν τότε». 
Όσο για μένα, μετά απὀ ὅ χρόνια και 
1.300 ὦρες στο Ε:Ι04. δρέθηκα 
αργότερα στα... Ο- 130, Αλλά αυτό εἶναι 
µια ἄλλη ιστορία. | ᾗ 
Δημήτρης Τζάννες 


ο. πο ------ᾱ- ᾱ- νι 


ΓΗ" 


Ὕμ-μ--- 
νε... 


του 1953, η 00583ΑΕ υπέγραψε ἑνα συµ- 

βόλαιο µε την εταιρία Λόκχιντ της Κα- 
λιφόρνια που θα άλλαζε την ὀϊίμη της αεροπο- 
ρικής σκηνής. ι 
Το συμβόλαιο κάλυπτε την παραγωγή δύο αε- 
ροσκαφών µε την ονομασία Λόκχιντ ΜοαεΙ 83 
ἡ ΧΕ-Ί104. Και οἱ δύο συµβαλλομενοι εἶχαν 
µεγάλες προσδοκἰες, απὀ το νέο µαχητικὀ. 
Καιπραγματικἀ, η εξέλιξή του αποτέλεσε ἐκ- 
πληξη και για την Λὀκχιντ και για την Ι)9ΑΕ. 


Ἡ ΓΕΝΝΗΣΗ ΕΝΟΣ ΘΡΥΛΟΥ 
Το 1950 ξέσπασε στην Κορέα ο πρώτος «με- 
ταπολεμικὸς πόλεμος». Στον αεροναυτικὀ 
τοµέα ήταν ο τελευταίος πόλεμος ὀπου οι 
αερομαχίες διεξήχθησαν κατά τον κλασικό 
τρὀπο: οπτική ανίχνευση και πρὀσκτηση στὀὸ- 
χου, τοποθέτηση στην ουρά του αντιπἆλου και 
βολή µε πολυβόλα / πυροβόλα. Οι Αμερικανοί, 
χρησιμοποιώντας κυρίως τα Ε-86Α Σέιµπρ εἰ- 
χαν πετύχει απὀλυτη αεροπορικἠ υπεροχή, 
κυρίως γιατίη ανώτερη εκπαϊἰδεωσή τους τους 
επἐτρεπε να διαλέγουν αυτοί τις συνθήκες 
µάχης κι όχι οι αντίπαλοίτους. Αν και τα Γ-86 
κάθε ἆλλο παρά ανίκανα ἦταν και ο λόγος 
κατάρριψης φιλίων: εχθρὠν ἦταν πολύ υψηλός 
(1:10 επισήμως, μάλλον περίτο 1:6στην πραγ- 
µατικότητα), οιπιλότοι εἶχαν εκφράσει ορισµέ- 
να παράπονα και εἶχαν σχηματίσει μερικὲς 
ουσιαστικές ιδέες για το πως θα ήθελαν να 
εἰναιτα µαχητικάτους. Οιπερισσὀτεροι ήσαν 
πεπειραμµένοι αεροπὀροιτου Β΄ Παγκοσμίου 


Π ριν απὀ 35 ακριβώς Χρόνια, το Μάρτιο 


Σχηματισμὸς τριὼν Ε-Ίθάς 5ἱοΠίαΠίδγτης Τακτικής Αερο- 
πορικής Διοίκησης (Τας/ἱσαἱ ΑἱΓ ζοπιπισπά) απὀ τη βάση 
δ0ρ]εγ, φωτογραφηµένα το Μάρτιο του 19768. (Φωτο: ἰ.ος- 
κπεοά) 


Πολέμου και οι γνώμες τους «μετρούσαν» 
αρκετά. 
Το 1982, ο ἀἄλλος.. θρύλος της Λόκχιντ, ο 
Κλάρενς Λ. («Κέλυ») Τζόνσον, ο δημιουργός 
αεροσκαφὠν ὁπως το Ε-38 Λάιντνινγκ και το 
ΔΗ-71, εκανε μαζί µε µία ομάδα συνεργατών 
του ἑνα ταξίδι μὲχρι την Κορέα για να μιλήσει 
µε τους εκεί πιλότους, να ακούσει απὀ πρὠτο 
χἑρι τις απὀψεις τους και να επιβεβαιώσει 
ορισμένες δικές του. Τα αποτελέσµατα ἦταν 
απλά και συνταρακτικά: αυτό που χρειαζόταν 
ἦταν ἑνα µαχητικὀ µε μεγαλύτερη ταχύτητα, 
επιτάχυνση, βαθμὀ ανόδου και βύθισης, απὀ 
οτιδήποτε ἀλλο υπήρχε στον κόσμο. 
Οιέρευνες της Λὀκχίντπρος αυτήν την κατεύ- 
θυνση που εἶχαν αρχίσει απὀ το 1950 εντάθη - 
καν. Οι παράμετροι των μελετών ἦσαν δύο: 
µεγιστοποἱηση της πιθανότητας πλήξης του 
αντιπάλου και ελαχιστοποίηση του κόστους. 
Όπως θαπερίµενε κανεὶς απὀτον Τζόνσον η 
διαµόρφωση του νέου μαχητικού ἠταν πολύ 
ανορθὀδοξη και πολὺ αποδοτική. Μετά απὀ 
Χιλιάδες ώρες δοκιμών στην αεροσήραγγατης 
ΝΑΘΑ στα Εργαστήρια ᾿Εἰμες καιεκατοντάδες 
δοκιμὲς στον αἐρα µε ἑνα Κονβαίρ 0Ν-240 
(ἑνα δικινητήριο µεταφορικὸ εξοπλισμένο µε 
υπολογιστή ελέγχου πτήσης που εξομείωνε 
τα πτητικἁ χαρακτηριστικἁ του αεροσκάφους 
με αυτά της υπό µελέτη διαµόρφωσης)η Λόκ- 


ΙΙΟΕΚΠΙΕΕΟ Γ.] 


χιντ παρουσίασε στην ΟΡΑΕτΤοΟΙ -246,το Δε- 

κεµβριο του 1952.Το ενδιαφἐρον ήταν ἆμεσο, 
υπογράφτηκε συμβόλαιο μελετών και το 
Μάρτιοτου 1953 παραγγέλθηκαν τα δύο πρω- 
τότυπα ΧΕ-Ι04 

Ενὼ οι προδιαγραφες της αμερικανικής σε- 
ροπορίας μιλούσαν για 2 Μαχ και 18.000 µ 
οροφή, ο Τζόνσον στὀχεισε τα 2,2 Μαχκαιτα 
20.000 µ. τουλάχιστον. Γι΄ αυτά χρειαζόταν 
μικρὀ βάρος, µεγάλη ώση και ελάχιστη Οπι- 
σθέλκουσα. Το σχἑδιο στο οποίο κατέληξε 
έμοιαζε περισσότερο µε πύραυλο παρά µε 
αεροπλάνο: Μια µακριά κυλινδρική άτρακτος, 
ἑνα μυτερὸ ρύγχος, δύο μικρά εξογκὠώµατα 
στα πλάγια γιατις εισαγωγές, δύο µικροσκοπι- 
κὲς πτέρυγες στα δύο τρίτα του µήκους της 
ατράκτου, καὶ µια ουρα σε σχήµα «Τ». 

Ο κινητήρας που χρειαζόταν ἦταν ονέος ὁΤ9 
της Τζένεραλ Ελέκτρικ, που ετοιμαζόταν για 
το Β-58 και θα απἐδιδε σχεδὀν 7 τόννους 
ῴσης. Τα ΧΕ-104 όμως ήταν ἑτοιμα πριν απο 
τους κινητήρες τους και αρχικά πέταξαν µε 
Κέρτις - Ράιτ «965-ΝΝ-6(αμερικανοποιημένο Α. 
Σιντελεί Σἀπφαίρ) που απὲδιδε μόλις 4,750 
κιλά σης. 

Η µακριά, «καθαρή» άτρακτος εἶχε Τη µικρὀ- 
τερη δυνατή οπισθελκοισα, Η τραπεζοειδής, 
πολύ λεπτή πτέρυγα κρίθηκε σαν η πιο κατάλ- 
ληλη απὀ πλευράς λόγου άντωσης: οπισθὲἐλ- 
κουσας (| /Ό) γιατις υψηλές ταχύτητες καιτα 
ακροπτερύγιἀ της μπορούσαν να χρησιµοποι- 
ηθούν για φορείς φορτίων, ενώ το µικρὸο της 
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ΦΟΤΙς ΥΡΙΣΗΝ 


ΝΕΟΥΣ ΟΗΖΟΗΤΕΣ ΚΑΙ ΠΟΥ ΣΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΤΩΝ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ .--- ΑΚΟΜΑ, 35 ΧΡΟΝΙΑ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΟΥ, ΚΟΡΥΦΑΙΟ. 


4 .---- 


φως - [ δι. -- 


εκπέτασµα ευνοούσε το βαθμὀ κλίσης. Η ουρὰ 
σχήματος «Τ» ήταν ψηλά για να µην επηρεά- 
ζεται απὀ τις αεροδίνες της ατράκτου / πτε- 
ρυγας και η θἐση του οριζὀντιου τµήµατος 
ενεργούσε σαν αεροφράκτης και βελτίωνε την 
απὀδοση του κάθετου τµήµατος. Εξαιτίας της 
θέσης του οριζὀντιου πτερώματος και των µι- 
κρὠν πτερύγων, υπήρχε η τάση τα πηδάλια 
ύψους - βάθους να ενεργούν και σαν πηδάλια 
κλίσης! Σαν αντίδοτο, οι πτέρυγες απέκτησαν 
αρνητική δίεδρο 10”. Σημειωτέον ὁτι αντί για 
πηδάλια ύψους - βάθους το Ε-Ί0ά εἶχε ολοκἰ- 
γητα οριζόντια πτερύγια, ἑνα απὀ τα ελάχιστα 
αεροσκάφη εκείνης της εποχής µε τέτοιο σύ- 
στηµα.. 

Το πρὠτο πρωτότυπο ΧΕ-Ί04 πέταξε στις 8 
Φεβρουαρίου 1954 µε πιλότο τον Τόνυ Λε 
Βἰερ καιτους επὀµενους µήνες αυτός καιο 
Χέρμαν «Φις» Σἆλμον ασχολήθηκαν µεταιδιό- 
τυπα και μερικές φορές επικίνδυνα πτητικἁ 
χαρακτηριστικἁ του Σταρφάἀιτερ. 

Μέχριτο Δεκέμβριοτου 1955 εἶχε ετοιµασθείἰ 
και το πρὠτο απὀ τα 15 ΥΕ-1048, µε κινητήρα 
Υω-79-6Ε-3, 6710 κ. σης, μακρύτερη άτρα- 
κτο καιπερισσότερα καύσιμα, αλλά δεν πεταξε 
πριντις 17 Φεβρουαρίου 1956. Ενώτο ΧΕ-104 
εἰχε απλὲς ημικυκλικὲς εισαγωγές, ΤοΥΕ εἰχε 
εισαγωγὲς µε ηµικώνια ρύθμισης της ροής. Αν 
και είχε μικρό κινητήρα,το ΧΕ-Ί104 έφθασε τα 
1/Τ9 ΜαΧ, πολύ περισσότερο απὀ κάθε προη- 
γούμµενο μαχητικὀ της Ι)5ΑΕ, ενώ το ΥΕ 
έφθασε τα 2 Μαχ τον Απρίλιο του 1956. 
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αρο Ρα ΗΤΝΟ Εώς οποη 
ΑΝΕΝ ο ΦΕρΕΤΡ. ΕΝΝ ΜΕΡΙ ΚΟΙ ΑΠΟ ΤΟ 


Σ ΧΑΡΛΚ ολλ. 


 ενἩ 


11 σρττὸ 


'-ΕΠΑΗΔΡΩΜΕΝΟ ΒΛΗΜΑ, ΣΩΛΗΝΑΣ 
ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ ΑΠΟΔΟΘΕΙ ΚΑΤΑ ΚΑΙΡΟΥΣΣΤΟ 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΑ ΕΝΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΠΟΥ ΑΝΟΙΕ 


ρω Εντυπωσιακό ανφάς ενός Ε-ΊΡάΟ της ΙΙ58ΑΕ φορτωμένο µε 


επτά βόμβες Των 500 λιβρων (4 κάτω απὀ τις πτέρυγες και 
τρεις κάτω απὀ την ἀτρακτο) καθώς και δύο εξωτερικὲς 
δαξεμενέὲς καυσίμου στα ακροπτερύγια 


Οι επιδόσεις των πρωτοτύπων ἦσαν τὸσο 
πω που η) 5ΑΕ παρήχγειλε απότο 
185 

Τα πρώτα 155 Ε-104Α παραγωγής. Τα πρώτα 
χρησίµευωσαν για ένα εμπεριστατωμένο πρὀ- 
γραµµα δοκιμών που περιλάμβανε 52 αερο- 
σκάφη συνολικά, συνέχισε αυτό των πρωτοτί]- 
πων και διήρκεσε τέσσερα χρόνια, μἐχρι την 
αποδοχή σε υπηρεσία, το 1958. Οι κύριες πα- 
ραλλαγες του Σταρφάιτερ αναφέρονται στο 
επόμενο κεφάλαιο, 


ΑΠΟ ΤΟ {«Α) ΣΤΟ "5" ΚΑΙ ΠΑΡΛΠΕΡΑ 

.α Ε-104Α: Ηταν το πρὠτο Σταρφάιτερ 
παραγωγής, που μπήκε σε υπηρεσία µετο δθο 
σμήνος (ΕΙΒ) στη βάση Χάμιλτον, της Καλι- 
Φόρνια, τον Ιανουάριο του 1958. Μετά όμως 
απὀ µια σειρά ατυχημάτων εξαιτίας του κινητή- 
ρα, αποσίἸρθηκαν τον Απρίλιο. Μέχρι να εφο- 
διασθούν µε τους βελτιωμένους κινητήρες 
979-6Ε-38, η Διοικηση Αεράµυνας εἰχε απο- 
φασίσει ὁτιτο Ε-10ά4 δεν εἶχε οὖτε την απα- 
ραίτητη εμβέλεια οὖτε τα αναγκαία Πλεκτρο- 
γικἁ συστήµατα για αποστολὲς ανάσχεσης πα- 
ντὸς καιρού. Γι΄ αυτό και δεν χρησιµοποιήθη- 
καν απὀ τη Διοίκηση Αεράμυνας (ΑΌΟ) παρ 

όλο που κἐρδισαν ταπερισσότερα ρεκὀρ ταχὺ- 
τητας, ύψους και χρόνου σε ύψος µέσα σε 
μερικούς µήνες: 2.260 χαω και 27813 μ. 


Του Σωτήρη Πουλή 
Τοµή: ΡΗοἳ Ρτ6ςς ἰ1ά. 


(91.245 πὀδια), 41.8” για 3.000, 426,03” για 
25000 µ.κ.ἀ. Το 1959 ἑνα Ε-104Α έφθασε τα 
91.535 µ. (103.995 πόδια) ξανακερδίζοντας το 
ρεκὀρ απὀ ἑνα Ε-48Β του ναυτικού. 

Το ΕΓ-104Α διέθετε εξάκανο πυροβόλο Τ-171, 
αλεξίπτωτο πἑδησης, σύστηµα αὐτοσταθερο- 
ποϊησης τριών αξόνων της Λήαρ, 1.5, ΝΟΒ, 
ΤΑΟΑΝ, ραντἀρελέγχουπυρὸς ΑΝ/ΑΦΑ-14, 
ραδιοζεύξη ασύρματο, δύο γυροσκόπια ανα- 
Φορᾶς, γυροσκοπική πυξίδα «/-4, και εκτινασ- 
σόµενο κάθισµα που εκτοξευόταν απότο κάτω 
µέρος της ατράκτου) Με ὁρια τους 150 κὁμ- 
βους (278 χαω) καιταδ0Οπόδια(150 μ.) ύψος, 
το κάθισμα αυτό δεν ήταν βέβαια κατάλληλο 
για ατυχήµατα σε Χαμηλό ύψος. 

Υιοθετήθηκε ὁμως αυωτὴ η λύση γιατὶ δεν 
υπήρχε κατάλληλο κάθισμα που θα απέφευγε 
την ουρά στις υπερηχητικὲς ταχύτητες, και 
γιατὶ δεν εἶχαν προβλεφθεί τα αρχικά ατυχή- 
µατα στην απογείωση. 

Το Ε-104Α ἐγινε γρήγορα αντικείµενο θαυ- 
μασμού απὀ τους πιλότους. Εἶχε ἑνα σωστὸ 
κόκπιτ, καλή ορατότητα, ἦταν σταθερό και είχε 
Εκπληκτικὲς επιδόσεις (λόγος ὥσης: βάρους 
περίπου 0,8:Ί χωρὶς εξωτερικά φορτία). 

Το πυροβόλο, αν και ὄχι εντελώς αξιόπιστο, 
ήταν πολύ αποτελεσματικό, καιτα δύο βλήματα 
Σαἰντγουίντερ (8ΑΗ-8) μπορούσαν να Εκτο- 
ξευθούν µε στοιχεία εἶτε απὀ το ραντάρ εἶτε 
απὀ το σκοπευτικὀ υπερύθρων μπροστά απὀ 
το κὀκπιτ. Η απώλεια στήριξης ὁμως ἦταν επι- 
κίνδυνη (υπήρχε ειδικὸς μηχανισμὸς προει- 


ΦΤΑΝΕΙσΗΤΕΝ 


ου υπ -----κ- -λνο ο 


δοποί ο οόνησι πο νουμω. 
νονκά παν ἕνα ος ν ς Νν συγχω- 


σθηκαν σε. 

ἱα µετασκευ. καν σε ΝΕ-Ί0ΔΑ 
ἵ φουμε πιο κάτω, Το 1958 όσα 
εθνοφρουρά. 


λιο δίε 
α Ενθα 9: αν σον Ὁ 
βΑΕ,η Λόκχιντ 


αποφάσισενα µετατ 
ετικό σε τακτικό. καταδιωκτικό. 
1046 που πρωτοπέταξε στις 17 Ιουνίου τος 
ες κινητήρα «979-0Ε-7 (ώσης 
7170 κ. Αοπθαφιρούμοό σωλήνα ανεφο- 
η σε πτήση ὃν καμης πο κὀκπιτ και 
ικανότητα μεταφοράς. και πυρηνικών 


οι 


το 1975 ΤΟ της των Ε-1046, -- Α-Τ. 

. Ε-1040: παραλλαγήτου Ε-10459, 

κα ων 

ελ ν 

γθς Συνολικά, παω: καν 21 Ε-104 
( συμπληρώνοντας. νο] “που κατα- 

σκευάσθηκαν για υπηρεσία. με την 059ΑΡΕ. 


Ἡ Ε-1θφα: 
ο ος μ' ο τς 
στις εξαγωγὲς. Το κ 


Χωρίς τους πυλώνες καιτα εξωτερικά φορτίατο Ε-104 δείχνει 
ακόµα πιο αεροδυναμικό, ενώ τονίζεται περισσότερο Το µικρὀ 
μέγεθος των πτερύγων καιτο δυσανάλογα µεγάλο µήκοςτης 
ατράκτου. Στη φωτό εικονίζεται ένα Ε-Ίθάβ της υ5ΑΕ, φω- 

τογραφημένοτο 1962. 


ρητευµένη απὀ τις πωλή- 


αλοκαίρι του 1958. το 
γιαπρώτη φοράσπην 


'Σταρφαιτερεμφανίσθηκε 
᾿Ευρώπη και εκτιµήθηκε απὀ πολλές αεροπο- 


ρίες. Η Δυτική Γερμανία εἰδε σ᾿᾽ αυτό το αε- 
µια μοναδική εὐκαιρία για να ανα- 

βιώσει την αεροναυτική της βιομηχανία καὶ να 
εξοπλίσει την αεροπορία της. Συγκρίνοντάς 

ών µε το Μιράξ ΙΙΙ και το Γκρούμαν Σούπερ 
Τάιγκερ (εξέλιξη του Ε11Ε) το Ε-104 προσέ- 


από την ας αλλά κατόπιν κατασκευά- 
ο φΦ, ---- Γερμανία απὀ την 

ολού Ἡ πέντε χώρες όπου 
κατασκευάσαν το Ε-104: το 1959 ο Καναδάς 
(κανανταίἰαρ) για τις δυνάμεις του του ΝΑΤΟ 
στην Ευρώπη, το “1θθ0 η Ολλανδία (Φόκκερ), 
το Βέλγιο (5, (8ΑΒΟΑ), - η Ιαπωνία (Μιτσου- 
μπίσι) και το 1961 η Ιταλία (Φἰατ), Το Ε-104 
(4 Ξ 6εΓπιΒηΥ) ἦταν µια καλἠ ευκαιρία για 


χώρες µε αεροναυτικἡ βιομηχανία που επιθυ- 


μούσαν να µπουν στο χώρο της υψηλής τε- 
μα Ἠταν επίσης µια καλἠ ευκαιρία για 

πρὀγραμµα µέσα στα πλαΐσια του 
Νάτο που θα προήγαγε την τυποποίηση ενός 
οπλικοί! συστήµατος καιτῃ συνεργασία μεταξύ 
των μελών του. Η επιτυχία του προγράµµατος 
μπορεὶ να μετρηθεί απὀ το ὅτι επιτεύχθηκε 
πλήρης ανταλλαξιµότητα των προϊόντων των 
διαφόρων γραμμών παραγωγής. 


«ροβόλο ο. τουυ 


Οιαλλαγές στο Ε-Ί1048 σκόπευαν νατο κατα- 
στήσουν ικανό για αποστολές τόσο ανάσχεσης 
και αεροπορικής υπεροχής, όσο και αναγνώ- 
ρισης, κρούσης και τακτικής υποστήριξης, µε 
συμβατικά ἡ πυρηνικἀ ὁπλα. Υιοθετήθηκε το 
µεγαλύτερο πηδάλιο των διθέσιων εκδόσεων, 
ενισχύθηκε όλη η δοµή, προστέθηκε αντιπα- 
γωτικό σύστηµα εισαγωγών, αντικαταστάθηκαν 
οιτροχοἰ καιτο αλεξίπτωτο πέδησης µε άλλα 
μεγαλύτερα, και ο ηλεκτρονικὸς εξοπλισ μὸς 
ανανεώθηκε µε νἑο ραντάρ Ε-15Α ΝΑΘΑΒ 
µε διαμορφώσεις αἐρος-αέρος και εδἀφους- 
εδάφους, αδρανειακὀ σύστημα πλοήγησης 
Λίπτον | Ν-θ, Τασ8Π, γωροσκοπικἡ πυξίδα, ρα- 
διοὐψόμετρο, γυροσκόπια αναφοράς, ΙΕΕ, 
υπολογιστή βομβαρδισμού, ασυρμάτους κλπ. 
Περίπου 160 κ. ἦσαν οι ενισχύσεις στη δοµή 
και 300 κ. ο πρὀσθετος 
ο ρα ἠταν ο τς ΘΕ.ΤΙΑ, ώσης 7.170 
κ 
Το Ε-1046 ἠταν το πιο διαδεδομένο δυτικὀ 
ματς ος ο... του οκ ο. ν μέ φν 
του Ε- τα 
2. η Ε:104, τα 1.045 ᾖταν . 
Μερικἀ που κατασκευάσθηκαν για το πρὸ- 
γραµµα στρατιωτικής βοήθειας είχαν µερικές 
τό ικροδιαφορές στον εξοπλισμό (βασικἁ ραντάρ 
-Ί6δΑ-Μ-Ι!Η), μεγαλύτερα βάρη και ελαφρώς 
κ οξ το. επιδόσεις. 

ΟΕ-Ί104: Αυτὴ η παραλλαγή κατασκευά- 
σθηκε απὀ την Κανανταίαρ ειδικἁ για τις Κα- 
ναδικὲς ΄Ένοπλες Δυνάμεις Ευρώπης, που 
εξἐλεξαν το Σταρφάιτερ σαν διάδοχο του Ε-θ6 
το 1959. Περιέργως, προτίµησαν να το χρησι- 
µοποιήσουν σαν βομβαρδιστικό, χωρίς το πι- 
ε δεξαμενή καυ- 
σίµμων 100 γαλλονίων - 455) καιραντἀρΗ-24Α 
ΝΑΘΑΒΡΒ, εξειδικευμένο για προσβολές στό- 
χων εδάφους. Επίσης χρησίµευαν σαν ανα- 
γνωριστικἀ µε την προσθήκη κάτω απὀ την 
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άτρακτο ενὸς ατρακτιδίου Βίκον µε τέσσερις 
φωτογραφικές μηχανές Βἰντεν 70 χιλ. Κατα- 
σκευάσθηκαν 200 για τα 8 σµήνη της ΒΟΑΕ 
στην Ευρώπη. 
α ΟΕ-104 ΕὈ: Η Λόκχιντ κατασκεύασε 38 
διθέσια αεροσκάφη παρόμοια µε τα Ε-104 Ώ 
αλλά µε κινητήρα και εξοπλισμό παρόμοιο µε 
του ΟΕ-104. 
5 Ε-104 9: Το Νοέμβριο του 1960, η Ιαπωνία 
αποφὰσισε να εξοπλίσειτις αμυντικὲς της δυ- 
νάµεις µε το Σταρφάιτερ, Ουσιαστικἀ όμοιο 
με το , το ν) εἰχε διαφορετικά πΠλεκτρονικά 
και ραντὰρ µε δυνατότητες µόνο αεροµαχίας 
(Ε-15./). Κατασκευάσθηκε στην Ιαπωνία απὀ 
ἕναν ὁμιλο εταιριών µε επικεφαλής τη Μι- 
τσουμπίσι. Τρία εστάλησαν απὀ την Λόκχιντ 
σαν πρὀτυπα και ἆλλα 207 κατασκειάσθηκαν 
επἰ τόπου. 
. Ε-104 ΏὈν: Διθέσια παραλλαγῆ, ανάλογη 
του ΟΓ-104 Ὀ, αλλά χωρὶς ραντάρ και µε µει- 
ωμένα ηλεκτρονικά συστήµατα. Κατασκευά- 
ναών 20 απὀ την Λὀκχιντ για την Ιαπωνία. 
104 Ε: Λιθέσιο εκπαιδευτικὀ, χωρίς 
πυροβόλο, ραντάρ, µε μειωμένο εξοπλισμό 
βασισμένο στο Ε-104Ώ. Πέταξε για πρὠτη φορά 
στις 18 Μαρτίου 1959. Κατασκευάσθηκαν 30 
για τη Γερμανία (παραδόσεις απὀ 1964) απὀ 
την Λὀόκχιντ πριν η παραγωγή των διθεσίων 
αφιερωθεί στο ΤΕ-104(. 
α ΤΕ-Ί04 : Διθέσια παραλλαγή του Ε- 
1046, µε τον κινητήρα, δοµή και εξοπλισμό 
του μαχητικού, χωρίς όμως πυροβόλο και µε 
μικρότερη µεταφορικἠ ικανότητα, Από ἀποψη 
επιδόσεων ἦταν ταυτόσημο µε το εκτὸς 
απὀ την αυτονομία που ήταν μειωμένη. Κατα- 
σκευάσθηκε (όπως καιτο Ε- 1046) σε δύο πα- 
ραλλαγές: µία στάνταρ για το ΝΑΤΟ και µία 
«Διεθνἠ» για τις υπόλοιπες Φίλιες χώρες. 
Οι διαφορὲς συγκεντρώνονταν σε μερικά 
στοιχεία εξοπλισμού καιστα βάρη. Κατασκευά- 
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Όταν το πρὠτο πρωτότυπο Ε-:104 πέταξε για πρώτη φορά 
το 1954, εθεωρείτο ότι βρισκόταν 5 µε 10 χρόνια μπροστά 
από την εποχη του. Τέσσερα χρόνια αργότερα, το 13568, το 
Σταρφάιτερ ἀρχισε να χρησιµοποιείται απὀ την αμερικανική 
πολεμική αεροπορία, ενώ παράλληλα κατέρριπτε όλα Τα 
ρεκόρ επιδόσεων για ταχύτητα, ύψος, και βαθμό ανόδου, Με 
τον κινητήρα 978 της Τζενεραλ Ελέκτρικ το Ε-104 ξεπερνά 
τα 2 ΜΔΕΠ σε επιχειρησιακἁ ύψη πάνω απὀ 60.000 πὀδια 


(18.000 µέτρα). Κατά περιόδους των δεκαετιών 60 και 70 
το Ε-Ί04 ἦταν το κύριο µαχητικὀ αεροσκάφος 15 διαφορετι- 
κὠν κρατών. Από την 05ΑΕ χρησιμοποιήθηκε µέχριτο 1374, 


ο ανοά πάνω απὀ 235 σε πέντε χώρες. 

. ΗΕ-104 6: Παραλλαγή των Ε- 048 που 
δόθηκε σε φίλιες χώρες ΝΑΤΟ και µη µέσω 
του Προγράµµατος Στρατιωτικής Βοήθειας 
(ΜΑΡ). ΄Αλλα προήλθαν απὀ απλά 4 που µε- 
τασκευάσθηκαν. Δεν εἶχαν πυροβόλο αλλά 450 
λ. καύσιμα περισσότερο καιτρεις αυτόματες 
φωτογραφικὲς μηχανές ΤΑ-ΤΜ κατάλληλες 
µόνο για αναγνωρίσεις ημέρας καιαπὀ σχετικἁ 
µεγάλο ύψος. Ξεχώριζαν απὀ ἑνα μικρὀ εξό- 
να. κάτω και πίσω απὀ το κόκπιτ. 

«104 Α: Όταν αποσύρθηκαν απὀ την 
υπηρεσία τα Ε-104Α, η Ι)8ΑΕ χρησιμοποίησε 
τρία για εἰδικὲς δοκιμές. Εφοδιάσθηκαν µε 
πυραυλοκινητήρα Ροκετντάιν Ι.Π-121-ΝΑ-Ί 
(ΑΗ-2) 2.790 κ. ώσης στη βάση των μεγεθυμέ- 
νων πηδαλἰων (απὸ -Β), ακροφύσια στο ρύγχος 
για σύστηµα διεύθυνσης δι᾽ αντιδράσεως, και 
γέους κώνους εισαγωγής. Στη Σχολή Δοκιμα- 
στών Πιλότων της Ι)94Ε, τα ΝΕ χρησίµευσαν 
απὀ το 1963 σαν αεροσκάφη ρεκὀρ ύψους και 
εκπαίδευσης αστροναυτών. 

Η πτήση άρχιζε µε αναρρίχηση στα 35.000 
πόδια (10.500 μ.) και 1.9 Μαχ, ὁπου καιέµπαινε 
σε ενέργεια ο πυραυλοκινητήρας. Μέχρι τις 
80.000 πόδια (24.000 μ.) λεπουργούσαν και οι 
δύο κινητήρες, µετά έσβηνε ο «)78 και γύρω 
στα 100.000 -. (30.500. μ.) τελείωναν τα 
καυσιµα του πυραυλοκινητήρα, Εκµεταλλευό- 
µενοιτην κινητική ενἐργειαπου εἶχε απομείνει 
οι πιλότοι ξεπερνούσαν τα 31 χλμ. ύψος και 
ἐφθασαν τα 26.253 μ. Αυτήη μέθοδος αναρρἰ- 
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χησης (επίτευξη μεγάλης ταχύτητας και µε- 
τατροπή της σε ύψος) λέγεται αναρρἰχηση 
ζουμ, σε αντίθεση µε την κλασική αναρρίχηση 
όπου η άνοδος γίνεται υπὀ σταθερἠ γωνια και 
ο Ἡ τρις απωλείας στηρἰξεως. 

Η εμπλοκή της Ιταλίας στο πρό- 
γραµµατου ευρωπαϊκού Σταρφάιτερ ἦταν κά- 
πως καθυστερημένη αλλά τελικά ἦταν και η 
πιο μακροχρόνια, Το 1962 ενὼ ἀρχιζε ο επα- 
νεξοπλισμὸς 5 σμηνών, η Φίατ Αβιατσιόνε ἄρ- 
Χισε να σχεδιάζει τη συνέχιση της παραγωγής 
για τον εκσυγχρονισμὀ ἀλλων 8 σμηνών. Σε 
συνεργασία µε την Λόκχιντ σχεδιάστηκε το 
Οι -901, ἑνα αεροσκάφος σηµαντικἀικανότερο 
απὀ το . Δύο Ε-104 ᾷ στάλθηκαν στο Πάλ- 
μντεῖλ για μετατροπή απὀ την Λόκχιντ, και το 
αεροδυναμικὁ πρωτότυπο πέταξε στις αρχὲς 
του Δεκεμβρίου του 1966. Λίγο πριν τα Χρι- 
στούγεννα πἐταξε και το πρὠτο πλήρες Ε- 
1045. Κύριες διαφορὲς απὀ το « ἠταν: ενι- 
σχυµένη δοµἠ και σύστηµα προσγείωσης για 
μεγαλύτερα βάρη, δύο επιπλἑον φορείς στις 
πτέρυγες, νέος ισχυρότερος κινητήρας «73- 
6Ε-19, 8.120 κ.ώσης, δύο μικρά σχεδὀν οριζό- 
ντια πτερύγια κάτω απὀ τα αεροφρένα, για 
βελτίωση της ευστάθειας, µικρή (2.5 εκ.) µε- 
τατόπιση των εισαγωγών για Βελτιστοποίηση 
σε μεγαλύτερες ταχύτητες και νέο ραντὰρ 
Ε-Ί6 µετην ονομασία, Η-216-Η κατάλληλο 
για καθοδήγηση βλημάτων Σπάροου. 

Σ᾽ αυτὸτοτελευταϊο χρωστάει καιτην ονοµα- 
σίατου Ε-1045 καιτην απὠλειατου πυροβόλου 
που ἐδωσε τη θἐση του στα ηλεκτρονικά κα- 
θοδήγησης των βλημάτων. ΟιΙταλοί βέβαια το 
βάφτισαν «Σούπερ Σταρφάιτερ». Οι πρώτες 
παραδόσεις έγιναν στα µεσα του 19659 ενώ η 
παραγωγή συνεχίσθηκε µέχρι το 1985, για να 
εξοπλισθούν 8 σµήνη µε 206 αεροσκάφη και 
να κατασκευασθούν 40 για την Τουρκία. Από 
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Ε-1045 ΘΤΑΒΕΙΟΗΤΕΗ 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
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Σωλήνας ΡΙ{οί 
Αεροδυναµικό κάλυμμα 
ρυγχους 
Κεραία ραντᾶρ 
Ραντάρ : 
Ράγιες μετακίνησης ρύγχους 
Κεραίΐα ασυρμάτου 
Πρόσθιο διάφραγμα κόκπιτ 
ὙΥπέρυθρο σκοπευτικὀ 
Πλαϊνά παράθυρα κόκπιτ 
Σκοπευτικὀ 
Στήριγµα πίνακα οργάνων 
ΓΠοδωστήρια 
Χειριστήριο 
Δομή ρύγχους 
Οδηγοί συρμάτων πηδαλίων 
Πλάγιος πίνακας οργάνων 
Μανέτα ισχύος 
Ζώνη ασφαλείας 
Εκτινασσόμενο κάθισμα ΙΩ-7Α 
Λαβή ενεργοποίησης 
καθισµατος 
Καλύπτρα 
Ενισχυτικά καλύπτρας 
Δομή στήριξης καθίσµατος 
Αισθητήρας γωνίας 
προσβολής : 
Οπίσθιο διάφραγμα κόκπιτ 
Αισθητήρας θερμοκρασίας 
Θυρίδες φωλεάς πρὀσθιου 
σκέλους συστήµατα 
προσγειωσης : 
Προβολέας τροχοδρὀµησης 
Ριναίο σκέλος 
Ριναίος τροχὸς 
Συνδεσμµολογία 
Ηλεκτρονικά καθοδήγησης 
Σπάροου (πυροβόλο στα () 
Αδρανειακή πλατφόρμα 
Χώρος ηλεκτρονικών 
Κάλυμμα χώρου ηλεκτρονικών 
Διαφανέὲς κάλυµµα κόκπιτ 
Ελικας ανεµογεννήτριας 
Γεννήτρια ᾿ 
Θυρίδα προσιτότητας χώρου 
ηλεκτρονικών 
Δομή ατράκτου ἳ 
Εγκάρσιο διάφραγμα πίεσης 
Βοηθητική δεξαμενή 
καυσίμων 290 λ. (στο 8, στο 
πυρομαχικά πυροβόλου) 
Σωλήνες τροφοδοσίας 
καυσίμου 
Κεραϊα «ΗΕ 
Φως θεσης . 
Δεξιός αεραγωγος : 
Αγωγός αερα απὀ συμπιεστὴ 
σε σαὐστημα κλιματισμού 
Χοάνες πλήρωσης δεξαµενων 
καυσίμων ; 
Κύριες δεξαμενὲς καυσίμων 
Σηµεἰο πλήρωσης δεξαμενων 
υπό πίεση : 
Ημικώνιο εισαγωγής 
Χειλος αεραγωγού µε 
αντιπαγωτικο σύστηµα 
Αριστερὸς αεραγωγός 
Αναρροφηση οριακού 
στρώματος ηµικωνίου 
εισαγωγής 
Ἀγωγὸς απαγωγής οριακου 
στρώματος 
Βοηθητική εισαγωγή 


Θυρίδα βοηθητικής εισαγωγής 


Φως θέσης 


Γρύλος κίνησης πτερυγίου 
καμπυλότητας χειλους 
προσβολης 

Εσωτερικός αγωγός 

Κυρία ὅοκός ατράκτου 
Σηµεἰα σύνδεσης πτέρυγας - 
ατράκτου ι 
Πλάγιες δεξαμενές καυσίμων 
Διαφράγματα σύνδεσης µε 
πτέρυγα 
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104 
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106 
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Οδηγοί συρµατων κίνησης 
πηδαλἰων 

Ηλεκτρικοί ρελέδες 
Κάλυμµα ράχης : 
Δεξιὸς ἐσω πτερυγικὸς 
Φφορεας ἡ 
Πτερύγιο καμπυλότητας 
Σπάροου ΑΙΜ-Τ 

Ράγια εκτόξευσης βλήµατος 
Δεξιός εξωτερικὀς 
πτερυγικος φορέας 
Πτερύγιο δεξαµενης 
ακροπτερυγίου 

Μονάδα ασφάλισης 
δεξαμενής ακροπτερυγίου 
Δεξιά δεξαµενἠ 
ακροπτερυγίου 
Σκεπάσµατα χοσνων 
πλήρωσης δεξαμενών 
Δεξιό πτερύγιο κλίσης 
Υδραυλικοί κύλινδροι κίνησης 
πτερυγίων 

Σερβοβαλβίδες ρύθμισης 
παροχης - : 
Σωλήνες καυσίμων απὀ 
βοηθητικὲς δεξαμενές 
Σωλήνας πεπιεσμένου αέρα 
Φφλαπς 

Δεξιό φλαπ 

Εισαγωγή αέρα στον 
συμπιεστή 

Πτερύγια απὀρριψης ροής 
Εισαγωγής 

Σωλήνας ροπής πτερυγίου 
κλίσης 

Υδραυλικος ουσσωρευτης 
Σωληνας τροφοδοσίας µε 
πεπιεσµενο αέρα του 
συστήµατος κλιματισμού 
Στροβιλοκινητήρας 
979-ΟΕ-1Ι9Θ 

Ράγια εξαγωγής κινητήρα 
Δεξιό αερόφρενο 

Κάλυμµα βάσης κάθετου 
σταθερού 
Σερβομηχανισμὸς πηδαλίου 
ύψους - βάθους 
Υδραυλικοί κύλινδροι κίνησης 
πηδαλίου ύψους - βάθους 
Ράβδοι κίνησης πηδαλίου 
Δομή καθετου σταθερού 
Αεροδυναµικὀ καλυµµα 
κορυφἠς σταθερο 
Βραχίονας κίνησης πηδαλίου 
Δεξιό πηδάλιο ύψους - 
βάθους 

Μονοκόμματη δομῃ πηδαλίου 
/ ολοκίνητης ουρας 


Κύρια δοκὸς οριζόντιας 
ουρας 

Κεντρικος ἄξονας 
περιστροφης ολοκινητης 
ουρας 
Δομή χείλους εκφυγής 
Δομή πηδαλίου διεύθυνσης 


Υδραυλικοι κύλινδροι κίνησης 


πηδαλίου διεύθυνσης 
Σερβοβαλβίδες πηδαλίου 
διεύθυνσης ' 
Κάλυμμα ακροφυσίου 
Ακροφύσιο µεταβλητής 
διαμέτρου 
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115 
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119 
120 


121 
122 


123 
124 
125 
126 


Σημεία σύνδεσης κάθετου 
σταθερού µε άτρακτο 
Εγκάρσιο δακτυλιοειδες 
διάφραγμα στήριξης κόθετου 
σταθερού 
Μετακαυστήρας 
Υδραυλικοί κύλινδροι κίνησης 
πετάλων ακροφυσίου ' 
Δομή οπισθιας ατράκτου απὀ 
ατσάλι και τιτάνιο 
Οπίσθιο φως θέσης 
Σημείο σύνδεσης οπισθίου 
τµηµατος ατρακτου µε 
προσθιο 
Φωλεά αλεξιπτώτου πέδησης 
Αριστερὸ αερὀφρενο 
Βραχίονες ἕκτασης 
αεροφρενου 
Οριζόντιο πτερύγιο 
ευστάθειας 

Άγκιστρο πέδησης 
Υδραυλικὸς γρύλος ἓκτασης 
αεροφρενου 
Σχισμὲς εξόδου αερα 
Πρωτεύων εναλλάκτης 
θερμότητας . 
Κάλυμµα βασης χείλους 
εκφυγῆς πτερυγας 
Γρύλος κίνησης πτερυγίου 
καμπυλότητας 
Σχισµή εξόδου πεπιεσµενου 
αερα 
Αριστερό πτερύγιο 
καμπυλότητας 
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129 
190 


131 
132 


133 
134 


135 
136 


137 


138 
138 


Σερβοβαλβίδες πτερυγίου 
κλίσης 

Υδραυλικοί γρύλοι κίνησης 
πτερυγίου : 
Αριστερό πτερύγιο κλίσης 
Πτερύγια δεξαµενης 
ακροπτερυγίου 

Αριστερό φως πλεύσης 
Δεξαμενή αριστερού 
ακροπτερυγίου (645 λ} 
ΓΠωµατα στοµἰων πλήρωσης 
Νομέας στήριξης εξωτερικού 
υποπτερύγιου φορεα 
Πολυδοκιδωτη δοµή πτερυγας 
Νομέας στήριξης εσωτερικού 
οποπτερυγιου φορεα 

Θυρίδα φωλέας κυρίου 
οκέλους συστήµατος 
προσγειωσης 

Αμορτισσερ : 

Βραχίονες μετακίνησης 
τροχου κατα την ανασµρση 
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Αριστερός τροχός 

Πτερύγιο καμπυλότητας 
χείλους προσβολής 

Δομή πτερυγίου 

Αριστερὸς εξωτερικός 
φορεας 

Εκτοξευτἠς βλήµατος αέρος 
-αέρος 

Αριστερό βληµα Α-Α 
Σπάρροου 

Βόμβα ΜΚΘ2, 226 κ 

Βόμβα ΜΚΒΦ, 453κ 
Δακτύλιοι ανάρτησης βόμβας 
Εξωτερική δεξαμενή 740 
λίτρων 

Ἀριστερος εσωτερικὸος 
Φορεας 


151 
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Σηµεἰα πρὀσδεσης φορέων 
Ατρακτίδιο ΑΙ /-3Α µε 19 
ρουκέτες 70 χιλ ΕΕΑΒ 

Βλήμα Α-Α Σαἰντγουάιντερ 
Εκτοξευτήἠς βλήµατος Α-Α 
Προσαρμµογέας εκτοξευτή στα 
σηµεια πρὀσδεσης ατράκτου 


ΗΠΑ: 297 ΧΕ,ΥΕ,Α,Β,0,Ώ 
Καναδάς: 200 ΟΕ «38 ΟΕ/Ό 
Ιαπωνία: 210 9), 90 Ο. 


Δ. Γερμανία: 30 Ε, Β87 Ώ και ΤΕ/ (περ 750 6] 


Ολλανδία: 124 Ε/: 14 ΤΕ « 
Βέλγιο: 112 Φ/ΤΕ 
Ιταλία: 355 /ΤΕ 
Ισπανία: 25 (ΜΑΡ) 
Τουρκία: 38 (ΜΑΡΙ 
Ελλάς: 36 (ΜΑΡ) 
Πακισταν: 12Α 
Ταϊβάν: 25 Β 

Δανία: 25 (ΜΑΡ) 
Ιορδανία: 364 
Νορβηγία: 16 (ΜΑΡ] 


Αρχικοί Χρῆστεςτου Ε-104 
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το 1982 άρχισαν να αντικαθἰστανται απὀ Τορ- 
νέιντο, παραμένουν όμως 6 σμήνη µε Ε-1045 
. Ενέργεια. 

"Αλλα σχὲδια: Στην προσπάθεια να αυξή- 
τὰ ο. πωλήσεις της η Λόκχιντ προώθησε και 

άλλες παραλλαγὲς του Γ-Ί04 που όμως παρέ- 
µειναν σχέδια. ΄Ετσι παρουσιάστηκαν τα: σι - 
958, ἑνα κκ μεγάλης εμβέλειας (3.400 
χλμ. µε 4 εξωτερικές δεξαμενές) και ταχύτη- 
τας (Μαχ 2,4) µε κάπως μακρύτερη άτρακτο 
και πτέρυγες (2 μ. περ. μακρύτερο) και 6 
πτερυγικούς φορείς. 
6ἱ.-981: µε μεγαλύτερης επιφάνειας πτέρυγα 
χάρη στα μεγάλα πτερύγια καμπυλότητας και 
των δὺο χειλέων ακόµα μεγαλύτερη αυτονομία 
(3.600 χλμ.) και προηγμένα ηλεκτρονικά. 
6ι -1007: ελαφρύτερο και απλούστερο µαχη- 
αέγή με μεγίστη ταχύτητα 2,2 Μαχ καιεµβέλεια 
οι πώὰ. ελαφρύτερο μαχητικό μεγαλυτέρων 
επιδόσεων, βασισμένο στο Γ-1045. ΄Ολαχρη- 
σιμοποιούσαν τον κινητήρα 979-0Ε-19, εἰχαν 

ἡ πάνω απὀ 18.000 µ. και µἐγιστο βάρος 

14 τόννων. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

Το Γ-Ί046 και 5 εἶναι εξωτερικά πανοµοιότυ- 
πα. Αλλά και εσωτερικά οἱ διαφορὲς εἶναι µι- 
κρὲς. Γι αυτό η ακόλουθη περιγραφή του 
ισχύει βασικἁ και για το 5. 
α Δομή: Μετά την ἐγκρισή του απὀ την 
υΦΑΕ,Ττο Ε-104 ξανασχεδιάστηκε σε µιαπρο- 
σπἀάθεια ακόµα μεγαλύτερης απλοποϊησης της 
διαδικασίας παραγωγής. Κανένα ουσιαστικό 
στοιχείο ὅεν ἀλλαξε αλλά υπολογίζεται ὁτι 
εξοικονοµήθηκαν περίτα 300 εκ. δολάρια κατά 
τη διάρκεια του προγράµµατος. Η ἀτρακτος 
Εἶναι µια κελυφοειδής ολομεταλλική κατα- 
ο. που για ευκολία κατασκευής χωρίζεται 

τμήματα: ρύγχος, πρόσθιο, κεντρικὀ και 
νο ιο. Το κεντρικό τµήµα χωρίζεται κι αυτό 
σε αριστερὀ και δεξιό. 
Δύο επιμήκεις δοκοίσε κάθε πλευρά καιπολλά 
εγκάρσια διαφράγµατα χρησιμεύουν σαν βα- 
σικἡ δοµἠ και για στήριξη της πτέρυγας (πέντε 
διαφράγµατα). 
Το πρόσθιο τμήμα περιἐχειτο κὀκπιτ,Το χώρο 
ηλεκτρονικών, το ᾿πυροβόλο καιτα πυρομαχικά 
του και το ριναίο σκέλος του συστήματος 
προσγείωσης. Το κεντρικὀ περιέχει τους αε- 
ραγωγούς, Τα κύρια σκἐλη προσγείωσης, τις 
δεξαμενές καυσίμων και τα δύο αερὀφρενα. 
Το οπίσθιο τµήµα καλύπτει το µετακαυστήρα 
και περιλαμβάνει το ουραίο πτὲρώμα, και την 
Φφωλεά του αλεξιπτὠτου πέδησης. 
Το ουραίο πτέρωμα αποτελείται απὀ; το οριζόὀ- 
γτιο ολοκἰνητο πηδάλιο, υδραυλικά κινούμενο, 
ἴδιας αεροτοµήἠς µε την πτὲρυγα΄’ το κάθετο 
πηδάλιο εἶναι κιαυτὸ υδραυλικό, καιέχειεξα- 
φανισθεί η µικρή επιφάνεια του συστήµατος 
σταθεροποίησης που υπήρχε κάτω απὀ Τοπη- 
δἀλιο στα μέχρι το -Ο; μονοθέσια μοντέλα. Η 
ρύθμιση της ισορροπίας (τριἩ) γίνεται µε µι- 
κροὺς ηλεκτροκινητήρες που µεταθέτουν τα 
πηδάλια σε σχέση µε τον υδραυλικό γρύλο 
κἰνησής τους. Κάτω και εμπρός απὀ την ουρὰ 
βρίσκεται ἑνα κάθετο σταθερὀ πτερύγιο µή- 
κους 1,5 µ. περίπου για βελΊΤίωση της ευστά- 
θειας σε πολύ υψηλὲς ταχύτητες. 
Η πτέρυγα ἐχειτραπεζοειδὲς σχήµα και εἰναι 
τοποθετημένη στο μέσον της ατράκτου. Ἔχει 
διάταµα 2,45:1, λὀγο πάχους: χορδής μόλις 
3,3696, αρνητική δἰεδρο 105 και η κλίση στο 
2504 της χορδής εἶναι 1856. Η κάθε ημµιπτέ- 
ρυγα δεν προεκτείνεται µέσα στην άτρακτο 
αλλά βιδώνει στην άτρακτο, σε πέἑντε εγκάρσια 
δακτυλιοειδή διαφράγµατα. Το Εξαιρετικά µι- 
κρὀ της πάχος οδήγησε σε ενδιαφέρουσες 
τεχνικὲς λύσεις. 
Αν καιαρχικἀ προτάθηκενα... τορναριστεἰ κάθε 
ημιπτέρυγα απὀ ἑνα µὀνο κομμᾶτι ντουρα- 
λουμίνιο ή να κατασκευασθεί το εσωτερικο 
από κυψελιδωτό κράμα ἡ απὀ ένα μόνο χυτό 
κομμάτι, τελικά προτιμήθηκε µιαπιο συμβατική 
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Κατάτο 1963, μετά την απόσυρση του τύπου Ε-104Α,η 5ΑΕ 
μετέτρεψε μερικά απὀ αυτά τα αεροσκάφη ος ΝΕ-Ί04 και 
ᾱ χρησιμοποίησε για νέα ρεκὀρ ύψους, καθώς και για εκ- 


παιδευση αστροναυτώὠν. Το ΝΕ-Ί04 διέθετε επιπλέον ἑναν 
πυραυλοκινητήρα ΑΒΗ-2 ὡὧσης 2720 κιλὠν στην ουρᾶ, που 
βοηθούσετο κας ναφτάσεισεύψος 103. 000ποδιων 


(341.390 μέτρα). Εκμεταλλευόµενοι την κινητικἡ ενέργειαπου 
ειχε απ γκο. µερικοίπιλότοικατάφεραν να φτάσουν µεχρι 
τα 36.000 µετρα, ένα ύψος όπου ο ουρανός ψηλά δεν είναι 
πια βαθύ µπλε αλλά βαθύ... μαύρο! Στην ένθετη φωτό ο 
επισμηναγὸς «98ππ6ς Βἰά6ς, επικεφαλής Των εκπαιδευτικών 
πτήσεων µε ΝΕ-Ί04 στη βάση Εόναδιάν, το 19668. 


δοµή: δύο κύριες δοκοί (πρόσθια και οπίσθια), 
δώδεκα βοηθητικοίτρεις νομείς, καιπολύ πα- 
χιὲς (2 χιλιοστά) µονοκόμματες επικαλύψεις. 
"Ολο το χείλος προσβολἠς αποτελείται απὀ 
ἑνα μεγάλο πτερύγιο καμπυλότητας, µε πολὺ 
οξύ χεἰλος. Η ακτίνα της καμπύλης του εἶναι 
μόλις 0,4 χιλιοστά και χρειάζονται ειδικἁ κα- 
λύμµατα όταν το αεροσκάφος εἶναι στο ἐδα- 
Φος, καθώς οι μηχανικοί κινδυνεύουν να 
τραυματισθούν αν έλθουν σ᾿ επαφή μ΄ αυτό 
το χείλος! Στα χείλη εκφυγἠς υπάρχουν τα 
πτερύγια κλίσης, και καμπυλότητας. Τα πρώτα 
διαθέτουν δέκα μικρούς υδραυλικούς γρύλους 
το καθένα για την κἰνησή τους, (μονο αυτοί 
χωρούσαν στα... 3 εκ. του πάχους της ΑΣ 
γας!) καιτα δεύτερα διαθέτουν σύστημαβι ο 
(Βουπάαη ἰ 3γει ΟοπίτοΙ Ξ Ελεγχος Ορια- 
κού Στρώματος). Πεπιεσμένος αέρας απὀ το 
συμπιεστήτου «79 διοχετεύεταισ᾽ έναν σωλή- 
να κατὰ µήκος του φλαπ και από εκεἰ µέσω 55 
σχισμών στην άνω επιφάνεια του πτερυγίου. 
Ετσι το οριακὀ στρώμα παραμένει προσκολ- 
λημένο καισε μεγάλες γωνἰες και η απὀδοση 
του φλαπ [και ο συντελεστής άντωσης της 
πτἑρυγας) αυξάνεται πολὺ. Αυτό το σύσπημα 
εἶναι αρκετά συνηθισμὲνο στα ναυτικἁ αερο- 
σκάφη, για τη µείωση της ταχύτητας προσγεῖ- 
ωσης. Υπολογίζεται ότιτη μειώνει κατά 12-17 
κόμβους καιτην απόσταση προσγεἰωσης κατά 
2506, Η κίνηση όλων των πτερυγίων καμπυλό- 
τητας εἶναι ηλεκτροὐδραυλική. 
Ἑυστήματα: Το σύστημα προσγείωσης 
εἶναι εξαιρετικά απλὀ. Αποτελείται απὀ τρία 
χυτοπρεσαριστά σκέλη, ανασυρόµεναπρος τα 
Εεμπρὸς µε υδραυλική ισχύ λάστιχα υψηλής 
πίεσης, αμορτισερ Ντόουτυ / Κλήβελαντ Λἰ- 
κουιντ Σπρινγκ και υδραυλικά δισκόφρενα 
Μπέντιξ µε σύστηµα αντιολίσθησης Γκου- 
ντγίαρ. Ο ριναίος τροχός εἰναι διευθυνόμενος, 
απὀ το χειριστήριο. Υπάρχει σύστημα κλιµατι- 
σμού, που χρησιμοποιεί αἔρα απὀτο ουμπιεστήὴ 
του κινητήρα. Δύο ανεξάρτητα υδραυλικά συ- 
στήµατα κινούντις αεροδυναμικὲς επιφάνειες, 
το σύστημα προσγείωσης κ.λπ. µε τα πτερύγια 
κλίσης και πηδάλιο διεύθυνσης να κινούνται 
και απὀ τα δύο συστήµατα. Τα περισσότερα 


τμἠματάτου βρίσκονταισε ἐνα πλαίσιο - θυρίδα 
κάτω απὀ τον κινητήρα για ευκολότερη συντή- 
ρηση. 
Ηλεκτρικἡ ισχύς παρέχεται απὀ δύο εναλλά- 
κτες και µία γεννήτρια. Σε περίπτωση ανάγκης 
υπάρχει ανεµογεννήτρια κάτω και πίσω απὀ τη 
δεξιά πλευρά του κὀκπιτ, που κινεί και υδραυ- 
λικἡ αντλία, Το κὀκπιτ εἶναι συμπιεζόµενο, 
κλιματιζόὀμενο και ο πιλότος κάθεται σε κάθι- 
σµα Μάρτιν - Μπέικερ Ω-7Α. 
Β Προωστικόὸ σύστημα: Ο κινητλρας 
όλων των Ε-104 (εκτὸς των ΧΕ) εἶναι ο διάση- 
μος «-79 της Τζένεραλ Ελέκτρικ, απὀ τους 
πλέον κλασικούς κινητήρες στην ιστορία της 
αεροπορίας. Γι αυτὀν τον κινητήρα έχουν 
ἠδη γραφεί αρκετά (βλέπε άρθρο για Ε-4 Ρῃ- 
ΔΠΙΟΠΙ στην «Π» Νο. 36) γι΄ αυτό θα αναφερ- 
θούν µόνο τα κύρια σηµείατου. Εἶναι κινητήρας 
απλἠς ροής, ενός άξονα. 
Ο ο798-6Ε-11Α των Ε-Ί048 απὲδιδε 7.165 
κιλά ώσης, µε µετάκαυση. (Ο «79-0Ε-18 του 
Ε-1045 αποδίδει 8.120 κιλἀ ὥσης µε μετά- 
καυση). Το σύστημα εισαγωγής περιλαμβάνει 
πλάκες οριακοὺ στρώματος και ημµικώνια 
κρουστικών κυμάτων, ενώ το σύστημα εξαγω- 
γής αποτελείται απὀ ἕνα ακροφύσιο πολλα- 
πλὠν πετάλων που κινούνται απὀ τὲσσερις 
υδραυλικούς γρύλουις. Οιδεξαμενὲς καυσίμων 
καταλαμβάνουν σχεδὀν όλο το διαθὲσιµο χώρο 
της ατράκτου. 
Υπάρχουν πέντε εύκαμπτες δεξαμενὲς συ- 
νολικής χωρητικότητας 3392 λίτρων και µπο- 
ρούν να μεταφερθούν δύο δεξαμενὲς ακρο- 
πτερυγίων 645 λίτρων, καθώς και δύο υποπτε- 
ρυγίων 740 λίτρων κάτω απὀ τις πτέρυγες. 
"Ολες οι δεξαμενὲς ἐχουν σηµεία πλήρωσης 
αλλά μπορούν να πληρωθούν µε πίεση καιαπὀ 
ἑνα µόνο σημεῖο (λίγο πιο πίσω απὀ το κόκπιτ, 
στο αριστερὀ πλάγιο της ατράκτου). Ὑπάρχει 
νι ! δυνατότητα προσθήκης ενός εξωτερικού 
α για ανεφοδιασμό σε πτήση. 

Ἡ Ἐξοπλισμὸς: Τα πρὠτα Ε-Ί04 διέθεταν 
πιάνν ἑνα απλὀ ραντάρ έρευνας και συστήµατα 
ραδιοναυτιλίας.Το ΑΝ/ΑΞΟ-Ί4 κατασκευαζὀ- 
ταν απὀ µία σύμπραξη των Τζένεραλ Ελέκτρικ 
/ Αεροτζέτ / ΒΟΑ και εἰχο εμβέλεια περὶ τα 
35 χλμ. Αναφἑρεται ότιήταν δύσχρηστο, χωρίς 
αυτοματισμούς, ὁτι χρειαζόταν καλά εκπαι- 
δευμέἑνο χειριστή για να επιτύχει εγκλωβισμό 
του στόχου και ότι μπορούσε να τροφοδοτήσει 
µε στοιχεία βολἠς µόνοτους ΑΙΜ-Θ9Β κιὀχιτο 
πυροβόλο. 

ΤαΕ-Ί046 χρειαζόταν ένα ραντάρ µε περισσὀ- 
τερες δυνατότητες, καὶ για το σκοπὀ αυτό 
χρησιμοποιήθηκε το Γ-15 ΝΑΦΑΒΗΒ (Νοπίῃ 
Απιθήίο8η ΘΘ8ΓΟΠ Απά Βαπαίπο ΗΒάΒΓΞΡα- 
ντὰρ Ἔρευνας και Αποστασιοµέτρησης της 
Νορθ Αμέρικαν). Η ονομασία του εἶναι άσχετη 
µε την επίσηµη αμερικανική ονοματολογία γιατί 
δεν χρησιμοποιήθηκε ποτέ απὀ τις ένοπλες 
δυνάμεις των ΗΠΑ. Εἶναι ἑνα ραντὰρ έρευνας 
καιµέτρησης απόστασης µε διαμορφώσεις αξ - 
ρος - αέρος, αἐρος - εδάφους χαρτογράφη- 

σης, αποφυγἠς αναγλύφου, βάρους 100 κιλών 
περίπου και µε παραβολική κεραία 60 εκατο- 
στὠν. Εἶναι το βασικὀ ὀργανο πλοήγησης και 
βομβαρδισμοὺ ακριβείας. Το αδρανειακὀ σύ- 
στηµα Λίττον Ι.Ν-3 παρέχει πληροφορίες θὲ- 
σης, διεύθυνσης, ταχύτητας εδάφους, αλλά 
επειδή το σφάλμα του ανέρχεται στα 3-5 χλμ, 
εἶναι μᾶλλον βοηθητικό. Χρειάζεται 9-7 ᾽ για 
να ευθυγραμµισθεἰ ἡ 2᾽ για να επανευθυ- 
γραμμισθεί μετὰ απὀ μἰα προηγούµενη απο- 
στολή, αν το αεροσκάφος δεν ἐχει μετακινηθεί 
στο μεταξύ. Το σύστημα αδρανειακἠς πλοή- 
γησης συνεργάζεται µε ἑνα ΤΑΟΑΝ για να 
τροφοδοτήσει µε στοιχεία το ΡΗΙ (Ροδήΐοη 
ΑΠά Ηοπιίπα ΙΠάἰσαῖοί Ξ Δείκτης Θέσης και 
Κατεύθυνσης), φθάνοντας στην ακρίβεια τα 
1/5-2 χλμ. Στο κὀκπιτ του Ε-Ί04 δεν υπάρχει 
ΗῦὈ0Ὀ αλλά ἑνα απλὀ στόχαστρο, που όμως 
ἐχει ενσωματωμένο ἑνα σύστηµα υπερύθρων 
για χρήση τη νύκτα (ο φακὸς του φαίνεται σαν 
ἕνα µικρὀ ημικυκλικὀ εξὀγκωµα εμπρὸς απὀ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1988 


το αλεξίνεμο). Ο εξοπλισμός του Σταρφάιτερ 
συμπληρώὠνεταιαπὀ ἑναν αυτόματο πιλότοτης 
Μινεάπολης - Χάνεῖγουελλ, ἑναν υπολογιστή 
βομβαρδισμού Μερκενθάλερ - Λἰνοταῖπ, ἑναν 
υπολογιστή δεδοµένων αέρος (ΑΏΌΟ) και - 
προαιρετικά - ἑνα απλὀ σύστημα αντιµέτρων, 
ασύρµατους, ραδιοῦψόμετρο και ΙΕΕ. 
Απότην περασμένη δεκαετία, οιΙταλοί άρχισαν 
να βελτιώνουν το ραντάρ των Ε-1045. ΄Ετσι 
δημιουργήθηκε το Β2ΖΊ6/Η που εἶναι ἑνα 
βελτιωμένο ΝΑΞΑΒΗΗΒ µε δυνατότητα φωτι- 
σμού στὀχου για καθοδήγηση βλημάτων. 
Σχεδιάστηκε το 1965 και κατασκευάσθηκε απὀ 
την ΕΙΑΒ στην Ιταλία. ζυγίζει περί τα 90 κιλά, 
ἐχειισχύ κορυφἠς 200 Κνν, συχνότητα παλμών 
640 ΗΖ (μέση ισχύς περί τα 180ΝΝ) και συχνό- 
τητα λειτουργίας την μπάντα ! ἠ ν). Το 1974 η 
Ρόκγουελ (μετονομασία της Νορθ Αμέρικαν) 
και η Αεριτάλια προσέθεσαν βελτιωμένο ΕΟ- 
ΟΜ και ΜΤΙ (Δείκτη Κινουμένου Στόχου). Ἡ 
ανακατασκευή έγινε από την ΟςΕ-ΕΙΑΒ,που 
προσέθεσαν και δικές τους βελτιώσεις. 
Τατελευταία χρὀνια γίνεται ακόµα µια προσπά- 
-ωα για βελτίωση του ραντάρ. 

5 Οπλισμός: Τα πρώτα Ε-104 ήταν «καθα- 
ρόαιµα» αναχαιτιστικά, και ο οπλισμὸς τους 
ἠταν µόνο το θκανο πυροβόλο Μ-6Ί Βούλκαν 
των 20 χιλ. µε 400 βλήματα και δύο ΑΙΜ-98 
Σαίντγουάιντερ. Το Ε-1048 όμως σαν α8ρο- 
σκάφος δίωξης - βομβαρδισμού µπορείνα µε- 
ταφερει μεγαλύτερη ποικιλία ὁπλων. Συνηθι- 
σµένα φορτία εἶναι οἱ εκτοξευτές ρουκετών 
Ι.Αἱ/-3 και -10, µε ρουκέτες των 2:75ιν (70 
χιλ) µικρής ταχύτητας και ακρίβειας, βόμβες 

ρείς βοµβιδίιων 08ι.- τν και Βἱ 755, επι- 

ραδυνόµενες βόμβες Ματρά, ουμβατικὲς 
βόμβες ΜΚδ2 (226 κ.) και ΜΚδΒ3 (484 κ.), δε- 
ξαμενέὲς ναπάλµ και βλήματα Μάβερικ, Κόρ- 
µοραν και Πέἐνγκουιν (τα δύο τελευταία βλή- 
µατα εναντἰον πλοίων χρησιμοποιούνται απὀ 
τη Γερμανία και Νορβηγία αντίστοιχα). Πιο 
ασυνήθιστα όπλα εἰναιτα ατρακτίδια µεπυρο- 
βόλα Βούλκαν και τα τακτικἀ πυρηνικά ὁπλα. 
Τα Ε-1045 έχουν επίσης δυνατότητα χρησι- 
µοποίησης και βλημάτων µέσου βεληνεκούς 
Σπάροου ή Ασπίντ,στις αποστολές αναχαϊτισης 
(δύο βλήματα κάτω απὀ τις πτέρυγες). Τα Ε- 
1049 διαθέτουν επτά φορείς οπλισμού και τα 
5 εννέα. Οι δύο ακραίοι στα ακροπτερύγια 
χρησιμοποιούνταισχεδόν πάντα για µεταφορά 
δύο εξωτερικών δεξαμενών 645 λ., οι οποίες 
ενεργώντας σαν αεροφράκτες βελτιώνουν την 
απὀδοση τῆς πτέρυγας στις στροφές! Οι δύο 
Εσωτερικοί υποπτερύγιοι, χρησιμεύουν συνή- 
θως για τη μεταφορά εξωτερικών δεξαμενών 
740 λ. ἡ βομβών ἡ εκτοξευτώὠν ρουκετών. Οι 
εξωτερικοϊπτερυγικοἰφορείςτουι Ε-Ιθά5δτων 
227 κ. συνήθως φιλοξενούν βλήματα αέρος - 
αέρος και σπάνια βόμβες / εκτοξευτές ρου- 
κετών. Ο κεντρικὸς κοιλιακὸς φορέας, αντοχής 
800 κιλών σπάνια χρησιμοποιείται, κυρίως λόγω 
της µικρἠς απὀστασης απὀ Το ἐδαφος καιτης 
σχετικἀ µικρής µεταφορικής ικανότητας του 


αεροσκάφους. "Όταν χρησιµοποιείται µεταφέ- 
ρει ατρακτίδια φωτογραφικής αναγνώρισης 
κ Όλλανδι κατασκευής, ὅπως 


το ΄Όλντελφτ Ορφέους (δύο φωτογραφικές 
μηχανές ΤΑ-ΒΜ, µία πανοραμική Ε-4154 και 
ἑνας γραμμµικός σαρωτής υπερύθρων) ἡ πυ- 
ρηνικἁ όπλα. 
Η µεταφορικἡ του ικανότητα δεν εἶναι πολύ 
µεγάλη, δεν πρέπει να ξεχνάει όμως κανεὶς 
ότι πρόκειται για ἑνα μικρό μαχητικό µε κενὸ 
βάρος περί τους 6 τόννους. 
Με πλήρη εσωτερικά καύσιμα και πυρομαχικά 
απομένουν περί τους 3,5 τόννους (4,5 τόννοι 
στο ϐ) για εξωτερικἀ φορτία. 
Με τέσσερις εξωτερικες δεξαµενες, απαραϊί- 
τητες για πτήσεις κάποιας διάρκειας απομένει 
περίπου 1 τόννος (1, 5 τον. στο 3) γιαπολεμικά 
φορτία. Στην πράξη όμως, για λόγους ασφα- 
λείας καιγια καλύτερα πτητικἁ χαρακτηριστικἁ 
και επιδόσεις τα µεταφερόμενα ὁπλα εἶναι 
πολύ λιγότερα. 
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Ένα αεροσκάφος μπροστά απότην εποχήτου. Ἡ φωτογραφία 
αυτή τραβήχτηκε το... 1358 και δείχνει δύο κατακαϊνουργα 
Ε-Ί04Α, χωρίς καμουφλάζ, οπλισµενα µε δύο πυραύλους 
ΑΙΜ-9 στα ακροπτερύγια. 


Μια συνηθισμένη διαµόρφωση εἴναι δύο δε- 
ξαμενὲς ακροπτερυγίων, δύο ΑΙΜ-98 αυτοά- 
µυνας στους φορείς της ατράκτου και δύο 
βόμβες 454 κ.ἠ φορείς βομβιδίων στους υπο- 
πτερύγιους φορείς. 

Εχει δυνατότητες βομβαρδισμού µε το ρα- 
ντάρ, και άφεση πυρηνικών ὁπλων. Συνηθισμέ- 
νη µέθοδος βομβαρδισμού εἶναι η άφεση των 
όπλων σε ελαφρά βύθιση (105) µε ανύψωση 
απότα 120 μ. Επιτυγχάνεται ακρίβειατης τάξης 
των 30 µ.(οι μισὲς βολές µέσασε κύκλο διαµέ- 
τρου 30 µ. γύρω απὀ το στὀχο), αρκετά ικανο- 
ποιητική, πολύ µακριά όμως απὀ τα 18 µ. που 
επιτυγχάνουν τα Τζάγκουαρ ἠτα Α-7Τ,τα οποία 
όμως ανήκουν σε εντελώς διαφορετική κατη- 
γορία αφού πρὀκειται για «καθαρόαιµα» βοµ- 
βαρδιστικά - αεροσκάφη. 

Ε Επιδόσεις: Οταν πρωτοεμφανίσθηκε, 
αλλά και σήµερα ακόµα, το Σταρφάιτερ είχε 
πρωτοφανείς επιδόσεις. Πολύ µεγάλη τελική 
ταχύτητα, µεγάλο βαθμό ανόδου, μεγάλη 
οροφή, γρήγορες αντιδράσεις στα χειριστήρια. 
Δεν ἦταν αεροσκάφος αερομαχιών, ο βαθμός 
στροφἠς και κλίσης καθώς καιη εµβέλειαθυ- 
σιάσθηκαν για χάρη των απόλυτων επιδόσεων, 
όπως ζήτησαν οι πιλότοι της Κορέας. 
Η απογείωση µε φορτίο επιτυγχάνεται στα 
1700 µ. µε 200 κόμβους περίπου (370 χαω). 
Η ἀνοδος εἰναιεντυπωσιακή: περισσότερο απο 
250 µέτρατο δευτερόλεπτο. Μετάτην ἀνοδο 
επιταχύνει στα 0,92 Μαχ και συνεχίζει μέχρι 
τα 11-12 χλμ. ύψος µε σταθερή ταχύτητα. Σ᾽ 
αυτό το ύψος επιταχύνει µέχρι τα 1,7 Μαχ και 
συνεχίζει την άνοδο μέχρι τα 17- 18 χλμ. Με 
αυτήν τη µἐθοδο επιτυγχάνονταν χρόνοι της 
τάξης των τριών λεπτών μέχριτο μέγιστο ύψος. 
Οιεισαγωγὲς εἶναι ρυθμισμένες για καλύτερη 
απόδοση στο 1,7 ΜαΧ, και σαν συνέπεια στην 
περιοχή 0.9-1, 4 Μαχ δεν υπάρχουν μεγάλα 
περιθώρια επιτάχυνσης. 
Τα όρια µεγίστης ταχύτητας (Μαχ2 ἠ2,2) εἶναι 
ὁρια θερμικής αντοχής του κινητήρα - απὀ 
αεροδυναμικής ἀποψης το Ε-104 φθάνει τα 
2.4 Μαχ χωρὶς προβλήματα ευσταθείας. 
Η ταχύτητα ταξιδιού σε χαμηλὰ ύψη φθάνει 
τους 450 κὀμβους (835 χαώ) ενώ η μεγίστη 
δυνατή φθάνειτα 1.2-13 Μαχ(1450-1550 χαω), 
σε «καθαρή» κατάσταση. 
Με τέσσερις εξωτερικὲς δεξαμενές φθάνει 
το 1 Μαχ σε χαμηλό ύψος και το 1,5 Μαχ στη 
στρατόσφαιρα, ενὠ έχει αυτονομία πάνω απὀ 


ἱσ9« 


κα 000) χιλ.Σε  μηλδώς ύψος ὃς βέβαια π αυτονομία 
εἶναι περίπου η µισή - δύο ώρες πτήσης. 
Μετις δεξαµενες Ὃ ο, οιικανότη- 
τες ελιγμών του εἶναι µόνο 5 Ω αλλά «καθαρό» 
καισε μεγάλα ύψη φθάνειάνετατα 7,33 ᾳ.Για 
να βοηθηθείστους ελιγμούς οπιλότος µπορεί 
να κατεβάσειτα πτερύγια καμπυλότητας στους 
450 Κί (835 χαω) και να τα διατηρήσει ἐτσι 
µέχριτους 520 κί(β65 χαω) Στην προσγείωση, 
το σύστημα προσγείωσης κατεβαϊνειαπότους 
250 ΚΙ (463 χαω) και η προσέγγιση γίνεται, 
ανάλογα µε το βάρος του σκάφους περίτους 
175- 200 Κι (326-370 χαω)]. Η διαδροµή προ- 
σγείωσης, χάρη στα αλεξίπτωτα και τα πολύ 
αποτελεσματικἁ φρένα εἶναι περίπου 1000 µ. 
Το Ε-1045 µε τον ισχιρότερο κινητήρα έχει 
καλύτερες επιδόσε 
ρις δεξαμενές 
18 ΚΙ (995 χαω) ἡ σε 810 µ. (µόνο µε δύο 
ΑΙΜ-Θ) καιμε 189 κΙ(350 χαω). Προσγειώνεται 
σε 760 µ. µε 159 ΚΙ (295 χαω), φθάνει τα 10,7 
χλμ. ύψος σε 1:20” καιτα 17 χλμ. σε 2 40" 
(χωρίς φορτίο βέβαια). Η επιἀχυνσή του απὀ 
τα 0.92 Μαχ στα 2 διαρκεί µόνο 2᾽ και 
μπορεί να διατηρήσει ύψος 18.3 χλμ. µε 13 
Μαχ (Χωρίς φορτίο). 
Ἡ αυτονομία του ποικίλλει, αναλόγως του 
φορτίου, µε μέγιστα καύσιμα όμως (4 εξωτε- 
ρικὲς δεξαμενές, συνολικά καύσιμα 6160 λ.) 
μπορείνα διανύσει 2500 - 3270 χλμ. ος 
πολεμικό φορτίο 3400 κ. και πτήση Ψηλά 
χαμηλά - ψηλά μόλις φθάνει τα ο κος 


Γι΄ αυτό και σπάνια χρησιµοποιείται η µε- 
ταφορική του ικανότητα. 
ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΜΕ ΤΟ ΦΤΑΒΕΙΟΗΤΕΗ 


᾿Οσοι πιλότοι πέταξαν µε Ε-104 συμφωνούν: 
εἶναι ἑνα συναρπαστικὀ αλλά και επικίνδυνο 
αεροσκάφος. 
Εἰναι εκπληκτικὀ όταν πιλοτάρεται µέσα στα 
ὁριά του αλλά θανατηφόρο όταν βγειαπὀ αυτά. 
ἛἝνα αεροσκάφος που δεν συγχωρεί πα 
λάθος: μέχρι ο πιλότος να καταλάβει ὁτι το 
έκανε, πρέπει και να εγκαταλείψει το σκάφος 
-αν προλαβαίνει. 
Αρχίζοντας απὀ την αρχή, η πρώτη οπτική 
επαφή εἰναιθετική: µικρὀ, χαμηλὀ, ιδές, 
δίνειτην εντύπωση ότι«.. πιάνειτα2 ἐτοι 
όπως κάθεται», όπως εἰπε κάποιος πιλότος. 
Το μικρό κὀκπιτ εἶναι σχεδόν υποδειγµατικὀ 
µε ἄριστη ορατότητα, ο μπλα... 
θέσεις κάθισμα λάτη και µε 
ὁλαταχειρισπήρια Ὃ πα... ος 
. 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


965 ΜΕΙΙ5... 


ΣΕ ΑΥΤΗΝ ΤΗΝ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΛΕΙΤΟΥΡΓΟΥΝ ΠΟΛΛΑ ΑΠΟ ΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΜΙΚΡΟΚΥΜΑΤΙΚΗΣ 
ΚΑΙ ΟΠΤΙΚΗΣ ΖΕΥΞΗΣ ΠΟΥ ΑΝΑΠΤΥΣΣΟΝΤΑΙ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΟΝΤΑΙ ΣΤΟ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ 
ΜΙΚΡΟΚΥΜΑΤΩΝ ΚΑΙΟΠΤΙΚΩΝ ΙΝΩΝ ΤΟΥ ΤΟΜΕΑ ΗΛΕΚΤΡΟΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΣΤΟ ΕΘΝΙΚΟΜΕ: 
ΤΣΟΒΕΙΟ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟ, ΟΤΑΝ ΕΠΙΣΚΕΦΘΗΚΑΜΕ ΤΟ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ ΑΝΑΚΑΛΥΨΑΜΕΠΩΣ 
ΑΥΤΟ ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΜΙΑ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗ «ΚΥΨΕΛΗ» ΜΕΣΑ ΣΤΗΝ ΟΠΟΙΑ ΓΙΝΕΤΑΙ ΣΧΕΔΙΑ: 
ΣΝΟΣ, ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙΜΕΛΕΤΗ ΕΥΣΤΗΜΑΤΩΝΓΙΑ ΤΟ ΝΕΥΡΑΛΓΙΚΟ ΤΟΜΕΑ ΤΗΣΥΓΕΙΑΣ. 


να δημιουργήσει ἑνα κανἆλι επικοινωνίας 

ανάμεσα σε Ἕλληνες επισπήµονες, για- 
αμ τεχνικούς, κατασκευαστὲς και κάθε άλλο 
φορέαπου συντελεὶ στην πρὀοδοτης Επιστήμης 
και της Τεχνολογίας στη χώρα µας, παρουσιᾶ- 
ζουμε αυτήν τη φορἀτο Ερ’ ριο Μικροκυµά- 
των και Οπτικών Ινών του Εθνικού Μετσόβειου 
Πολυτεχνείου. 
Ταθέματα µε τα οποία ασχολήθηκε το Εργαστήριο 
απὀ το 1984 καλύπτουν ἑνα μεγάλο τεχνολογικὀ 


Σ. ταπλαἰσιατης προσπάθειας της «ΠΤΗΣΗΣ» 


σμα. 
ρώτα εἶναι αυτά που αφορούν τη Βιοῖατ' 
Τεχνολογία. Το κύριο θὲµα εδώ εἰναιη Υπε' 
µία, η χρησιμοποίηση δηλαδή ηλεκτρο 
κυμάτων γιατη θέρμανση καρκινικών ὀγκων µέσα 
στο σώμα, χωρἰς εγχεἰρηση, µε σκοπὀ την κατα- 
στροφή τους. Πρόκειται για µια σχετικἁ νέα τε- 
Χνική που εφαρμόζεται απὀ πολλά κέντρα θερα- 
πείας του καρκίνου σε όλον τον κόσμο και σύμ- 
Φωνα µε τους γιατρούς δείχνει να έχει πολλά 
θετικἁ αποτελέσµατα. 
Να σημειωθεί εδώ ὁτι και στη χώρα μας γίνεται 
µια προσπάθεια σχετικἠ µε την Υπερθερμικἠθε- 
ραπεία του καρκίνου. 
Παράλληλα µε την έρευνα και ανάπτυξη της 
συνεχίστηκε καιη ἑρευνα πάνω στη 
υρᾶ του πλεκτρομαγνητισμοὺ για 
προβλήµαταπου εἰχαν άμεση σχέση µε Τεχνολο- 
γικὲς εφαρμογές, όπως η διάδοση µέσα σε οπτι- 
κὲς ἵνες µε µη γραμμικὀ µέσο, η σκέδαση της 
ακτινοβολίας απὀ ανοικτούς κυματοδηγούς κ.α. 
Ακόμη µελετηθηκαν θεωρητικἀ προβλήµαταπου 
αφορούν τοθέµατης υπερθερµίας, όπως η πρό- 
βλειψη Του ηλεκτροµ. τικού πεδίου µέσα στο 
ανθρώπινο σώμα µε τη χρήση διαφόρων κεραιών. 
Το Εργαστήριο όµως αναπτύσσει δραστηριότητα 
και σε έναν ἆλλο τοµέα που θεωρείται στρατηγι- 
κός για µία χώρα, τις τηλεπικοίνωνίες, και εδώ το 
Εργαστήριο προσφἑρει ολοκληρωμένες τεχνο- 
λογικὲς λύσεις. Το κύριο θέµα εδώ εἶναι η παλ- 
µοκωδική διαµόρφωση υψηλής ταχύτητας. Οι 
ἀνθρωποιτου Εργαστηρίου δουλεύουν πάνω στην 
ανάπτυξη οπτικὠν και μικροκυματικών ποµποδε- 
κτὠν, επαναληπτὠν που λειτουργούν σε Παλμο- 
κὠδική διαµόρφωση µε ταχύτητες μετάδοσης 
565, 94 καιΒ ΜΟΙΙ8. Πομποδέκτες σαν καιαυτούς 


πκῶν 


τες όμως στον τοµέα αυτὸ δεν πε- 
ἐν τονα στοὺς πομποδέκτες αλλά προχωρούν 
καιστην κατασκευή κεραιών. Το αποτέλεσµα εἶναι 
η κατασκευή κεραιών λήψης δορυφορικών σημᾶά- 
των και άλλων μικροκυματικών κεραιών, 
Στους μελλοντικούς στόχους του Εργαστηρίου 
είναι καιη κατασκευή οπτικών πομποδεκτών που 
ανταποκρίνονται σε απαιτήσεις για ταχύτητες 
μετάδοσης της τάξης του 1,2 Θ0/ἱ. Γιατο σκοπὀ 
αυτὸ βρίσκεται ήδη σε εξέλιξη ἑνα ερευνητικό 
πρὀγραµµα. 


τθλικού προϊόντος έδρασε καταλυτικά πάνω στις 
δυσκολἰες καιτις ελλείψεις. 

Η υποδομή εἶναι κλασική, παλμογράφοι, γεγγή- 
τριες, αναλυτές φάσματος, αναλυτὲς κυκλώμα- 
τος, υπάρχει ακόµη ενας µικροκυµατικός θάλα- 
μος καθώς και ένας ανηχοϊκός θάλαμος για τη 


Του Νίκου Τριάντη 


Η ηλήνη ακόμη καιασθενων ἅτων εἶναι πολύ καλή, ιδούτο 
Ψευστο αποτέλεσµα. Πρόκειται γιατο 
οοηνοΓίοΓ που οδηγούνται απὀ την κεραία του 
Μικροκυµάτων του ΕΜΠ. 


Μια γενικἡ εικόνατου Συστήματος ων νάνη τ«ωα γ 


που κατασκε; κε στο Εργαστήριο ων του 
ΕΜΠ καιλειτουργείστο Αρεταίειο κο δωνα τη Αθηνών. Δια: 
κρίνεταισε πρὠτο πλάνοτοΡς που ελέγχειτο σύστημα, στο 
δεύτερο πλάνο είναι το συγκρότημα παραγωγής υπερήχων 
µε τα τροφοδοτικά του. 


Η κατοπτρική κεραία λῆ! δορυφορικων τηλεοπτικών ο, 
των στην ταράτσα του στο κτἰριοτης ς οδοὺ Στουρνάρη. 
Η καταοκευἠ έγινε µε σχέδια και υπολογισμούς που .-- 
στο Εργαστήριο Μικροκυµάτων και Οπτικὠν Ινώντου ΕΜΠ. 


μέτρηση κεραιών. Ακόμη υπάρχουν πολλά όργανα 
μέτρησης. Η ἑλλειψη μηχανουργικού εξοπλισμού 
δημιουργεί την αναγκαιότητα για τη συνεργασία 
με μηχανουργικἁ εργαστήρια εκτὸς Πολυτε- 
χνείου, για κατασκευές ὅπως κυματοδηγοί, κε- 
ραΐες και άλλα. 

Στη συνἑχεια της συζἠτησής µας µε τον κ. Ου- 
ζούνογλου ρωτήσαμε για τη συνεργασία του Ερ- 
γαστηρίου µε άλλους φορείς ὅπως πανεπιστη- 
μιακὲς κλινικές, νοσοκομεία, ερευνητικά κέντρα. 
Η απάντηση που πήραμε; κατατάσσειτο Εργαστή- 
ριο στη σπάνια κατηγορία Των εργαστηρίων που 
τις θεωρητικές και πειραµατικες ἐρευνὲς τους 


τις κάνουν τελικὀ προϊὀν. Στη συγκεκριμένη πε- 
ρἴπτωση το προϊὀν εἰναιτο Σύστημα Εστιασµένης 
Διαθερμίας που δόθηκε σε άλλους ερευνητές οι 
οποίοι ανήκουν στο χώροτης υγείας γιαπεραιτέ- 
ρω µελέτη και αξιολόγηση. 

Υπάρχει λοιπόν στενή συνεργασία µε το Πανεπι- 
στηµιακὀ Τµήµα του Αρεταιείου Νοσοκομείου 
στα θέµατα της Ὑπερθερμίας καθώς και άλλα 
όπως προβλήματατηλεπεξεργασίας, τηλεκίνησης 
και προγράµµατα Πλεκτρονικών υπολογιστών. 


Με το Αιγηνίτειο έχει αρχίσει επίσης µια συνερ- 
γασία για την ανάπτυξη ενος συστήµατος κλωβού 
ΕαΓΑΠΟΒΥ για τη μέτρηση βραδέων δυναμικών 
του ανθρωπίνου σώματος. 

Το Αντικαρκινικὀ Ινστιτούτο του Πειραιά εἶναι ο 
επόμενος φορέας µε τον οποἰο πρόκειται να 
συνεργαστεί το Εργαστήριο πάνω σε θέματα 
Ὑπερθερμίας. Συγκεκριµένα πολύ σύντομα πρὀ- 
κειται να πα ἰστο νοσοκομείο ἑνα πλήρες 
σύστημα υπερθερµίας. : 
Τελειώνοντας την παρουσίαση του Εργαστηρίἰου 
Μικροκυµάτων και Οπτικών Ινών του ΕΜΠ θα 
πρέπει να πούμε πὠς γίνεται προσπάθεια αυτὴν 
τη στιγµή για την ένταξη των ερευνητικών προ- 
γραμμάτων του Εργαστηρίου πάνω στις τηλεπι- 
κοινωνίες, στο ερευνητικὀ πρὀγραμµαβΑΟΕτης 
Ευρωπαϊκής Κοινότητας. Επίσης ανάλογη προ- 
σπάθεια θα αρχίσει όταν ετοιμαστούν τα αντὶ- 
στοιχα Κοιγοτικά προγράµµατα για τους τομείς 
της υγείας. 

Εμείς απὀ την πλευρά µας νιώθουμε την ανάγκη 
να απευθύνουµε προς τον κ. Ουζο οὐνογλου και 
τους συνεργάτες του την ευχή για κάθε επιτυχία 
στις προσπἀθειὲς του, και ακόµη πως η στήλη 
αυτἡ Θα εἶναι µια ανοιχτή γραμμἠ για κάθε τι 
νεὠτερο απὀ προσπάθειες όπως αυτή. 


ΥΠΕΡΟΕΡΜΙΑ ΚΑΤΑ 
ΤΟΥ ΚΑΡΚΙΝΟΥ 


ὀνομά της µε µια προσπάθεια αρκετών δε- 

καετιὼν µέσα απὀ την οποία οι ερευνητές 
δεν κατάφεραν να βρουν το απόλυτο ὁπλο που 
θα τον νικούσε σε όλες τις μορφὲς του. Ἔτσι 
παραμένει ἑνα απὀ τα ἆλυτα προβλήματα της 
Επιστήμης στον τοµέα της υγείας. 
Αυτὴ η αλήθεια στέκει αιωρούµενη πάνω απὀτον 
ὠκεανό των λύσεων που προτάθηκαν απὀ εκατο- 
γτάδες επιστήμονες διαφορετικών ειδικοτήτων. 
Ητεχνικήτης Υπερθερμµίας δεν αποτελείτο απὀ- 
λυτο όπλο κατά του καρκίνου αλλά συμπληρώνει 
ον κλασικὲς μεθόδους. 

Ηθεραπεία των κακοήθων νεοπλασιών ων 
να αποτελεἰ µία απὀτις προκλήσεις για την Επι- 
στήµη. Οι στατιστικὲς µας λένε πως ἕνας στους 
τὲσσερις κατοίκους των ανεπτυγµένων χωρών 
προσβάλλεται απὀ καρκἰνο και ἑνας στους επτά 
θανάτους προἑρχεται απ᾿ αυτήν τη νόσο. 

Οι σημερινές καθιερωμένες θεραπευτικὲς αγω- 
γὲς εἰναιη χειρουργική αφαίρεση του ὀγκουπου 
ονομάζεται και παρηγορητική θεραπεία µε σύ- 
νηθες φαινόμενο τις μεταστάσεις και την εξά- 
πλωσή Του και σε άλλα σηµεία του σώματος. Επί- 
σης η χημειοθεραπεία, η ορµονοθεραπεία, η 
ακτινοθεραπεία ἡ ο κατάλληλος συνδυασμός των 
πιο πάνω εἶναι κάποιες άλλες θεραπευτικὲς αγω- 


Ησος του καρκίνου ἐχει συνδέσει το 


γὲς. 
Τα ιδιαϊτερα χαρακτηριστικἁ όμως µιας νεοπλα- 


- οἱ 
πι οι 


ο η 


σίας (καρκίνου) εἶναι εκείνα που καθορἰζουν το 
σχήμα της θεραπευτικής αγωγής που θα ακο- 
λουθῃθει, ἑτσιη περιοχή που εμφανίζεταιηνεο- 
πλασἰα καθώς και η ἐκτασή της όταν γίνεται η 
διάγνωση εἶναι οι κύριες παράμετροι για το σχε- 
διασμὀ µιας θεραπείας. 
ΗΥπερθερμία αποτελεἰ ἑνα συμπληρωματικὀ μὲ- 
σο θεραπευτικἠς αγωγἠς σε συνδυασμὸ κυρίως 
µε την ανάλογη ακτινοθεραπεία µιας νεοπλασίας. 
΄Ἔτσι η χρήση της λειτουργεί προσθετικἀ αυξά- 
γοντας το ποσοστότων θεραπεύσιµων καρκίνων. 


Το 18θθλοιπόν ογιατρὸς ΒΗθοῇ παρατήρησε τη 
συρρϊκνωση κακοήθων ὀγκων σε ασθενείς, μετά 
απὀ επεισόδιο εηγδὶρε[Β5, που εἰχε προκαλέσει 
µια συνολική αὐξηση της θερμοκρασίας του σώ- 
µατός τους. 


Σε αυτήν ακριβώς την παρατήρηση σπηρίχπηκε 
και η δημιουργία της θεραπευτικής αγωγής της 
Ὑπερθερμίας, 
Τιεννοούμε ὅμως όταν αναφερόμαστε στον όρο 
Υπερθερμία, µε αυτόν τον όρο λοιπόν χαρακτη- 
ρἰζουμε την µε οποιονδήποτε τρὀπο αὐξηση της 
θερμοκρασίας των κυττάρων, ιστών, οργάνων ἡ 
ολόκληρου του σώματος, μερικοὺς βαθμούς πά- 
νω απὀ το φυσιολογικό που εἶναι 3750. Ἔτσι 
θερμοκρασίες µεταξύ 40 και 450 θεωρούνται 
θερµοκρασἰες υπερθερμίας. 
Οιτρόποιπου εφαρμόζονται για την αὐξηση της 
θερμοκρασίας κατατάσσονταισε δύο κατηγορίες, 
την ολόσωμµη και την εντοπισµένη. 
Η ολόσωμη υπερθερμἰία εφαρμὀζεται σε προχω- 
ρηµένα στᾶδια εκδήλωσης του καρκίνου και σε 
περιπτώσεις διάχυσης των νεοπλασιών σε πολλά 
σηµεία του ανθρώπινου σώματος. Αυτό γίνεται 
κυρίως µε λουτρό κεριού, µε θερμό αέρα, ζεστό 
γερό καθώς και χρήση στολών όπως αυτὲς των 
αστροναυτων. Εν τούτοις η μέθοδος αυτὴ πα- 
ρουσιάζει ένα βασικὀ μειονέκτημα που την κάνει 
λιγότερο εφαρμόσιµη! εἶναι το γεγονός της πε- 
ριορισµένης θερµικἠς αντοχής ορισμένων οργά- 
νων του ανθρωπίνου σώματος. Για παράδειγµα η 
καρδιά και το ήπαρ έχουν οριακή θερµοκρασὶα 
τους 42359. 

᾿Ετσιτο ενδιαφἑρον στράφηκε στην εντοπισοµένη 
υπερθερµία µε σκοπό να επιτευχθεί θέρμανση 
ιστών σε συγκεκριμένη ἑκταση και βάθος. Εδώ η 
χρήση του θερμού λουτρού δεν προσφέρεται µε 
µια µικρή εξαίρεση στην εφαρµογή υπερθερµίας 
σταάκρατου α πἰνου σώματος. Γι᾽ αυτὸ επι- 
νοήθηκαν τεχνικὲς µε ραδιοκύματα, υπερήχους 
και ακτινοβολία |.88ε/ που εν γένει πληρούν τις 
απαιτήσεις για κατευθυντικότητα, θστίαση, μεγά- 
λη συγκέντρωση ενέργειας σε μικρὀ χώρο και 
διεισδυτικότητα. 
Η δυνατότητα κατεύθυνσης καιεστίασης της δὲ- 
σµης εἶναι αναγκαϊα ὥστε να δημιουργούνταιπε- 
ριοχὲς θέρµανσης των οποίων η μεγαλύτερη 
ένταση να βρίσκεται στο σηµείο του στόχου. 


Ο ἐλεγχος της θερμοκρασίας του καρκινικού 
ιστού εἶναι αναγκαίος κατά την εφαρµογή της 
υπερθερµίας, ἐτσιη δυνατότητα θερµοµέτρησης 
εἶναι απαραίτητη για τη ρύθμιση της έντασης και 
του χρόνου έκθεσης. Για το σκοπὀ αυτόν και 
εξαιτίας των Ιδιαιτεροτήτων που παρουσιάζει 
κυρίως η ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία ἑἐχουν 
προταθεὶ πολλὲς λύσεις, απὀ το µῃ μεταλλικὀ 
θερµοστοιχείο μἑχρι τις ηλεκτροοπτικές µεθὸ- 
δους θερµοµέτρησης. Αυτόγιανα αποφευχθεί η 
δευτερογενἠς θέρµανση του ιστού απὀ το στοι- 
χείο θερµοµέτρησης. 

Αντίθετα όταν η υπερθερμία γίνεται µε υπερή- 
χους αυτά τα προβλήµατα δεν υπάρχουν και η 
θερµομέτρηση εἶναι πιο εύκολη και γίνεται καθ΄ 
όλη τη διάρκειατης εφαρµογής της υπερθερµίας. 
Σε µια περιοχἠ του φάσματος τα ηλεκτροµαγνη- 
τικἀ κύματα ονομάζονται μικροκύματα. Επἰσηµα 


σαν µικροκυματική ζώνη ἐχειοριστείτατελευταία 
ο ολ η περιοχή απὀ 300 ΜΗΖ ἑως 300 6Η7. 
α πας. χρησιμοποιούνται σε µια πλη- 
θώρα εφαρμογών:τα ραντάρ, τις τηλεπικοινωνίες, 
τους φούρνους μικροκυμάτων, τη βιομηχανία, 
δεν θα μπορούσε λοιπὀν να μείνει έξω και η 
υπερθερµία, Μια απὀ τις τεχνικὲς λοιπόν δη- 
µιουργίας Υπερθερμἰας εἰναιτα μικροκύματα Το 
ενδιαφέρον για τέτοιου εἰδους εφαρμογές 
εντοπίζεται σε µια συγκεκριμένη περιοχή συ- 
Χνοτήτων απὀ 300 ΜΗΖ ἑως 10 ΦΗζ και αυτό 
γιατί συχνότητες πάνω απὀ τους 10 ΘΗΖ απορ- 
ροφούνται έντονα απὀτα επιφανειακά στρώματα 
των ιστών. 


Ο Ὀοαπίει (1936) ἦταν ένας απὀ τους Αρόη 
που εφάρμοσαν µικροκυµατικἡ ακτινοβολία 
- για τη θεραπεία του καρκίνου. Μετά ΤΟ β΄ 
όσμιο πόλεμο οι πηγὲς μικροκυμάτων πάνω 
ο. 1 6Η7Ζ ἐγιναν διαθέσιμες για ιατρικοὺς σκο- 
ποὺς παρέχοντας ικανοποιηΤτι 
εφαρµογή ὑπερθερμίας. 
λειτουργούσαν σε συχνότητα 2.45 ΘΗΖκαιεἰχαν 
χρήση και στη βιομηχανία, αργότερα το 1956 οι 
Βο/Π)ΝαηΠ και {{ πρὀτειναν τη χρήση µικροτόρων 
συχνοτήτων όπως εἶναι οι 915 και 434 ΜΗΖ. 


Η χρήση όμως τέτοιων συχνοτήτων έφερε στην 
επιφάνεια ἑνα ἆλλο πρόβλημα το οποίο λύθηκε 
σχετικἀ εὐκολα. Το µήκος κύματος κάτω του Ἰ 
Η7 είναι µερικὲς δεκάδες εκατοστά το ἰδιο και 
το µήκος του ες εφαρµογής της δὲ- 
σµης. Η χρήση όμως της πηγἠς μικροκυμάτων 
απὀ απὀσταση εἶναι ασύμφορη λόγωτης µ ς 
εξασθένησης της µικροκυματικἠς δέσµης. Η λύ- 
ση του προβλήματος ήρθε µε την ανάπτυξη στοι- 
χείων εκπομπής τα οποία εφἀπτονται. Τα στοιχεία 
εἶναι κυματοδηγοί που µε την προσθήκη κατάἀλ- 
ληλου διηλεκτρικού για συχνότητες 915 και 750 
ΜΗ7Ζ έχουν μήκος μόλις 10 εκ. 


Με αυτάτα µὲσα εκπομπής µια ακτινοβολούμενη 
ισχύς της τάξης των 100 ΝΛ81Ι εἰναιικανοποιητική. 
Για την ομοιόμορφη θέρμανση µεγάλων όγκων 
ἐχουν αναπτυχθεί πολλαπλοί εφαρµογεἰς, ακόµη 
έχει γίνει ανάπτυξη ομοαξονικὠν εφαρµογέων 
με τους οποίους εἶναι δυνατὴ η εφαρµογή της 
µικροκυµατικής ακτινοβολίας στον οισοφάγο 
καθώς και στο γαστρεντερικὀ σωλήνα. Με την 
ἴδια µἐθοδο είναι δυνατή η υπερθερμία για την 
καταπολέμηση γυναικολογικών όγκων µε ενδο- 
κολπικὲς ή ενδοµήτριες εφαρμογές. 


Πάντως πἐρα απὀτις δυνατόπητες που προσφέρει 
η χρήση μικροκυμάτων για υπερθερµία η μέχρι 
σήµερα γνώση ἂν ον µπορεί να µας δώσει µια 
απάντηση για Το πόσο ακίνδυνη εἶναι για τον ἂν- 
θρωπο η ἐκθεσή του σε µικροκυµατική ακτινο- 
βολία. Για το λόγο αυτόν έχει θεσπιστεί απὀ την 
Ευρωπαϊκή Κοινότητα και την Αμερική σαν επι- 
τρεπόὀμενο ὁριο ροής ενέργειας μικροκυμάτων 
που μπορεί να δεχτεί ἑνας άνθρωπος, τα 10 
ΠΠΙΝ/οπι2. Η Σοβιετική Ένωση και γενικά οιανα- 
τολικὲς χώρες ἐχουν θεσπίσει ὁριο χίλιες φορὲς 

µικρότεροτα 10 μιΜ/οπηξ, αυτό γιατί οι σοβιετικοί 
επιστήμονες πιστεύουν ότι παρατεταμένες εκθέ- 
σεις σε μικροκυματικὲς ακτινοβολίες προκαλούν 

Βλάβες στο νευρικὀ σύστημα. 


Απότις γνώσεις που έχουν αποκτηθεί μέχρι σή- 
μερα πάνω στη χρήση της Υπερθερμίας για την 
καταπολέμηση του καρκίνου θεωρείται πλέον 
δεδομένη η εκλεκτικἠ δράση της σε καρκινικά 
κύτταρα και Ιδιαίτερα αυτὰ που βρίσκονται στο 
κέντρο των συμπαγών όγκων που δείχνουν να 
εἶναι και τα πιο ανθεκτικἁ σε άλλες μεθόδους 
θεραπείας. 

Αν και δεν εἰναιτο τέλειο όπλο κατά του καρκίνου 
ϱν τούτοις όλα δείχνουν πως υπάρχουν µεγά 
περιθώρια για ανάπτυξη νέων συνδυασµένων 
μεθόδων θεραπείας καθώς και τεχνικών εφαρ- 
µογης της Υπερθερμἰας. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ ΝΕΑ οι κ α: 


Ὁνὰ κγμω. απεικόνιση του τηλεπικοινωνιακού δορυφόρου 


ΑΤΥΧΟΣ Ο ΤΥ-ΦΑΤ 1 


Πολύ άτυχοι στάθηκαν οι Γερμανοί µε τον Τηλε- 
πικοινωνικὀ δορυφὀρο ΤΝ-ΦΑΤ 1 που τέθηκε 
πρόσφατα σε τροχιὰ Ένα απὀ τα δύο μεγάλα 
πτερύγια που φιλοξενούν τις ηλιακὲς κυψελες 
για τις ενεργειακὲς ανάγκες του δορυφόρου, 
δεν άνοιξε, µε αποτέλεσµα να µην υπάρχει η 
απαραίτητη ισχύ για τη σωστή λειτουργία του. Οι 
προσπάθειες που ἐγιναν δεν έλυσαν το πρόβλημα 
καιξτσιο δορυφόρος εἶναι ουσιαστικά ἀχρηστος. 
Ο ΤνΝ-ΘΑΤ 1 ἦταν ασφαλισµένος για 180 εκα- 
τομμύρια μάρκα. Στο μεταξύ οι Γάλλοιπρότειναν 
µια συνένωση των καναλιών των δικών τους ὅο- 
ρυφόρων ΤΟΕ 182 καιτου γερμανικού ΤΝ-ΘΑΤ 
2 που θα εκτοξευτεί το 1990. 


ΦΩΣ ΣΤΑ ΠΕΡΑΤΑ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


ι 


Χρησιμοποιώντας ἑνα νὲο τύπο ανιχνευτἠ υπὲ- 
ρυθρης ακτινοβολίας ο ΗίοΠ8Γά Εἰδίοη και οι 
συνεργάτες του ισχυρἰζονται ὁτι ἔχουν ανακαλύ- 
Ψειτους πιο μακρυνούς γαλαξίες που ἐχουν δει 
ποτέ οι αστρονόμοι. Αν η ανακάλυψη αυτή επι- 
βεβαιωθεὶ τότε θα πρὀκειται για µία απὀ τις πιο 
σημαντικὲς ανακαλύψεις. Οι γαλαξίες αυτοϊίσως 
αποτελέσουν το συνδετικὀ κρίκο ανάμεσα στη 
Μεγάλη ᾿Εκρηξη και στον κόσµοπου ζούμε σἠ- 
μερα. 
Σύμφωνα µε ὁσα ανακοίνωσε ο Εἰδίοη σε ἑνα 
πρὀσφατο συνἑδριοτης Αμερικάνικης Άστρονο- 
µικἠς Εταιρίας οι γαλαξίες απέχουν από τη Γη 17 
δισεκατομμύρια έτη φωτός - φαΐνονται δηλαδή 
σαν να αγγίζουν τα όρια του Σύμπαντος. 
Η ανακάλυψη αυτὴ ὅεν θα μπορούσε να γίνει 
χωρίς τη χρησιμοποίηση µιας νέας γενιάς ανι- 
χνευτών υπερύθρου που επινόησε καικατασκεύ- 
ασε η Βοοκννθ(! Ιπἰεγπαίίοπαί για στρατιωτικούς 
σκοπούς. Αν και αρκετά εργαστήρια διαθέτουν 
παρόμοιους ανιχνευτές ο Εἰδίοῃ ήταν ο πρὠτος 
που τους χρησιμοποίησε για τον εντοπισμὀ απο- 
μακρυσμένων αντικειμένων. 
Στην περϊπτωση που αποδειχτεί ότι πρὀκειται 
πράγµατιγια γαλαξίες τότε η κατανομή τους στον 


Απεικόνιση υπερύθρου, όπου φαἰνουται δύο γειτονικἁ άστρα 
και, πολὺ πίσωτους - -ολοκόκκινος - ένας απ΄ τους μακρινούς 
γαλαξίες που ανακαλύφτηκαν πρόσφατα. 


ουρανό και ο αριθμός τους θα βοηθούσαν να 
λυθούν αρκετά θεμελιώδη μυστήρια της Αστρο- 
γοµίας καιτης Αστροφυσικής. Για παράδειγµα με 
ποιὸ μηχανισμό προήλθαν μετὰ τη Μεγάλη 

΄Ἔκρηξη οι γαλαξίες και τα σμήνη των γαλαξιών. 
Μήπως τα ἀστρα σχηματίστηκαν πριν τους γαλα- 
ξίες ἡ το αντίστροφο; Και το σπουδαιότερο: οι 
γαλαξίες αυτοίβρίσκονταιστα σύνορα του παρα- 
πηρήσιµου Σύμπαντος; Οιαστρονόὀμοιπιστεύουν 
ότιοι περισσότεροι γαλαξίες σχηματίστηκαν την 
ἴδια χρονική περἰοδο, λίγο μετὰ τη Μεγάλη 

᾿Εκρηξη. Αν οι γαλαξίες αυτοί προέρχονται απὀ 
εκείνη την εποχή τὀτε το φως τους ξεκίνησε 
πριν απὀ 17 δισεκατομμύρια χρόνια και ίσως εἶναι 
τα πιο απομακρυσμένα αντικείμενα. Ωστόσο 
υπάρχει και η πιθανότητα να µην πρὀκειται για 
γαλαξίες αλλά για κἀτιἀλλο. Γιατην ώρα οιεπιστή- 
µογες προσπαθούν ναεπιβεβαιώσουν την ανακά- 
λυψη του Εἰδίοη και παράλληλα να βρουν και 
κάποιες άλλες εξηγήσεις. 


ΔΙΑΣΤΗΜΟΔΡΟΜΙΟ ΣΤΗΝ ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ; 


Η κυβέρνηση της πολιτείας Κουΐνσλαντ της Αἱ)- 
στραλίας ενδιαφέρεται για τη δηµιουργία ενός 
διαστηµοδρόμιου στο βορειότερο άκρο της χὠ- 
ρας,το Κέιπ Γιόρκ, καιπροκήρυξε ἑνα διαγωνισμό 
για τη µελέτη και κατασκευή του, στον οποίο 
συμμετέσχε ἑνας μεγάλος αριθμός διεθνών κοι- 
νοπραξιών. Η ιδέα πίσω απ᾿ αυτό το πρόγραµµα 
εἶναι ῃ δημιουργία ενὸς κέντρου εκτόξευσης 
δορυφόρων για όλη την περιοχή του Ειρηνικού, 
το οποίο θα μπορούσε επίσης να χρησιµοποιηθεί 
καισαν κέντρο γιατις πτήσεις των υπερηχητικὠν 
αεροπλάνων μεγάλης ταχύτητας, που υπολογί- 
ζεται ὁτι θα συνδέουν στο μέλλον τις ηπείρους 
του πλανήτη μας σε ελάχιστο χρόνο. 
Παρ᾽ όλο που η αποστολή των δορυφόρων απὀ 
την Αμερική καιτην Ευρώπη στην Αυστραλία για 
την εκτὀξευσἠ ους απὀ εκεἰ θα εἶναι ιδιαίτερα 


Το εσωτερικὀ ενός σύγχρονου κέντρου ελέγχου δι 
αποστολών Πρόκειται για το κέντρο της ἸΝτει αγ σνς στις 


πολύπλοκη, Το σημείο ὁπου προβλέπεται η κα- 
τασκευἠ του νέου κέντρου ἐχει το σημαντικὸ 
πλεονέκτημα να βρίσκεται πλησιέστερα στον 
ισημερινό απ᾿ όλατα υπάρχοντα σήµερα διαστη- 
µικά κέντρα. Γεγονός που θα επιτρἐπειτην καλύ- 
τερη εκμετάλλευση της περιστροφής της Γης 
ος απὀ τον εαυτὀ της για την εκτόξευση των 
ρυφόρων στο διάστηµα, δίνοντας ἐτσι τη δυ- 
νατότητα για εκτόξευση μεγαλύτερων φορτίων 
µε τους ἰδιους πυραύλους, 
Η κοινοπραξία που θα κερδίσει το συμβόλαιο 
πρέπει να ολοκληρώσει µέσα σε 18 µήνες µια 
µελέτη σκοπιµότητας, που θα αναλύσειτις δυνα- 
τότητες δημιουργίας του κέντρου καιτο διεθνές 
ενδιαφἐρον που υπάρχει για τη χρησιμοποϊησή 
του. Μέχρι στιγμής πάντως έχουν δηλώσει ότι 
θέλουν να χρησιμοποιήσουν ἑνα τἐτοιο κέντρο 
και οἱ Σοβιετικοί και οἱ Ιάπωνες και οι Κινέζοι, 
καθώς καιοιτρεις μεγαλύτερες εταιρίες συστη- 
µάτων εκτόξευσης των ΗΠΑ, δηλαδή η Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς, η Μάρτιν Μαριέτα και η Μακντόνελ 
Ντάγκλας. Επιβεβαιώνοντας ἑτοι για µια ακόμη 
φορά, ότιη διαστημική δραστηριότητα δεν μπορεί 
ναπεριοριστεἰ µέσα στα εθνικἀ σύνορα καιχρειά- 
ζεται διεθνή συνεργασία για την ανἀπτυξή της. 


ΦΩΣ ΣΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ 
ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


Από όλα τα ισότοπα που παρήχθηκαν στα πρὠτα 
λεπτάτου Μπιγκ Μπανγκ. (δηλαδή της «μεγάλης 
ἔκρηξης» απὀ την οποία γεννήθηκε το Σύμπαν), 
το δευτέριο (Ό) εἶναι πολύ σημαντικὀ για τους 
κοσµολόγους. Ο απλός του ατομικός πυρήνας, 
(ἕνα πρωτόνιο μαζί µε δύο νετρόνια), συναντάται 
σε πολλά απὀ τα µόρια που ανακαλύπτονται στο 
διαστρικό διάστηµα. Το ποσοστό του δευτέριου, 
καιτο γεγονός ὅτι εἶναι άφθονο, µπορεί να απο- 
τελέσει πολύτιμο στοιχείο γιατις συνθήκες που 
επικρατούσαν στο πρωτοδημιουργημένο Σύμπαν, 
γιατί αυτή η αναλογία σχετίζεται µε την πυκνότητα 
της συµπαντικής ύλης, όταν δημιουργήθηκαν τα 
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ισότοπα. 
Σύμφωνα µε την τρέχουσα θεωρία του Μπιγκ 
Μπανγκ, η αναλογία δευτέριου / υδρογόνου θα 
ἔπρεπε να εἶναι 1:50.000. Αλλά οι παρατηρήσεις 
δείχνουν ότι η αναλογία του δευτἑριου στα δια- 
στρικἁ µόρια εἶναι ελαφρά μεγαλύτερη. Οι 
αστρονόµοιτο έχουν αποδώσει στη «χημική κλα- 

σµατοποίηση», µια διαδικασία, µε την οποία τα 
µόρια εμπλουτίζονται επιλεκτικἀ µε βαριἀισόὀτο- 
πα. 

Ο μεγαλύτερος εμπλουτισμὸς σε δευτἑριο συµ- 
βαΐνει στα Ψυχρότερα διαστρικἀ σύννεφα µε 
θερμοκρασίες κάπου 105 Κέλβιν (-2635 0). Ἔτσι 
η ἔκπληξη ήταν έντονη όταν οι Μάλκολμ Γουώλ- 
μολεῦ, Τοµ Γουίλσον και σνεργάτες τους στο 
Ινστιτούτο Μαξ Πλανκ της Δυτικής Γερμανίας, 
ανακάλυψαν υψηλά ποσοστά δευτέριου στο νε- 
φέλωμα Κλάινμαν - Λόου, ἑνα σχετικά θερμό 
νέφος, κάπου 1 λεπτότου τόξου, ΒΔ του Τραπε- 


ζίουτου Ὡρίωνα. Με τη χρήση ραδιοτηλεσκοπίων 
οι αστρονόμοι ανακάλυψαν ὁτι η αναλογία της 
αμμωνίας µε δευτἑριο (ΝΗ2Ό) ως προς τη «φυ- 
σιολογική» αμμωνία (ΝΗς) εἶναι 1:300. Ἡ ομάδα 
των επιστημόνων, πιστεύει ὅτι οι αντιλήψεις µας 
γιατη διαστρικῆ χημεία µπορεί να µην αλλοιωθούν, 
αν υπάρχει κάποιος δεσμός μεταξύτου ποσοστού 
δευτέριου και της πρὀσφατης ὁραστηριότητας 
σχηματισμού άστρων στο νεφέλωμα Κλάινμαν - 
Λόου. Στο σενἀριότους, τα μόρια σχη µατίστηκαν 
σε ἑνα ψυχρό νέφος, αυξάνοντας το ποσοστὸ 
εμπλουτισμού σε δευτέριο. ᾿Οταν αυτά τα μόρια 
συγκρούστηκαν µε τη σκόνη, πάγωσαν στην επι- 
φάνεια των κόκκων. Μόνο τώρα, µε τη γέννηση 
γέων ἄστρων στο νεφέλωμα, οικὀκκοιτης σκόνης 
θερμαίνονται επαρκώς, ὥστε να απελευθερώσουν 
τα µόρια στο διάστηµα. Η ροή νέων μορίων προ- 
καλεί την ανισορροπία στην αναλογία δευτέριου 
-υδρογόνου. 
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ΤΟ ΜΥΣΤΗΡΙΟ ΤΗΣ ΓΕΝΝΗΣΗΣ 
ΤΩΝ ΑΣΤΡΩΝ 


Η δηµιουργία των αστέρων αποτελεί ἑνα γρίφο 
γιατους επιστήμονες, αφού ακόµα δεν ἐχειεξη- 
Υηθεί πλήρως το πως τα πυκνά νέφη µεσοαστρι- 
κού αερίου µετατρέπονταισε αστἑρες.Ο γρίφος 
ἐγκειται στο γεγονός ὁτι τόσο τα πυκνά νέφη 
ὁσο και οινεοσχηµατισθέντες αστέρες της προ- 
κύριας ακολουθίας μπορούν να μελετηθούν 
σχετικά εὐκολα ενώ ελάχιστα πράγματα εἶναι 
γνωστά για τις φυσικὲς διαδικασίες που επικρα- 
τοῦν στα ενδιάµεσα στᾶδια. Μια εργασία όμως 
που δημοσιεύτηκε πρόσφατα ανέτρεψε το σκη- 
γικὀ αφοὺὐ παρουσιάστηκε για πρώτη φορά η 
συμμετοχή του μαγνητισμού στα ενδιάµεσα στά- 
δια σχηματισμού των αστέρων. 
Μέχρι τώρα στους υπολογισμούς που γίνονταν 
για την πρωτοαστρικἡ κατάρρευση υπετίθετο ότι 
η ένταση του μαγνητικού πεδίου (Β) ήταν 0 για 
λόγους τόσο απλοποἰησης Των υπολογισμών όσο 
καιεκτίµησης ὁτιτα μαγνητικά πεδία δεν μπορούν 
ναπαίξουν ρόλο στην πρωτοαστρικἡ συστολἡ και 
κατάρρευση. Οι πρὀσφατες μετρήσεις όµως 
ἐδειξαν ότι το Β δεν είναι 0 αλλά έχει µια μέση 
τιµή γύρω στα 30μᾶ στα ψυχρά νέφη που δεν 
θερμαίνονται απ᾿ τους αστἑρες Ο8 και 120μᾶ 
στα θερμά που περιέχουν τους αστἑρες ΟΒ. Για 
τη µέτρηση του Βοι επιστήμονες χρησιμοποίησαν 
το φαινόμενο Ζεεπιθη σύμφωνα µε το οποίο ἑνα 
εξωτερικό μαγνητικὀπεδἰο μπορείνα διαχωρίσει 
τις γραμμές του φάσματος που εκπέμπει ἕνα 
µόριο ἡ ἑνα ἀτομο. Στη συγκεκριμένη περίπτωση 
εφαρμόστηκε Το φαινόμενο Ζθεπ]Βῃ ότο φάσμα 
εκποµπἠς των ριζών υδροξυλίου (ΟΗ]). 
Το πὀσο σηµαντικό εἶναι ἑνα μαγνητικό πεδίο µε 
τέτοια ισχύ στη δυναμικἡ συμπεριφορά ενός νέ- 
φους εἶναι άγνωστο μὲχρι τώρα αφού ακόµα δεν 
ἐχει προσδιοριστεί η πυκνότητα του αερίου που 
αντιστοιχεί στη μετρούμενη ισχύτου πεδίου. Από 


Χρωματικά επεξεργασμένη φωτογραφίατου αστερισμού του 
Ωρίωνα που τράβηξε ο δορυφόρος ΙΒΑ5 το 1984. Η περιοχή 
στο κέντρο και αµέσως κάτω απὀ αυτό εἶναι γεμάτη απὀ 
γεοσχηματιζόµενα ἁστρα. 


θεωρητικούς υπολογισμούς πάντως έχει βρεθεί 
ότι ἑνα µαγνητικὀ πεδίο έντασης 30μα σε συν- 
δυασμό µε µια θερµικἡ πίεση 26306 μπορεί να 
συντηρήσειτην κατάρρευση ενός νέφους διαμέ- 
τρου 10 ρ8/5686. 
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ΜΙΚΡΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΓΙΑ... ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΑΡΚΑΡΙΣΜΑΙ 


Η εταιρἰα Μαρκόνι κατοχύρωσε µε ευρεσιτεχνία 
στη Βρετανία ἑνα σύστημα χαµηλἠς ώσης για 
τους ελιγμοὺς των διαστημικών οχημάτων σε 
τροχιά. Οι κινητήρες που χρησιμοποιούνται σἠ- 
μερα γι αυτό, καΐνε ένα μίγμα υδραζίνης σαν 
καυσίμου και τετροξειδίου του αζώτου σαν οξει- 
δωτικού, που συνήθως παράγει μεγαλύτερη ὥὦση 
απ᾿ ὁση χρειάζεται. Η πρὀταση της Μαρκόνι 
αφορά τον εφοδιασµότων οχημάτων μ᾿ ἑναπρό- 
σθετο προωθητή χαµηλἠς ώσης που δεν θα καίει 
καύσιμο, αλλά θα χρησιμοποιεί µόνο το οξειδωτι- 
κὀ. Μια µικρή ποσότητα υγρού τετροξειδίἰου του 
αζώτου θα διοχετεύεται σ᾽ ἑνα θάλαμο εξάτµι- 
σης, όπου θα παράγεται διοξείδιο του αζώτου. 
Αυτό θα διοχετεύεται τότε προς τα έξω, µέσω 
του προωθητή µε ελεγχόμενη ροή, παράγοντας 
µια µικρή δύναμη ὠσης. Ἔτσι δεν θα γίνεται 
σπατάλη καυσίµου σε μικρούς ελιγμούς, οι οποίοι 
θα εἶναι όλο και πιο συχνοί στο µέλλον, όταν 
δημιουργηθούν οι μόνιμοι διαστηµικοί σταθμοἰ. 


ΤΟ ΚΕΝΟ ΤΟΥ ΒΟΩΤΗ 


Κατά το 19681, οι αστρονόμοι, ερευνώντας την 
τρισδιάστατη κατανομή των γαλαξιών στο διᾶ- 
στηµα, ανακάλυψαν ἑνα τεράστιο όγκο διαστή- 
µατος, στον αστερισμό του Βοώτη, που κατά τα 
φαινόμενα ήταν ἄδειο απὀ οποιαδήποτε ορατἡ 
ύλη. Βέβαια δεν ἦταν η πρὠτη «κενή» ἑκταση 
διαστήματος που ανακάλυπταν οι επιστήμονες, 
αλλά αυτή του Βοώτη, µε όγκο 1025 κυβικά έτη 
φωτός, ἦταν σίγουρα η µεγαλύτερη απὀ αυτὲς 
που έχουν ἠδη ανακαλυφτει. 

Οι σχετικές μελέτες έγιναν απὀ τον Ρόμπερτ 
Κίρσνερ του Χάρβαρντ- μιθσόνιαν και απὀ συ- 
νεργάτες του, οι οποίοι τεκµηρίωσαν τι το κενό 
υπάρχει πραγματικά Όπως αναφέρουν στο 
Αδιγορῃγσίσαἰ «ομ/Π8ἱ της Ίδης Μαρτίου, το 
κενό εἰναιπερίπου σφαιρικὀ, καιη διάμετρός του) 
ξεπερνά τα 300 εκατομμύρια ἐτη φωτός, και το 
κέντρο του βρίσκεται κάπου εξακόσια εκατομμύ- 
ρια έτη φωτός απὀ το Ηλιακό μα ὑστημα. Ἕνας 
ἰσος ὀγκος «συνηθισμένου» διαστήματος, θα 
περιείχε περισσότερους απὀ χίλιους γαλαξίες, 
ενώ το Κενό του Βοώτη δεν περιέχει οὔτε ἑναν͵ 
τουλάχιστο αρκετά λαμπρὸ ώστε να εντοπιστεί, 
Περισσότερο πρὀσφατες παρατηρήσεις αγἐβα- 

σαν το συνολικό αριθμό των αντικειμένων που 
εκπέμπουν ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία σε 
Οχτὠ. Ἡ απουσία συνηθισμένων γαλαξιών, θα 
μπορούσε να εξηγηθεί µε δύο τρόπους. Ἡ συνο- 
λική πυκνότητα των γαλαξιών θα μπορούσε να 


Εἰναι δέκα φορές κάτω απὀ το συνηθισμένο, στο 
Κενό, Μ᾽ αυτό το μοντέλο, υπάρχουν δεκάδες 
συνηθισμένοι γαλαξίες στο Κενό, αλλά η ομάδα 
του Κίρσνερ απλὼς απέτυχε να τους εντοπίσει, 
Υπάρχει όμως κι η πιθανότητα, κάποια άγνωστη 


δείχνει το κενό στον 
βρίσκεται ο γαλα- 


Ο κύκλος στο κέντρο του σχήµατ 
αστερισμὸ του Βοώτη. Στο αριστερὸ 
ξίας µας. 


διαδικασία να μείωσε την αναλογία των γαλαξιών 
στο Κενό του Βοώτη. Μια πιο λεπτομερής απο- 
γραφή των γαλαξιών που ενδεχομένως να υπάρ- 
χουν στο Κενότου Βοώτη, θα διελευκἀνειπολλά 
απὀ τα σκοτεινά σηµεία που δημιουργί η ύπαρξη 
αυτής της ιδιαιτερότητας. 


Ο ΔΙΠΛΟΣ ΕΝΑΤΟΣ ΠΛΑΝΗΤΗΣ 


Σύμφωνα με ὁσα ανακοίνωσαν δύο Αμερικανοὶ 
αστρονόμοι σ᾿ ἑνα συνέδριο της Αμερικανικής 
Αστρονομικής ᾿Ενωσης στα μέσα Ιανουαρίου, ο 
Πλούτων και ο δορυφὀρος του, ο Χάρων, ἴσως 
εἶναι στην πραγματικότητα ένας διπλὸς πλανήτης 
και εἶναι πιθανό να μοιράζονται µια κοινἠ ατμὀ- 
σφαιρα. ΄Όπως δήλωσαν οι δύο επιστήμονες, η 
φασµατοσκόπηση των δύο αυτών ουράνιων σωμά- 
των ἐδειξε ὁτι στον Πλούτωνα υπάρχει πάγος 
μεθανίου σε μεγάλες ποσότητες ενώ ο Χάρων 
καλύπτεται µόνο απὀ πάγο νερού. Η ἀποιμήτους 
είναι ὁτι το μεθάνιο, που έχει υψηλότερη πίεση 
ατμών απὀ το νερό στις χαμηλές θερµοκρασἰες, 
εξατµίστηκε απὀ το δορυφόρο. Ο Πλούτων ἐχει 
ατμόσφαιρα μεθανίου, που ἴσως σχηματίστηκε 
απὀ την εξάχνωση των πάγων της επιφἀνειἁς 
του. Λόγω του ασθενούς πεδίου βαρύτητας του 
πλανήτη, πολλὰ µόρια αερίου μπορούν να διαφί- 
γουν, γεγονὸς που δημιουργεί µια ατμόσφαιρα 
που εκτείνεται μέχρι Την τροχιά του Χάροντα. 

᾿Ενα µέρος απ᾿ αυτή ἐλκεται απὀ τον τελευταϊο, 
µόνο προσωρινά όμως επειδή η βαρύτητα του 
εἶναι εξαιρετικἁ χαμηλή. ᾿ Άλλα μόρια ἴσως έχουν 
αρκετή ενέργεια για να ξεφύγουν από την ἑλξη 
του Πλούτωνα ἡ του Χάροντα, όχι όμως κι απόὀτο 
συνδυασμένο πεδίο βαρύτητας καιτων δύο. Ἔτσι, 
παραμένουν σε τροχιἁ μαζξίτους και σχηματίζουν 
ἑνα σύννεφο αερίου γύρω απὀ το όλο σύστημα, 
σαν κοιγἠ ατμόσφαιρα. 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΕΙΕΧ 


α Η ΓΡΑΒΗΡΑ(Υπηρεσία Προηγµένων Ερευνη- 
τικὠν Αμυντικὠν Προγραμμάτων των ΗΠΙΑ) ζή- 
τησε να της υποβληθοῦν προτάσεις για τη δυ- 
νατότητα εκτόξευσης μικρών δορυφὀρων απὀ 
αεροσκάφη. 
α Οι Σοβιετικοί ετοιμάζονται να στείλουν µια 
κάψουλα µε εξοπλισμό ἐρευνας πλουτοπαρα- 
γωγικών πηγών, που θα συνδεθεί] µε το μόνιμο 
διαστημικὀ σταθμό ΜΙρ, µέσα στο δεύτερο εξά- 
µηνο του 1988. 
Ἡα Ο αστροµετρικός δορυφὀρος της Ε5Α, ο 
«Ίππαρχος», σχεδιασμἑνος για ακριβέστατες 
μετρήσεις των κινήσεων και Των θἐσεων των 
αστέρων, άρχισε να δοκιμάζεται στο ἐδαφος, 
στο τεχνικὀ Κέντρο της Ε9ΦΑ στην Ολλανδία. 
α Ο Αριάὰν 3 πραγματοποίησε πρόσφατα τη 
Ἐν ας) επιτυχηµὲνη εκτὀξευσή του μετὰ το 
εγᾶλο διάστηµα αδρανοποϊησής του, λόγω τόυ 
ελευταίου ατυχήματος. Οι δορυφόροι που 
θεος σε τροχιά ἦταν ο γαλλικός ΤεΙεΕοοπι-Ίς 
ον ο αμερικανικὸς θρ80βθηΘΙ-ΦΗ / «Θοδί8Γ 
ΡβΟΊ. 
α ϱΗ Κίνα και η Βραζιλία θα αναπτύξουν απὀ 
κοινού ἑναν δορυφόρο ἐρευνας πλουτοπαρα- 
γωγικών πηγών, που προβλέπεται ότι θα ΕΚΤΟ- 
ξευτεί το 1992 απὀ τον κινεζικὀ πύραυλο - 
φορέα «Λονγκ Μαρτς». 
Στις 17 Μαρτίου ἑνας σοβιετικός πύραυλος 
- φορέας τύπου «Βοστόκ» ἔθεσε σε τροχιᾶ 
έναν ειδικὀ δορυφόρο παρατήρησης της Γης. 
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ΗΝ ΙΠὲ π-ϱ-- 


ταν τ᾽ αμερικανικά διαστημικά λεω- 

Φφορεία καθηλώνονταν στο ἐδαφος 

µετά την καταστροφἠ του Τσάλεν- 
τζερ, στις 28 Ιανουαρίου 1986, ἠταν ξεκά- 
θαρο ὁτι η διακοπή αυτή των πτήσεων θα 
διαρκούσε επί µεγάλο χρονικὀ διάστηµα. 
Παρ᾽ όλο που η διερεύνηση των αιτίων του 
ατυχήματος απὀ την ειδική επιτροπή που 
διόρισε ο πρὀεδρος Ρἰγκαν, κατέληξε σύ- 
ντοµαστον εντοπισµότης κύριας αιτίας του 
ατυχήματος, στους συνδἐσμους συναρµο- 
λόγησης των εξωτερικών προωθητὠν του 
«λεωφορείου», χρειάστηκαν περισσότερα 
απὀ δύο χρόνια για να ξανασχεδιαστούν, να 
κατασκευαστούν και να δοκιμαστούν νέοι 
σύνδεσμοι, που δεν θα παρουσίαζαν Τα 
μειονεκτήματα των παλιών. 
Από το Μάρτιο ήδη του 1986 εἰχε δηµιουρ- 
γηθεί στη ΝΑΘΑ µια ομάδα για τον επανα- 
σχεδιασμό των εξωτερικὠν προωθητὠν 
στερεού καυσίμου σύμφωνα µετις υποδεί- 
ξεις της επιτροπής έρευνας των αιτίων του 
ατυχήματος. Το μεγάλο χρονικὀ διάστηµα 
που χρειάστηκε για να ολοκληρώσει τη 
δουλειά της, παρά το γεγονός ὁτι δεν εἰχε 
τελικἀ ν΄ ασχοληθεί παρά µε ἑνα μικρὀ και 
«δευτερεύον» τµήµα του όλου συστήµατος, 
όπως ήταν οι σύνδεσμοι, αποδεικνύει απὀ 
µόνο του την τεράστια πολυπλοκότητα των 
διαστημικών οχημάτων και την ανάγκη για 
απὀλυτη τελειότητα στην κατασκευἠ 
οποιουδήποτε στοιχεἰου τους. 
Δεν υπάρχουν στην πραγματικότητα «κύρια» 
και «δευτερεύοντα» τμήματα ἡ εξαρτήματα 
σ᾽ ἑνα τέτοιο όχημα, αλλά ακόµα και το 
τθλευταίο και πιο «ασήμαντο» κομμάτι του 
πρέπει να εἶναι κατασκευασμἑνο µε Τα ἴδια 
αυστηρά ποιοτικά κριτήρια και να συνεργά- 
ζεται αρµονικἀ µε ολόκληρο το σύστημα. 
Αν και η ομάδα εργασίας της ΝΑΦΘΑ µελέ- 
πησθ όλα τα χαρακτηριστικἁ των υπαρχόντων 
εξωτερικών προωθητών,το μεγαλύτερο μὲ- 
ρος της προσπάθειας αφιερώθηκε στη βελ- 
τίωση των τριὼν συνδέσμων που υπάρχουν 
μεταξύ των τεσσάρων τμημάτων του σώμα- 
τος των προωθητών καιτου συνδἐσµου που 
υπάρχει μεταξύ του περιβλἠματός τους και 
του ακροφύσιου. Βελτίωση που αφορούσε 
και τα μεταλλικά µέρη αλλά και τα υλικά 
µόνωσης και στεγανοποίησης του συνδέ- 
σµου, ὡστε να επιτευχθεί μεγαλύτερη 
αντοχή, στεγανότητα καιθερµικἠ προστασία. 
Η αρχή εφαρµογής των συνδέσμων, όπου 
το ἑνα τµήµα του σώματος του προωθητή 
μπαίνει «χωνευτὀὸ» στο ἀλλο, παρἑµεινε η 
ἴδια. Το περίβλημα του κἆθε τµήµατος του 
κυλινδρικοὺ σώματος καταλήγει σε µια 
προεξοχή, που μπαίνει µέσα σε µια αντὶ- 
στοιχη υποδοχή στο ἆκρο του επόμενου 
τμήματος. Αυτή εἶναι βέβαια µια εντελὠς 
απλουστευμὲἑνη εικόνα, αφού ο σχεδιασμός 
των απολήξεων του περιβλήματος εἰναιαρ- 
κετἀ πολύπλοκος, µε ειδική διαμόρφωση 
γιατην αποφυγἠ μεγάλων παραμορφώσεων 
και οποιασδήποτε διαρροής. 
Ας µην ξεχνάμε ὁτιπρόκειται για προωθητες 
στερεού καυσίμου κι επομένως ὁσο κατα- 
ναλώνεται αυτό το καύσιμο δημιουργείται 
όλο και μεγαλύτερος κενὸς χώρος µέσα 
στο σώμα του προωθητή, ο οποίος γεμἰζει 
απὀ τα υπέρθερµα αέρια της καύσης. Η 
διαρροή αυτών των αερἰων µέσω ενὸς συν- 
δἐσµου ἦταν που προκάλεσε την ἐκρηξη 
της δεξαµενἠς υγρών καυσίμων του Τσά- 
λεντζερ. 
Στα σχήματα 1 και 2 φαίνεται αντίστοιχα το 
παλιό και το νέο σχὲδιο των συνδέσμων. Ο 
παλιός σύνδεσμος ήταν βασισμένος στον 
αντίστοιχο του πυραύλου «Τιτάν», µε πρὀ- 
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᾿Ἔχοντας καταλήξει στις αιτίες που οδήγησαν στην τραγωδία του Τσάλεντζερ, 
ῃ ΝΑΦΑ προχώρησε στον επανασχεδιασμὀ των 
εξωτερικών προωθητών του «λεωφορείου», µε σκοπὀ την αὐξηση της αξιοπιστίας τους. 
Μετά απὀ µια µακριὰ σειρἀ δοκιμών οι νέοι 
προωθητὲς εἶναι τώρα ἑτοιμοι. 


του Πάνου Φιλιππακόπουλου 


σθετα όμως χαρακτηριστικἁ ασφάλειας. 
Ετσι ενώο σύνδεσμος του «Τιτάν» διέθετε 


Σχἡμα 1: Το αρχικό σχέδιο των συνδέσμων των εξω- 
τερικών προωθητὠν, βασισμένο σ᾿ αυτὸ των αντί- 
στοιχων συνδέσµων του πυραύλου «Τιτάν», µε βελ- 
τιώσεις για την αὐξηση της αξιοπιστίας, όπως η 
προσθήκη και δεύτερου δακτύλιου στεγανοποίησης. 
οι βελτιώσεις αυτὲς ὅεν στάθηκαν ικανές ν᾿ απο- 
τρέψουν την τραγωδία του Τσάλεντζερ. 


υπ 


Διάκενο 
μεταξύ της 
µόνωσης των 
δύο τμημάτων. 


Πλήρωση µε 
χρωμικὸ 
ψευδάργυρο. 


Σχἠµα 2: Τονὲο σχἑδιο των συνδέσμων. Ένας τρίτος 
δακτύλιος στεγανοποίησης ἐχει προστεθεί, γιά τον 
ἐλεγχο της σωστής έδρασης των άλλων δύο κατά 
τις παραμορφώσεις αλλά και για να παϊξει το ρόλο 
θερμικού φράγµατος σε περίπτωση ρήγματος στη 
µόνωση, ενώ ἔχει δημιουργηθεί µια πρόσθετη 
«μανδάλωση» μεταξύ των εσωτερικὼν επιφανειών 
των δύο τμημάτων του συνδέσμου. Το διάκενο στη 
µόνωση ἐχει καταργηθεί και την απορρόφηση των 
παραμορφώσεων αναλαμβάνει ἑνα ειδικἁ διαμορ- 
φωμένο «πτερύγιο». 


Δακτύλιοι 
στεγανοποίησης 
και υποδοχές 


διαφορετικου 
μεγέθους, 


Τρίτος δακτύλιος. 


εσωτερικών 
επιφανειών. 


απορρόφησης 
παραμορφώσεων. 
Επιφάνειες 
µόνωσης σε 
πλήρη επαφή. 
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ΝΕΟΙ ΕΞΟΤΕΡΙΚΟΙ 


ΠΡΟΩΘΗΤΕΣ 


ΓΙΑΤΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ 


ἑνα µόνο δακτύλιο στεγανοποίησης μεταξύ 
των επιφανειών των δύο τµηµάτων,η ΝΑΦΑ 
εἰχε προσθέσει ἐναν ακόµα δακτύλιο στον 
σύνδεσμο του προωθητήὴ του «λεωφορεί- 
ου». Επιπλέον, στους προωθητές του λεω- 
φορίουη ΝΑδΑ εἶχε προσθέσει καιµιαθυ- 
ρίδα ελέγχου διαρροών μεταξύ των δύο δα- 
κτυλίων, κἀτιπου επίσης δεν διέθετε ο «Τι- 
τἀν». Στο νὲο σχὲδιο προστέθηκε µια 
«γλὠσσα» στερέωσης στο εισερχὀμενο τµή- 
μα, ἐτσι ώστε να δημιουργείται σ᾿ αυτὸ µια 
µικρή υποδοχἠ στην οποία σφηνώνει το 
εσωτερικὀ σκἑλος της υποδοχής του άλλου 
τµήµατος. Εχει δηλαδή µια πρόσθετη 
µανδάλωση, μεταξύ των δύο εσωτερικών 
επιφανειών στην οποία μάλιστα τοποθετή- 
θηκε ἑνας τρίτος δακτύλιος, για πρὀσθετη 
εξασφἀλιση της στεγανοποίησης (βλ. σχ. 2). 
Επίσης υπάρχουν τώρα δύο θυρίδες ελἐγ- 
χου διαρροὠν, απὀ µία μεταξύ δύο συνεχὀ- 
µενων δακτύλιων στεγανοποίησης. Ο κύριος 
σκοπὸς της πρὀσθετης µανδάλωσης που 
δημιουργήθηκε ἦταν ο περιορισμὀς των 
παραμορφώσεων και μετακινήσεων μεταξύ 
των επιφανειών επαφής των δύο τμημάτων 
που ενώνειο κἆθε σύνδεσμος, οι οποἰες θα 
μπορούσαν να δημιουργηθούν απότις μεγά- 
λες πιέσεις και δομικές φορτίσεις που δη- 
μιου ργούνται απὀ τον κινητήρα. Ας µην ξε- 
χνάµε ὁτι κατά τη λειτουργία του κινητήρα 


Δύο επανασχεδιασμένοι προωθητες του διαστημικού 
λεωφορείου ἑτοιμοιγιατην αποστολή 28, βρίσκονται 
τοποθετημένοι πάνω ο πω» τερᾶστια πλατφόρμα µε- 
ταφοράς τους στο ο εκτόξευσης. Η νέα απο- 


στολή του διαστημικου } λεωφορείου αναµένεταινα 
πραγµατοποιηθεί στις 28 Αυγούστου 19868. 
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στο επίπεδο της θάλασσας παράγονται 1.200 
τόννοι ὠσης, αριθμός που δίνει µια πολύ 
χαρακτηριστική εικόνα των τεράστιων µη- 
χανικὠν και θερμικών φορτίων που ανα- 
πτύσσονται σε κἀθε σηµείο του προωθητήἠ 
κι επομένως και στους συνδέσμους. 
Ὅσον αφορά τους δακτύλιους στεγανο- 
ποίησης, η ομάδα εργασίας της ΝΑΦΑ δεν 
αρκέστηκε στην αὐξηση του αριθμού τους, 
αλλά ξανασχεδίασε όλο το τµήµα γύρω απ 
αυτούς ἐτσι ὡστε να εφαρμόζεται πάντα 
επάνω τους θετικἠ πίεση, συμπιἑζοντάς 
τους. Επίσης αυξήθηκαν οι διαστάσεις των 
υποδοχών στις οποίες τοποθετούνται, έτσι 
ώστε ὁταν ἑνας δακτύλιος εἶναι πλήρως 
συμπιεσμένος να µην καταλαμβάνει περισ- 
σότερο απὀ το 9096 του συνολικού χώρου 
της υποδοχής του. Ο τρόπος ένωσης της 
µόνωσης των δύο τμημάτων ἐχει επἰσης 
τροποποιηθεὶ, όσον αφορά τη μέθοδο 
απορρόφησης των παραμορφώσεων. Στο 
παλιό σχέδιο υπήρχε ἑνα κενό που γέμιζε 
με µια ποσότητα εὐπλαστου χρωμικού 
ψευδαργύρου, η οποία απορροφούσε τις 
παραμορφώσεις. Στο νὲο σχἑδιο δεν υπάρ- 
χει πλἑον κενό και οι δύο επιφάνειες εφά- 
πτονται, στη µία όμως απ᾿ αυτὲς ἐχει δηµι- 


ἡμα 3: Ο νέος σύνδεσμος ολοκληρωμένος µε το 
ἂν ρις περίβλημά του. Στο νέο σχἑδιο έχουν 
προστεθεἰθερμµαντικἁ στοιχεία γιατη συνεχἠ δνατή- 
ρηση του συνδέσμου σε θερµοκρασία 24 βαθμών, 
ώστε ναεξαλειφθείη πιθανότητα καταστροφήςτου 
απὀ παγετόὀ, που ἶσως ν᾿ αποτέλεσε και τη βασική 
αιτία της έκρηξης του Τσάλεντζερ. Εχει επίσης 
προστεθεἰ και µια δεύτερη θυρίδα μαι ανν υ διαρ- 
ροών, για την επαλήθευση της απουσίας ιαρροής 
µετά τη συναρμολόγηση του συνδέσμου. 


Καύσιμο 


Πείροι 
μεγαλύτερου 
μήκους 


παινία 
υγκρατησης 


Μόνωση ὦ 


ουργηθεί ἑνα «πτερύγιο» απορρόφησης των 
παραμορφώσεων. Πρέπει επίσης να πούμε, 
µια και μιλάμε για τη µόνωση, ὁτι σε περὶ- 
πτωση δημιουργίας κάποιου ρήγματος σ᾿ 
αυτήν υπἀρχειαμέσως μετά ο τρίτος δακτύ- 
λιος στεγανοποίησης που προστέθηκε τώρα, 
ο οποίος ὅρα και σαν θερμικό φράγμα πέρα 
απὀ την κύρια αποστολἠ του, που εἶναι η 
σωστή ἑδραση του κὐρίου δακτύλιου στε- 
γανοποίησης. Ο σύνδεσμος βέβαια δεν πα- 
ραμένει εκτεθειµένος, αλλά καλύπτεται από 
ἐνα περίβλημα στο οποίο επίσης έγιναν κά- 
ποιες τροποποιήσεις. Η. βασικότερη απ΄ 
αυτὲς είναι η προσθήκη στοιχείων θέρµαν- 
σης σ όλους τους συνδέσµους, καθένα απὀ 
ταοποία διαθἑτει δύο ανεξάρτητα ηλεκτρικά 
κυκλώματα µε θερμοστατικὀ ἐλεγχο, γιατη 
διατήρηση των συνδέσμων στη θερµοκρασία 
των 245 Ο. Ας µην ξεχνάμε ὁτιη πιθανότερη 
εξήγηση για το ατύχημα του Τσάλεντζερ 
ἦταν η αστοχία κάποιου συνδέσμου εξαιτίας 
του παγετού που εἶχε δημιουργηθεί στην 
περιοχή του διαστημικού κέντρου τη νύχτα 
πριν την εκτόξευση. Τα στοιχεία θέρµανσης 
έχουν ενσωματωμένα και ειδικἁ στεγανω- 
τικἀ για την αποφυγή εισόδου νερού στους 
συνδέσμους σε περίπτωση κακοκαιρίας. 
Σημαντικὲς τροποποιήσεις ἐγιναν επίσης 
καιστο σύνδεσμο μεταξύτου περιβλήματος 
καιτου ακροφυσίου, επειδή σε πολλες πε- 
ριπτώσεις εἰχε παρουσιαστεἰ καταστροφή 
δακτυλίου στεγανοποίησης κατά τη διάρκεια 
πης πτήσης. ΄Ετσι προστέθηκαν περιφερει- 
ακἁ «μπουλόνια» για την Ελαχιστοποίηση 
του κενού που δημιουργείται μεταξὺ των 
επιφανειώντου συνδέσμου κατά τη διάρκεια 
της λειτουργίας του κινητήρα Και ΤρΟΠΟ- 
ποιήθηκε η διαµόρφωση της µόνωσης για 
καλύτερη και σταθερὀτερη επαφή των δύο 
επιφανειών. 
Κατάτον ἰδιο ακριβώς τρόπο µετους συνδὲ- 
σµους του σώματος του προωθητή στερεού 
καυσίµου, η απορρόφηση των μηχανικών 
τάσεων δεν γίνεται πλέον µε το γέμισμα 
ενός διάκενου µε χρωμικὸ ψευδάργυρο, 
αλλά µέσω ενὀς ειδικἀ διαμορφωμένου 
«πτερυγίου». Επίσης προστέθηκε κι εδώ 
ἑνας τρίτος δακτύλιος στεγανοποίησης. 
Ο σχεδιασμός των νέων, συνδέσμων δεν 
ἠταν βέβαια παρά το πρώτο βήµα για Την 
εξασφάἁλιση της αξιοπιστίας των εξωτερικὠν 
προωθητών του «λεωφορείου», ώστε ν᾿ 
αποφευχθεί ἑνα νἑὲο ατύχημα. Μια ολόκληρη 
σειρά μελετών και αναλύσεων γύρω απὀ τη 
μηχανική και θερμική συμπεριφορά κάθε 
τμήματος και υλικού των συνδέσμων προη- 
γήθηκε και ακολούθησε το σχεδιασμὀ, ἐτσι 
ώστε να εξασφαλιστεί ότιη αντοχή τουνέου 
συνδἐσµου θα εἶναι περίπου η ἴδια μ’ αυτὴ 
των τοιχωμάτων του περιβλήματος. Κι ότι 
το νἑο σχέδιο θα ελαχιστοποιεί την ευαι- 
σθησἰα του συστήµατος στις κατασκευα- 
στικὲς αντοχές, τις μεταφορές, τις κἀθε 
εἰδους δοκιμές, τη χρησιμοποίηση σε πτἠ- 
σεις, Την πτώση στο νερό, την ανάκτηση και 
την επαναχρησιµοποίηση. Το τελευταίο βή- 
μα βέβαια δεν ἦταν παρά µια μακριά σειρά 
δοκιμών κάτω απ᾿ όλες τις συνθήκες λει- 
τουργίας, ώστε να επιβεβαιωθεί και στην 
πράξη η ασφάλεια καιη αποτελεσματικότητα 
των νέων επιλογών. 
Τα διαστημικά προγράµµατα περιέχουν σἰ- 
γουρα αρκετούς κινδύνους και δεν απο- 
κλείεται να υπάρξουν και στο μέλλον τρα- 
γωδίες ανάλογες µε του Τσάλεντζερ. Σε 
καμία όμως περἰπτωση αυτό δεν σημαϊνει 
ότι ο άνθρωπος δεν πρέπει να δεχτεί την 
πρὀκληση της φύσης καινα κάνει ό,τι μπορεὶ 
για να τις αποφύγει. 


Ώ 
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1 


Μία απὀ τις κυριότερες πηγές κοσμικής σκτινοθδολίας 
ειναι οι ακτίνες που προέρχοντοι από το πιο κοντινό ᾱ- 
στρο στη Γη: τον ΄Ἠλιο, Η ηλιακἡ οκτινοθολἰα περιλαµ- 
θόνει κυρίως πρωτόνια και α-σωματίδια. Προέρχεται 
απο την εξαιρετικό θίαιη και συνεχή δραστηριότητα 
στην επιφάνεια του Ἠλιου καιπαρακολουθείταιπροσε- 
κτικα απο τους επιστήμονες για το μελλοντικό σχεδια- 
σµο αποστολώὠν. Η ειδικἠ αυτή φωτογράφιση του Ἠλιου 
Εγινε στις 19.12.1973, Παρατηρούμε µια τεράστια ἑ- 
κλαµψη κοντά στον πόλο. 


2 


Περιοχή του ἡλιουπου εἰναιιδιαίτερα ενεργός καικατὰ 
συνέπεια εκπέµπει µεγάλες ποσότητες οκτινοθολίας. 
Την περίοδο 1956-1972 η ηλισκἡ ακτινοθολία ἧταν - 
διαίτερα ἔντονη και επικίνδυνη για τις τότε διαστηµι- 
κες αποστολές. Η Φωτογραφία αυτὴ τραθήχτηκε το 
1973. 


3 


Το Σκάιλαµπ ηταν οπρωγος αμερικανικὸς διαστηµικὸς 
σταθμός. Εκτοξεύτηκε το 1973 και χρησιμοποιήθηκε 
επ! 6 χρόνια πριν παρεκλίνει της τροχιάς του και ουν- 
τριθείστον Ινδικό Ωκεανό το 1379. Οιαστροναύτεςπου 
επάνδρωναν κατά καιρούς το σταθμό δέχθηκαν Φυσιο- 
λογικά επίπεδα κοσμικής σκτινοθολίἰας, Το σύγχρονα 
διαστημικά οχήματα και σταθµοἱ ἔχουν πολύ χαµηλότε- 
Ρη έκθεση στις κοσμικὲς ακτίνες, χάρη σε εἰδικό ὀργα- 
να μέτρησης και πρόληψης, καθώς και χάραξης λιγότε- 
ρο επικίνδυνων τροχιών, 


4 


Τεράστιο! ηλιακοί πυρσο!, ὅπως Φωτογραφήθηκαν στις 
13 Αυγούστου 1373. Οκίνδυνος κοσμµικἠς ακτινοθολίας 
σπὀ ηλιοκούς πυρσούς εἶναι αρκετά υψηλόὸς και εκτὸς 
αυτου η εμφάνισή τους είναι απρόθλεπτη. Έτσι όλες οἱ 
δισστηµικές αποστολές στον ενδοπλανητικὀ χώρο 
πρέπει να σχεδιάζονται λαµθόνοντος υπόψη µια τέτοια 
πιθανότητα 


5 


Η ένταση Της ηλιακἠς ὅραστηριότητας Φαίνεται καθα- Ἡ 


ρἀ σ αυτήν τη Φωτογραφία ακτίνων-Χ. 
6 


Τα πληρώματα του αμερικανικού Σπέις Σατλ εκτίθενται 
ελάχιστα σε ηλισκἡ σκτινοθολία, γεγονός που οφείλε- 
ται κυρίως στη χσµηλη τροχιά του, καθώς καιστη συνε- 
χή παρακολούθηση και πρόληψη εκ µέρους της ΝΑΞΑ 
για τον ἔγκαιρο εντοπισμό µιας έντονης ηλιακής ὅρα- 
στηριότητας, 
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Φ 
ΗΝ ΕΤΙΣ ΤΗΓΗ”ΤΕΧΡΟΛΟΓΗ πικασ 


Η ΘΑΝΑΣΙΜΗ ΠΑΓΙΔΑ - 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 


ΚΟΣΠΙΚΗ 
ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑ 


Ἕνα διαστημόπλοιο για να ἔχει µια ασπίδα προστασίας 


απὀ μόλυὐδο πάχους ενός μέτρου: 


µετην αποτελεσματικύτητα της γήινης ατμόσφαιρας 
παιτου γήινου μαγνητικού πεδίου. 
θα ἔπρεπε. να χρησιμοποιεί εἶτε ἑνα στρώμα νερού 
πάχους 1 µέτρων, εἶτε µια ασπίδα 


η 


θα ζύγιζε εκατοντάδες τόννους που μανένας πύραυλος 


ερίπου δυόμισι ὠρες μετά την 
εκτὀξευσἡ του, ο τρίτος ὁρο- 
Φος του Κρόνου Ν πυροδοτεί 
τους προωθητικούς πυραύ- 
λους του για ἑνα χρονικό διάστηµα λί- 
γο μεγαλύτερο απὀ ἐναλεπτό, τοποθε- 
τὠντας το ὀχημα «Απόλλων» σε τροχιά 
προς τη Σελήνη. 
Η προώθηση αυτή ξεκινά απὀ ἑνα ύψος 
175 μιλίων και όταν τελειώνει το όχημα 
Βρίσκεται περίπου 700 μίλια µακριά 
απὀ τη Γη, εκτελώντας ἕνα απὀ τα πιο 
κρίσιμα σηµεία της πτήσης του, περ- 
νώντας μἐσα απὀ µια συγκέντρωση επι- 
κίνδυνα ιονισµένης ακτινοβολίας, µια 
αόρατη θάλασσα των Σαργασσώὠν στο 
διάστηµα, που σχεδόν περικυκλώνειτη 
Γη. Αντίθετα όμως απὀ τη θάλασσα των 
Σαργασσών, η συγκέντρωση αυτή της 
ιονισµένης ακτινοθολίας ανακαλύφθη- 
κε ευτυχώς πολύ πριν οι άνθρωποι τη 
φτάσουν, χάρη στον ταλαντούχο Φυσι- 
κὀ Τζέιμς Α. Βαν Άλεν απὀ τον οποίο 


δεν θά μπορούσε να ἀνυφώσει, 


του Θόδωρου Κρούπη 


και ονομάστηκε «ζώνη Βαν Άλεν» Αυ- 
τό εἴχε σαν συνέπειατην αρχἠ µιας σει- 
ράς ερευνών που οδήγησε στη σκέψη 
ὁτι ο άνθρωπος θα χρειαστεί προστα- 
σία όχι µόνο για να περᾶσει αυτήν τη 
ζώνη αλλά και για να διασχίσει το υπό- 
λοιπο διάστηµα που τον περιμένει µε 
µια ποικιλία επικίνδυνων ακτινοθο- 
λιών! 

Το παραπάνω εἶναι σήµερα αποδεδειγ- 
µένο, παρόλο που οι μέχρι τώρα επαν- 
δρωμένες διαστημικές πτήσεις δεν συ- 
νάντησαν ιδιαΐτερα προθλήµατα ἐκθε- 
σης σε ακτινοθολία. Οι μετρήσεις ἐδει- 
ἔαν ὁτι η µέση τιµή της απορροφούμε- 
νης ποσότητας ακτινοθολίας απὀ τους 
αστροναύτες ἦταν 0,5 (Θ6ΠΙ σε τροχιά 
προσεδάφισης στη Σελήνη και 5.0 ΓΘΠῃ 
για τροχιά γύρω απὀτη Γη, µε παραµο- 
νἡ εφτά μηνών σε διαστημικὸ σταθμό, 
που εἶναι σηµαντικά μικρότερη απότην 
επιτρεπόµενη δόση των 15 τοπ ανά 
πτήση. (Μία εξέταση ρουτίνας µε δια- 


ΙΝΕΣ ΤΠ «ΤΕΧΝΟΛΟΓΙ 


γνωστικές ακτίνες-Χ εκθέτουν ἑνα ἆ- 
τοµο σε 2-3 [ΕπΠ). Τα πληρώματα του 
σύγχρονου διαστημικού λεωφορείου 
ἔχουν ακόµα χαμηλότερη έκθεση σεα- 
κτινοθολἰα, γεγονὀς που οφεἰλεταικυ- 
ως χαμηλή τροχιά του Σπἑις Σατλ 
και στη συνεχή παρακολούθηση 
και πρὀληψη των επίγειων σταθμών 
της ΝΑΦΑ που χρησιμοποιούν τους ε- 
ρευνητικούς δορυφὀρους τουςγιατον 
ἔγκαιρο εντοπισμό µιας ἔντονης ηλια- 
κής δραστηριότητας που θα μπορούσε 
να θάλει σε κίνδυνο το πλήρωμα. Ἔτσι 
μπορούν να μεταθάλλουν την τροχιά 
του λεωφορείου µε τον καλύτερο ὅυ- 
νατό τρὀπο ή καινα αναθάλλουν την ε- 
κτὀξευσή του. Πρόσθετη προστασία, 
λόγω της χαµηλἠς τροχιάς, προσφέρει 
καιτο μαγνητικὀ πεδίο της γης που ὅρα 
σαν ασπίδα τις περισσότερες Φορές, 
παγιδεύοντας τα φορτισμένα σωματί- 
δια. Βέθαια, κάθε διαστηµικὀ λεωφο- 
ρείο εἶναι εφοδιασμένο µε δοσίμετρα 
για την παρακολούθηση καιτον υπολο- 
γισµό του επιπέδου ακτινοθολίας κατά 
τη διάρκεια µια διαστημικής αποστο- 
λής. Αυτά τοποθετούνται στις φόρμες 
και στους χώρους πληρώματος και εἷ- 
ναι δύο ειδών; τα παθητικά καιταενερ- 
γἀά, Ταπαθητικά δοσίμετρα αποτελούν- 
ται απὀ δοσομετρικάἀ ολοκληρωμένα 
θερμοφωταύγειας µε πλαστικά και µε- 
ταλλικά Φύλλα για τη μέτρηση διαφο- 
ρετικώὠν ειδών ακτινοθολἰας. Είναι 
σφραγισμένα καιπρέπει μετά απὀ κάθε 
αποστολή να υποθληθούν σε επεξερ- 
γασία στο εργαστήριο προκειµένου να 
υπολογιστεί το εἶδος και η ακριθής 
δόση ακτινοθολἰας που συναντήθηκε 
κατά τη διάρκεια της τροχιάς. Τα ενερ- 
γά δοσίµετρα μπορούν να παρακολου- 
θούνται απὀ το πλήρωμα οποιαδήποτε 
στιγµἠ για να αποφασιστεί αν θα γίνει 
αναγκαΐα κάποια αλλαγή στην αποστο- 
λἠ σε περίπτωση απρόσµενων υψηλών 
επιπέδων ακτινοθολίἰας. Αυτά τα δοσἰ- 
µετρα (ενεργά) εἶναι αξιόπιστοι θάλα- 
μοι ιόντων σε μέγεθος στυλού που 
μπορούν να μετρήσουν έκθεση σε α- 
κτινοθολἰα ακριθέστατα αφού υπάρ- 
χουν πάντοτε στις εξής τρεις διαφορε- 
τικὲς κλίμακες: το χαμηλής κλίμακας 
0-200 ππΓ8α, το υψηλής κλίμακας 0-100 
Γβὰ καιτο υψηλής αναλογίας 0-600 [8α. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελεἰ 
η πρὠτη πτήση του Σπέις Σατλ «Κο- 
λούμπια», που έγινε δύο μέρες μετά 
απὀ την εμφάνιση ισχυρού ηλιακού 
πυρσού. Το πλήρωμα του διαστημικού 
λεωφορείου, προστατευμένο κυρἰώς 
απὀ τη Μαγνητόσφαιρα της γης, δὲ- 
χτηκε σύµφωνα µε υπολογισμούς, απὀ 
τις ενδείξεις των παραπάνω οργάνων, 
γύρω στα 6 πιαὰ λόγω αυτού του Φαι- 
νοµένου, που τα αποτελἐσματά του ἑ- 
Φτασαν στη Γη την ηµέρατης εκτόξευ- 
σης. Συγκεντρωτικἁ στο τέλος της α- 
ποστολἠς το πλήρωμα έφτασε τα 20 
πιΓας. 
Ορισμένα ὁμως γεγονότα δείχνουν ὁτι 
η κατάσταση δεν εἶναι τόσο αθώα ὁσο 
Φαΐνεται απὀ τα παραπάνω. Δείχνουν 
μάλιστα ὅτι η μελλοντική εξέλιξη των 
ενδοπλανητικὠν αποστολών θα εξαρ- 
τηθεί κατά ἕνα μεγάλο ποσοστὸ απὀ 
την εύρεση μεθόδων προστασίας που 
θα εἶναι ταυτόχρονα και αποτελεσµα- 
τικὲς και οικονομικὲς. Σύμφωνα µε 
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πληροφορίες, απὀ λίγα όμως πειράµα- 
τα, έχει υπολογιστεί ότισε ἑνα ταξίδι 2 

χρόνων ἑνας αστροναύτης μπορεί να 
χάσει περίπου 0,123 των νευρικών 
κυττάρων του εγκεφάλου του λόγω 
σχετικιστικὠν αδρονίων και σωµατι- 
δίων. Αυτότο ποσοστό θέθαια εἶναιαρ- 
κετάἆ μικρότερο απὀ τη Φυσική απώλεια 
νευρικὠν κυττάρων λόγω γήρανσης 
αλλά παρόλα αυτά, απὀ θιολογική ἀπο- 
Ψη, το αυλάκι ενὸς μεγάλου ατομικού 
θάρους σωματιδίου μπορεί να ἔχει ση- 
µαντικἁ αποτελέσµατα αν περάσει απὀ 
συγκέντρωση νευρικών κυττάρων που 
σχηματίζουν κἀποιο θασικὀ κέντροτου 
εγκεφἀλου... Κατά τη διάρκεια επίσης 
του προγράµµατος «Απόλλων», αρκε- 
τὲς φορές οι αστροναύτες αναφέρθη- 
καν στις παράξενες λάμψεις που έθλε- 
παν ακόµα και µε κλειστά τα θλέφαρα 
των ματιών τους: Αργότερα διευκριν]- 
στηκε ότι αυτὲς οφεἶλονταν σε υψηλής 
ενέργειας κοσμικές ακτίνες που δια- 
περνούσαν το διαστημόπλοιο και επη- 
ρἑέαζαν το οπτικὀ νευρικό σύστημα. Χα- 
ρακτηριστικἡ 6έθαια, εἶναι η περἰπτω- 
ση του αστροναύτη Ὥλντριν ὅπου τα 
παραπάνω Φαινόμενα πιθανότατα εἷ- 
χαν σοθαρές επιπτώσεις στην υγεία 
του, οδηγώντας τον σενευρικἠ κατάρ- 
ρευση και καταχρήσεις λίγο μετά το 
τέλος της αποστολἠς. 


Η προστασία απὀ τις κοσμικές ακτινο- 
θολίες κατά τη διάρκεια ενός ταξιδιού 
στο Διάστημα εἶναι αναμφίθολα ἑνα 
καυτό επιστημονικό και τεχνολογικό 
πρὀθληµα. Η λύση του εἶναι περίπλοκη 
και σχετίζεται µε τα ειδικἁ αποτελὲ- 
σµατα της κοσμικής ακτινοθολίας, τις 
συνθήκες πτήσης και διαθίωσης των ε- 
πανδρωμένων οχημάτων, το κόστος 
και τη δυνατότητα εκτόξευσης Φορ- 
τίου. Με τον ὁρο κοσμµικἡ ακτινοθολία 
εννοούμε την ακτινοθολἰα που μπορεὶ 
να συναντήσει ο άνθρωπος στο ταξίδι 
του µέσα στο διάστηµα και θα πρέπει 
να προσθέσουµε σε αυτόν δύο θασι- 
κούς παράγοντες. Ο ἑνας εἶναι, το ευ- 
ρὐύ φάσμα ακτινοθολιὼν που μπορούν 
να επηρεάσουν το πλήρωμα ενὸς οχή- 
µατος. Ο δεύτερος και σηµαντικότε- 
ρος ἴσως εἴναιτο επίσης ευρύ φΦάσμαε- 
νέργειας των Φορτισμένων σωμµατι- 
δίων που υπάρχουν καιπου κυμαϊΐνεται 
απὀ κάτω του ενός εκατομμυρίου και 
μέχρι πάνω απὀ τρία εκατομμύρια ηλε- 
κτρονιοθὀλτ (ΘΝ)!Η! Γιατον υπολογισμό 
του κινδύνου απὀ κοσµικἡ ακτινοθολία 
λαμθάνονται υπόψη οι εξής τρεις Φυσι- 
κὲς πηγές: Η γήινη ζώνη ακτινοθολίας 
Βαν Άλεν, η ηλιακἠἡ ακτινοθολία και η 
γαλαξιακή ακτινοθολίἰα. 

Η θασικἠἡ πηγή κινδύνου για πτήση κον- 
τά στη Γη εἶναι οι συγκεντρώσεις Φφορ- 
τισµένων σωματιδίων -- πρωτόνια και 
ηλεκτρόνια παγιδευµένα απὀ το γεω- 
μαγνητικό πεδὶο -- που σχηματίζουν τη 
ζώνη αυξημένης ακτινοθολίας, γνω- 
στἠς ως ζώνης Βαν Άλεν. Λαμθάνον- 

τας ὑπόψη την ενεργειακή κατανομή 
των ηλεκτρονίων και πρωτονίων εἶναι 
πιο εὐκολο να θεωρήσουμε ότι η ζώνη 
αποτελεῖται απὀ δύο διαφορετικές πε- 
ριοχὲς που σχηματικά ονομάζονται ε- 
σωτερική και εξωτερική ζώνη. Η ενἑρ- 
γεια των σωματιδίων στην εσωτερική 
λοιπὀν ζώνη, Φτάνει τις μερικές εκα- 
τοντάδες εκατομμύρια Μηλεκτρονιο- 


θόλτ και χαρακτηρίζεται επικίνδυνα υ- 
ψηλή, Καλύπτει µια απὀσταση μερικών 
εκατοντάδων μὲχρι μερικών χιλιάδων 
Χιλιομέτρων απὀτην επιφάνειατης Γης 
στην περιοχἠ του Ισημερινού, Ειδικά, 
στο νότιο τμήµατου Ατλαντικού ηζώνη 
θρίσκεται σε αρκετά χαμηλό ύψος και 
δημιουργεί τη λεγόμενη Νοτιο-Ατλαν- 
τικἠ Ανωμαλία (ΝΑΑ). Αν λοιπὀν υπο- 
θέσουµε ὅτι το κεντρικόὁ µέρος της 
μάζας των πρωτονίων στο κέντρο της 
ΝΑΑ έχει ενέργεια περίπου 200 Μον 
(109.8ν) χρησιμοποιώντας τον ανάλογο 
παράγοντα μετατροπής (6.Ε.), ἶσο σε 
αυτήν τη περίπτωση µε 0,4 πρωτόὸ- 
νια,οπι2.5 "ποπ, υπολογίζουμε τον 
ισοδύναμο ρυθμό δόσης που εἶναι 2/5 
[6 ανά ὦρα σε ὖψος 445 χιλιομέτρων 
χωρὶς Φυσικά µέσα προστασίας |! 

Αν αναλογιστούμε ὁτι θεωρήσαμµε την 
κατανομή σωματιδίων σαν ομοιόμορ- 
Φη, πράγμα θ6έθαια που δεν ισχύει, ο 
παράγοντας μετατροπής οδηγεί στον 
υπολογισμό ενός ισοδύναµου ρυθμού 
δόσης, που μπορεί να Φτάσει τα αρκε- 
τὲς εκατοντάδες (Θ6Ιητην ηµέρα. Μετα- 
κινήσεις λοιπόν, συγκεντρώσεων σω- 
ματιδίων τέτοιου θαθμού. αποτελούν 
το θασικὀ κίνδυνο έκθεσης σε ακτινο- 
θολία τροχιακών αποστολών κοντά στη 
ζώνη. Σε χαμηλότερες τροχιὲς θέθαια 
ο κἰνδυνος μειώνεται σημµαντικάἁ, αυ- 
ξάνοντας την επιτρεπὀµενη διάρκεια 
επανδρωµένης τροχιακής αποστολἠς 
Χωρίς ειδικἠ προστασία. Παρόλα αυτά 
ἕνα γρήγορο πέρασμα απὀ την εσωτε- 
ρικἠ, ζώνη εἶναι δυνατό, αρκεί να µην 
περάσει το ὀχημα απὀ το κέντρο συγ- 
κεντρώσεων και το πλήρωμα να θρἰ- 
σκεται εκείνη τη στιγµή στο πιο καλύ- 
τερα προστατευμένο τµήµα. Για παρά- 
δειγµατα πληρώματα του προγράµµα- 
τος «Απόλλων» θρισκόντουσαν στο ὁ- 
χηµα διακυβέρνησης και επαναφοράς 
που εἶχε πρὀσθετα τη θερμική ασπίδα 
για το πέρασμα απὀ την ατμόσφαιρα 
της Γης. Πρέπει λοιπὸν η ζώνη, κυρίως 
η εσωτερικἠ, να λαμθάνεται σοθαρά υ- 
πόψη για κάθε σχεδιασμό αποστολἠς 
στο διάστηµα και στην κατασκευή των 
χώρων του πληρώματος ενός επαν- 
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Μία απὀ τις πιο έντονες ηλιακές εκλάμψεις που έχουν 
παρατηρηθε! ποτὲ, Φωτογραφήθηκε στις 2 Ιουλίου 
1957, 


δρωμένου τροχιακού σταθμού. 
Υψηλής ενέργειας ακτινοθολἰεςπου α- 
κολουθούν ορισμένους τύπους ηλια- 
κὠν πυρσών παρουσιάζουν ἑναν ακόµα 
σημαντικὀ κίνδυνο για αποστολές στον 
ενδοπλανητικὀ χώρο. Η ηλιακἡ διαστη- 
µική ακτινοθολίἰα περιλαμθάνει κυρίως 
πρωτόνια καια- σωματίδια. Η δράση της 
παρακολουθείται προσεχτικἀ και ανα- 
λύεται προσφέροντας στοιχεία τα ο- 
ποία µας εἶναιχρήσιμαγιατο μελλοντι- 
κό σχεδιασμό αποστολών. Για παρά- 
δειγµα κατά τον 19ο και 20ο κύκλο η- 
λιακής ὁραστηριότητας και πιο συγκε- 
κριμένα απὀ 239/2/56 μέχρι 7/8/72 ο ἠ- 
λιος παρουσίασε πυρσούς που το πο- 
σόν ακτινοθολίας τους κυµάνθηκε απὀ 
47 (ΕΠ μέχρι 5.300 1θπι! Το ποσό αυτό ε- 
ξαρτάται απὀ την πυκνότητα και ποσό- 
τητα των πρωτονίων που στην περἱί- 
πτωση των εκλάμψεων της 8ης Απρι- 
λίου 1972 έφτασε τα 8.10” πρωτόνια 
ανά οππ”, οδηγώντας στη μέτρηση του 
μεγάλου ποσού των 5.900 (ΕΠ. Η ενἑρ- 
γεια των πρωτονίων κυμαίνεται µε νι 
50 και 200 Μεν (ηλεκτρονιοθόλτ κ 105). 
Σύμφωνα µε τα παραπάνω στοιχεία. ο 
καθένας µπορεί να αντιληφθεί ότι ο 
κίνδυνος ακτινοθολίας απὀ ηλιακοὺς 
πυρσούὺς αποδεικνύεται αρκετά υψη- 
λός 

Σε αυτὀ θα πρέπει να προσθέσουμε το 
αρνητικό δυστυχώς στοιχείο, ὅτι οι η- 
λιακοί πυρσοἰ εἶναι απρόὀθλεπτοι ως 
προς τη χρονική εμφάνισή τους. Ἔτσι 
όλες οι διαστημικές αποστολές στον 
ενδοπλανητικό χώρο πρέπει να λαθαϊ- 
νουν υπόψη τις πιθανότητες ενός ηλια- 
κοὺ πυρσοῦ, ειδικἁ πτήσεις μεγάλης 
χρονικἠς διάρκειας, δεδομένου ὅτι αλ- 
λαγἡ πορείας χωρίς απώλεια του στὀ- 
χου της αποστολἠς εἶναι κάτι το αδύ- 
νατο µε τους σημερινούς τρόπους 
προώθησης. Γίνονται μελέτες δη- 
μιουργώντας ἑνα μοντέλο των προη- 
γούμενων κύκλων δραστηριότητας, υ- 
πολογἰζοντας ἔτσι το συνολικό µέγε- 
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θος δόσης. Ἐτσιφτάνουμε σε µιαπιθα- 
νή ισοδύναμη δόση του ύψους των 50 
ἴθπΙ ανά θδομάδα στον ενδοπλανητικὀ 
χώρο και η οποία δεν πρὀκειται στατι- 
στικἀ να ξεπεραστεί στις 91 απὀ 100 α- 
ποστολές, εξαιτίας απρὀθλεπτων ηλια- 
κὠν πυρσών. Βέθαιατο ποσόν αυτό εἷ- 
ναι υπολογισμένο χωρὶς µέτρα προσ- 
τασίας και θεωρώντας σαν μόνη πηγἠ 
ακτινοθολίἰας τον ἡἦλιο. 

Η γαλαξιακή, τελικἁ, διαστημική ακτι- 
νοθολίἰα (Γ.Δ.Α.). Εἶναι αποτέλεσµα ε- 
κρήξεων σουπερνόθα. Θεωρητικά η 
ροή αυτἠς της ακτινοθολίἰας ἐχειπαρα- 
μεῖΐνει η ἴδια για τουλάχιστον µερικά ε- 
κατομμὺύρια χρόνια. Παρόλα αυτά ο ᾱ- 
ριθμὸς των φορτισμένων σωματιδίων 
της Γ.Δ.Α. που εισχωρούν τελικά στο 
χώρο του ηλιακού συστἡματὸς µας ε- 
ξαρτάται απὀ το μαγνητικό πεδὶο µετα- 
ξύ των πλανητών, που απὀ την πλευρά 
του εξαρτάται απὀ το θαθμό. της ηλια- 
κἠς ὅραστηριότητας. Γι αυτό λοιπόν η 
ροή στο σὐστημά µας αλλάζει με το 
χρόνο και εξαρτάται απὀ την απόσταση 
απὀ τον ἠλιο, µε τον ακόλουθο τρὀπο: 
Όταν ηηλιακή δραστηριότητα αυξάνε- 
ται, το μαγνητικὀ πεδίο γίνεται πιο ι- 
σχυρὀ. με συνέπειαη ροή να μειώνεται. 
Αντίθετα όταν ηηλιακἠἡ δραστηριότητα 
μειώνεται, η δυνατότητα του µαγνητι- 
κοὐπεδίουτου συστήµατος να ενεργεἰ 
σαν ασπίδα μειώνεται ανάλογα, µε συ- 
νέπεια να αυξάνεται η ροή. 

Αυτή η ροἡ ἐχει παρουσιάσει µεγάλη 
τιµή κατά τα ἑτη 1964 και 1975, ενώ κα- 
τὰ τα ἑτη 1958, 1969 και 1980 παρου- 
σίαζε μικρότερες τιμές. 


Σύμφωνα µε τα παραπάνω μπορούμε 
λοιπὀν να συμµπεράνουμµε καιτα χρόνια 
που αντίστοιχα η ηλιακή δραστηριότη- 
τα µεταθλήθηκε. 

Η λειτουργία και η αποτελεσμµατικότη- 
τα της ασπίδας του συστήµατος Φυσι- 
κἁ εξαρτάται απὀ την ενέργεια των σω- 
µατιδίων της Γαλαξιακής Διαστημικής 
Ακτινοθολίας. Το Φάσμα ενεργείας 
τους κυμαϊνεται μεταξύ 200-300 Μεν/ 
νουκλεόνιο εάν θρισκόµαστε σεπερίο- 
δο αυξημένης ηλιακής ὁραστηριότη- 
τας και πάνω απὀ 1.000 Μεν ανά νου- 
κλεόὀνιο σε αντίθετη περίπτωση. Περι- 
λαμθάνεται απὀ 8576 πρωτόνια, 1270 
άλφα-σωματίδια και 25ο πυρήνες µε 
μεγάλο θάρος. Υπολογισμοί δείχνουν 
ότι η ισοδύναμη δόση απὀ Γ.Δ.Α. στον 
ενδοπλανητικὀ χώρο του συστήματός 
μας εἶναι περίπου 50 µε 100 (Θπι το 
χρόνο, ανάλογα θέθαια µε την ηλιακή 
ὁραστηριότητα 

Παρόλο που στις παραπάνω παραγρά- 
Φους, αναλύοντας τις πηγὲς ακτινοθο- 
λίας δώσαμε πιθανὲς τιμὲς εἶναι εὖκο- 
λονα αντιληφθεί οποιοσδήποτε ὁτιαυ- 
τὲς μπορούν πολύ εὐκολανα αλλάξουν 
απὀ ἑνα μεγάλο αριθμό παραγόντων. 
Για παράδειγµα ο εξοπλισμός, τα µηχα- 
νήματα, τα τρὀφιµα κ.α. θρΐσκονται κα- 
τανεμημένα σε όλους τους χώρους ε- 
νὸς διαστηµοπλοϊΐου. Ἔτσι λοιπόν 
προσφέρουν µετη µάζατους, προστα- 
σία απὀ την ακτινοθολἰα διαφορετικού 
μεγέθους όμως το καθένα. Συνέπεια 
αυτού εἶναι να υπάρχουν διαφορετικἁ 
επίπεδα ακτινοθολίἰας στους διάφο- 
ρους χώρους, οπότε πρέπει να υπολο- 
γίζουµε ξεχωριστά την ισοδύναμη δό- 
ση για κάθε χώρο σε ὁλατα σηµεία του 


και κατά διαφορετικά χρονικά διαστή- 
µατα. Τελικά οι κοσμοναύτες ακτινο- 
θολοῦύνται µε διαφορετικὲς ὄοσεις και 
σε διαφορετικἀ µέρη του σώματός 
τους! Ο θαθμόὸς ὅμως αυτής της µῃ-ο- 
μοιόμορφης κατανοµἠς ακτινοθολίας 
εξαρτάται απὀ το υλικὸ κατασκευἠς 
του Φλοιού του διαστημοπλοίου και 
απὀ την αντοχἠ του σε διείσδυση απὀ 
ακτινοθολία. 

ἛἜνα διαστημόπλοιο, για να έχει Ιδανι- 
κἠ φυσικἠ προστασίἰα απὀ ακτινοθολία, 
πρέπει να ἔχει µια ασπίδα µε την απο- 
τελεσματικότητα της γήινης ατμό- 
σφαιρας καιτου γήινου μαγνητικούπε- 
δίου. Αλλά για να το πετύχει αυτό ἑνα 
διαστημόπλοιο, χωρίς να ἔχει ἕνα 
στρώμα ατμόσφαιρας 600 μιλίων γύρω 
του, θα ἔπρεπε να Χρησιμοποιεί εἶτε 
ἑνα στρώμα νερού πάχους 10 μέτρων 
εἶτε µια ασπίδα απὀ µόλυθδο πάχους 1 
µέτρου!! Οποιαδήποτε τέτοια ασπίδα 
θα ζύγιζε εκατοντάδες τόννους και κα- 
νένας πύραυλος δεν θα μπορούσε να 
τη σηκώσει!! 

Ενεργός προστασία κατά της ακτινο- 
θολίας µε τη μορφή ηλεκτρικών ἡ µα- 
γνητικὠν πεδίων εἶναι δυνατή µε τη 
σηµερινή τεχνολογία αλλά παρόλα αυ- 
τά δεν έχει υλοποιηθεί, Το πλεονέκτη- 
μα της ενεργούς προστασίας, συγκρι- 
νόμµενο µε την παθητικἡ προστασία, 
εἶναι ότιτο θάρος του θᾳ εἶναι αρκετές 
εκατοντάδες Φορές μικρότερο. 
Βιολογική προστασία κατά της ακτινο- 
θολίας μπορεί να χρειαστεἰ σε ορισμὲ- 
νες περιπτώσεις έκθεσης, όπως σε |- 
σχυρούς ηλιακούς πυρσούς, παρατε- 
ταµένη παραμονἠ στην εσωτερικἡ ζώ- 
γη Βαν Άλεν κ.α, Μεταξύ τῶν πιο απο- 
τελεσματικὠν ουσιών εἶναι αποστἆγ- 
µατα απὀ φυτά ὁπως το Γκίνσενγκ (πα- 
λιἁ το θεωρούσαν αποτελεσματικὀ ᾱ- 
Φροδισιακό οι Κινέζοι), το κινέζικο 
κλήµα Μαγνόλιας και διάφορα σύνθετα 
θιταμινούχα παρασκευάσµατα. Απὸ 
χειρούργους έχει ως τώρα χρησιµο- 
ποιηθεἰ επίσης η μέθοδος μεταμό- 
σχευσης μυελού οστὠν στη θεραπεία 
ασθενών απὀ ακτινοθολία, Υπάρχει η 
πρόταση να παίρνονται δείγματα µυε- 
λού οστών απὀ κάθε αστροναύτη πριν 
απὀ µια αποστολή, ψΨύχοντάς τα σε 
γλυκερίνη, για να χρησιμοποιηθούν σε 
περίπτωση ἔκθεσης σε υπερθολικά ε- 
πίπεδα ακτινοθολίας 

Παρόλη όμως την ὑπαρξη της αθἑέατης 
απειλἠς απὀ κοσμική ακτινοθολία, ο 
᾿Ανθρωπος θγἠκε στο διάστηµα. Δεν 
εἶναι θέθαια σίγουρη αιτία θανάτου, 
όπως πίστευαν παλιά αρκετοί επιστή- 
µονες, αλλά ἑνας παράγοντας που 
μπορεί να αντιμετωπιστεί µε την έρευ- 
να και την προσπάθεια. Είναι σίγουρο 
ότι παρά τις τελευταίες ατυχίες των 
διαφόρων διαστημικών προγραμμά- 
των, τα διαστημικά λεωφορεία και ο- 
χήµατα θα οδηγήσουν επιστημονικὁ 
και τεχνικό προσωπικὀὸ στο χώρο ὀπου 
θα συνεχίσουν την ἐρευναπουθατους 
επιτρέψει να ζουν καινα εργάζονται ἁ- 
Φοθα στο Διάστημα. ΠΠ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

6 «ΤΠ Φυη» Αδίοποπιθς’5 ἨΒράθοοΚ 
6 «ΤΠε 9ρ8ο8 Ξπήε αι Νοικ» ΑΠΒΝΥ8Υ, Η. Φ Αν- 
θρωπος και Διάστημα, ΓΙΕΕΦ ΠΤΗΣΗ τεύχος 4] 
6 Μα η ΕΙΙΟΠΙ, Βἰοπιεάισα! Αοβιετεππεπίς ἵπ ΑεΓο- 
8ρ8ο68ε, Ε Εποἰε - Α. | οὔ, 
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ΜΕΡΟΣΗΕ (ΤΕΝΕΥΤΑΙΟ) 


ΣΤΟΝΕΒ᾽ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΠΟΛΕΜΟ 
ΤΑ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
ΒΥΘΙΣΑΝ ΠΛΟΙΑ ΕΚΤΟΠΙΣΜΑΤΟΣ 
22.000.000 
ΤΟΝΝΩΝ. ΑΠΟ ΤΑ 1.Ι6ΤΓΕΡΜΑΝΙΚΑ 
ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
ΠΟΥ ΕΔΡΑΣΑΝ 
ΒΥΘΙΣΤΗΚΑΝ ΤΑ 78Ι. 
ΤΟΘΘΟΤΩΝ ΑΠΩΛΕΙΩΝ/Ι ο 
τοΥ ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ η δὰ 
ΤΗΣ ΙΑΠΩΝΙΑΣ ην 
ΟΦΕΙΛΕΤΑΙΣΕ ΔΡΑΣΗ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΩΝ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ, 
ΠΟΥ ΒΥΘΙΣΑΝ 
ΚΑΙ 194ΠΟΛΕΜΙΚΑ 
ΤΗΣ ΙΔΙΑΣ ΧΩΡΑΣ, 


-- 


Εν ος ν.ᾱ ου ο 


του Ῥτρατή Γεωργόπουλου 


αρά τις μεγάλες του επιτυ- 
χί ποθρύχιο απέδειξε 
μεν ότι μπορεί να παἰξει σο- 
θαρότατο ρόλο σ᾿ ἑναν πὸὀὸ- 


λεµο, αλλά δεν µείωσε οὗτε κατά το ελά- 
χιστο την αξία του πλοίου επιφανείας, ᾱ- 
Φφού παρέὲμειίνε ἑνα καθαρά επιδροµικὀό 
σκάφος. Τα τελευταία υποθρύχια, εἶχαν 
κάνει πολλά και μεγάλα θἠήµατα μπροστά 
και... θαθύτερα, Η ταχύτητα εἰἶχε αυξηπθεἰ 
και ἤταν εξοπλισμένα κι αυτά µε ΑΦδΟΙΟ, 
ραντάρ και υδρόφωνα. 

Η σκέψη ἠταν: πόσο αποτελεσματικό, 
πὸσο επικίνδυνο θα μπορούσε να γίνει 
ένα υποθρύχιο σ᾿ ἑἐναν καινούργιο πόλε- 
μο; Μήπως τελικά, όλα αυτά τα προσόντα 
που εἶχε αποκτήσει κι όλα αυτά που ε- 
πρόκειτο να αποκτήσει στο κοντινό μὲλ- 
λον, παραγκώὠνιζαν το πιλοίο επιφανείας; 
Μήπως τελικά, µια νηοπομπή του μέλλον- 
τος, ἦταν ἔρμαιο στις ορέξεις ενός γρή- 
γορου, δύσκολα να εντοπιστεἰ. µε σύγ- 
χρονα ὁπλα οπλισµένου και εντοπιστικές 
συσκευὲς, υποθρυχίου; . 

ΟιΣύμμαχοι, αρκετά ταλαιπωρημένοιαπόὀ 
τη δράση των γερμανικών «{/»-ροβίδµετο 
τέλος του Πολέμου. δεν έχασαν ευκαιρία 
'α πέσουν «με το κεφάλι» σε ναυπηγεία, 
ργαστήρια καιτα ἴδια τα «.)» που διασώ- 
ηκαν. για να μελετήσουν περισσότερο 
τις τελευταίες κατασκευές. Το ἴδιο συ- 
νέθηκαιµετα Γιαπωνέζικα υποθρύχιαµε- 
τά τη συνθηκολόγηση 


σρ0ο - 


- | Ἱ ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 198βΒ 


ΠΚΕ ΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1988 


Ἡ αναγκη για επίθεση υποθρυχίων εναντίον ἄλλων υπο- 
Βρυχίων οδήγησε σε µια ειδικἠ κάψουλα που περιέχει 
Εναν πύραυλο. Η κάψουλα θάλλεται σαν κοινἠ τορπίλη 
και θγαίνει σπὀ το νερὀ αποκαλύπτοντας και πυροδο- 
τώντας τον πύραυλο που περιέχει. Μόλις ο πύραυλος 
Φτάᾶσει πάνω απὀ το προκαθορισμἑνο σηµείο, επιθρα- 
δύνει, ξαναμπαίνει στο νερὀὸ και ψάχνει για το εχθρικὀ 
υποθρυχιο. Εδώ θλέπουμε µια τέτοια κάφουλα της 
Βοείπᾳ να Φορτώνεται σ ενα αμερικανικὀ υποθρύχιο. 


Πάνω στις κατασκευὲς αυτὲς, όλοι ἀρχι- 
σαν να θάζουν προγράµµατα εκµοντερνι- 
σμού των παλιὼν υποθρυχίων ἡ κατα- 
σκευἠς καινούργιων. Στην αρχή, τοποθε- 
τήθηκε η συσκευἠ «Σνόρκελ» σε ὅλους 
τους τύπους και έγινε προσπάθεια για 
αὐξηση της ταχύτητας, κυρίως σε κατά- 
δυση. Οι Αμερικανοί μετασκευάᾶζουν τα 
παλιά 4ΑΤΟ σε ΕΙ)/ΡΡΥ (απὀ τα αρχικά 
των λέξεων: ΒΕΑΤΕΗΒ ΙΝΩΟΕΗΝΑΤΕΒΗ 
ΡΗΟΡΟΙ ΘΙΟΝ ΡΟΝΝΕΒ) µε τη μετασκευή 
των υπερκατασκευών σε υδροδυναμικόὀ 
σχήµα καιτο διπλασιασµότης ικανότητας 
των συσσωρευτών. Απὸ όσα 4ΑΤΟ δεν 
µετασκευάστηκαν, πολλά δάνεισαν σε 
ἄλλες χώρες και η Ελλάδα παραλαμθάνει 
κατά το διάστηµα 1958-1965 τα «ΠΟΣΕΙ- 
ΔΩΝ», «ΑΜΦΙΤΡΙΤΗ» και «ΤΡΙΑΙΝΑ»» 
Αντίστοιχες µετασκευές κάνουν και οι 
Βρετανοί στα δικάτους υποθρύχια τύπου 
«Τ» και «Α». ΟιΑμερικανοἰί συνεχίζουν µε 
τους τύπους «ΤΑΝΑ», που το ονομάζουν 
«ταχείας επίθεσης» και του «Αἱ ΒΑΟΟ- 
ΒΕ» Το σκάφος αυτό µπήκε σε υπηρεσία 
το 1953 και καταφέρνει να κάνει 25-30 
κόμθους σε κατάδυση, κάτι που κατά µε- 
γάλο µέρος οφειλόταν στο νέο σχήμα 
του, που τώρα ἦταν αυτό της σταγόνας, 
σε συνδυασμὀὸ µε το νἐο σχήµατου πὺρ- 
γου.που ἦταν ψηλός σαν πτερύγιο, καιτα 
πηδάλια θάθους, Οι Αμερικανοί, ενθου- 
σιασμένοι µε το νἑὲο υποθρύχιο,. αποφα- 
σίζουν να υιοθετήσουν το σχήµα του στα 
μελλοντικά σκάφη 
Το θρετανικὀ ναυτικὀ δημιουργεί τον πο- 
λύ επιτυχημένο τύπο ὠκεάνειου υποθρυ- 
χίου, τον «ΡΟΒΗΡΟΙΘΕ» µε εκτόπισμα 
1610/2030 τον. και ταχύτητα 18 κόµμθων 
σε κατάδυση, ενώ από την πλευράτουτο 
γαλλικό, το μεσαίο υποθρύχιο τύπου 
ΒΑΡΗΝΕ», που το κρατάει σε υπηρεσία 
μέχρι το 1970. Ὅλοι ασχολούνται µε τη 
σχεδίαση και κατασκευή και αρχίζουν να 
ταξιδεύουν πάνω και κάτω απὀτο νερό α- 
ξιόλογες κατασκευές κιανἀμεσάτους και 
ο τύπος «209» απὀ τη Δυτική Γερμανία. 
Πρώτος πελάτης η Ελλάδα µε την παραγ- 
γελία (το 1967) τεσσάρων υποθρυχίων, 
που ονομάστηκαν «ΓΛΑΥΚΟΣ», «ΝΗ- 
ΡΕΥΣ», «ΠΡΩΤΕΥΣ» και «ΤΡΙΤΩΝ», Αλλά 
γι αυτά θα μιλήσουμε παρακάτω πιο ανα- 
λυτικά 
Η χώραπου σύντομα θα γινόταν η πρὠτη 
δύναμη σε υποθρύχια στον κόσµο, η Σο- 
θιετικἠ Ἔνωση, θάζει τα δυνατά της απὀ 
το 1945 και υπολογίζεται ότιτο 1954, «ρἰ- 
χνει» στο νερὀ ἑνα υποθρύχιο τη θδομά- 
δα. ενώ το 1960 θρίσκειτην ΕΣΣΔ να δια- 
θέτει πάνω απὀ 490 σκάφη. Τα πρὠτα µε- 
ταπολεμικάἀ σοθιετικἀ υποθρύχια ἦταν 
πολύ ανθεκτικά κἀι απλἠς κατασκευής. 
Τα τύπου «ΝΝ» ἦταν εκτοπίσματος 1.100 
1.600 τόννων και ταχύτητας 17/13 κὸμ- 
θων. Κατασκευάστηκαν ὅπως και τα γερ- 
µανικά τύπου ΧΧΙ, απὀ προκατασκευα- 
σµένα κομμάτια. Τα «Ουΐσκι», ακολούθη- 
σαν τα «Β», µε 1000 τόννους µεγαλύτερο 
εκτὀπισµα, τα «Ζ», µε αυτονομία 3 μηνών, 
τα «Ε» και τα «Ώ»,που κατασκευάστηκαν 
ειδικά γιατη Μαύρη Θάλασσα καιτη Βαλ- 
τική 
Πολλά απὀ τα υποθρύχια αυτά Βρίσκονται 
στην υπηρεσία των κρατών που πρὀσ- 
κεινται στην ΕΣΣΔ, ενώ άλλα μετασκευά- 
ζονται κατάλληλα για να δεχτούν θλήµα- 
τα επιφανεῖας-επιφανείας 99Ν-3 ἡ θαλλι- 
στικούς πυραύλους 99Ν-4, Οι πληροφο- 


Τ5 


ρίες για τον υποθρύχιο στόλο της ΕΣΣΔ 
ήταν πάντοτε συγκεχυμένες και στη δε- 
καετία του 1950, οιπερισσότερες δυτικὲς 
εφημερϊΐδεό υπερεκτιμούσαν τον αριθμό 
τους. 

Θα χρειαζόµασταν πολλές σελίδες ᾱ- 
κόµα για να αναφἑρουμε µόνο τους διά- 
Φορους τύπους και τα χαρακτηριστικά 
τους που εξελίχτηκαν απὀ τα ναυτικά ὁ- 
λων των χωρών. Ανεξάρτητα απὀ τις συ- 
σκευὲς µε τις οποίες εξοπλἰζονταν τώρα 
τα υποθρύχια, συσκευὲς για εντοπισμό 
πλοίων επιφάνειας ή υποθρυχίων, συνεν- 
νοήσης, νέα οπλικἁ συστήµατα κλπ., ἑνα 
παρέμενε το πρόθληµα: η µεγάλη παρα- 
µονή σε κατάδυση. Μέχρι τὀτε, αν ένα υ- 
ποθρύχιο χρησιμοποιούσε για λίγο τη 
μέγιστη ταχύτητά του, ἔπρεπε να κάνει 
Φόρτιση των μπαταριών του, πράγµα που 
το εξέθετε σε κίνδυνο εντοπισμού, αλλά 


Τα Βρετανικά «Βδνθπᾳθ», «Βερυ]θε» και «Βεφο]μίοῃ» 


σε σχηματισμὀ. 


Νέο κατασκευασμένο υποθρύχιο τύπου «208» στα ναυ- 
πηγεία του Γκολτσούκ στην Τουρκία, 


Περισκόπια, κεραίες συνεννόησης, ΕΘΜ., Σνόρκελ του 
«2090, 


και το «παρόπλιζε» κατά κάποιον τρὀπο 
για όση ὡρα χρειάζονταν οι µπαταρἰες. 
Αυτό θέθαια, μὲχρι να χρησιµοποιηθεί η 
ατομική ενέργεια γιατην κἰνησή του. 


ΣΤΑ ΠΡΟΘΥΡΑ ΤΗΣ ΠΥΡΗΝΟΜΙΝΗΣΗΣ 


Ο Ναύαρχος Νἰμιτζ, αρχηγός του Γενικοῦ 
Επιτελείου στις ΗΠΑ, εἰχε τονίσει το πὸ- 
σο θασικὸ ρόλο θᾳ ἐπαιζε το υποθρύχιο 
στο μελλοντικό, πυρηνοκίνητο Πολεμικό 
Ναυτικό. Ατομικά υποθρύχια, θα εἶχαν πια 
τις ἴδιες δυνατότητες µε τα πλοία επιφα- 
νείας, που δεν εἶχαν πρόὀόθληµα πού να 
θρούν τον αέρα για να λειτουργήσουν οι 
μηχανές τους, Από την ἄλλη µεριά, το υ- 
ποθρύχιο προστατεύεται καλύτερα απὀ 
τη μεγάλη θερµοκρασία, που δημιουργεί 
η ἐκρηξη ενὸς ατομικού όπλου, ενώ το 
πλήρωμά του, ὀντας τελείως αποµονω- 
ένο, δεν ἐχει το Φόθο να προσθληθείἰ 
από ραδιενέργει α. 

Το πρὠτο αμερικανικό πυρηνοκίνητο υ- 
ποθρύχιο κατασκευάστηκε το 19854, δἰ- 
νοντας στις ΗΠΑτο προθάδισµα απὀτους 
Σοθιετικούς, κατά πἐντε τουλάχιστον 
χρόνια. Το Σοθιετικόὀ Ναυτικό σήµερα, ἑ- 
χει ξεπεράσει το Αμερικανικό σε αριθµό 
ΘΦΝ (ΑΤΤΑΟΚ ΦΙΒΜΑΒΗΙΝΕ, ΝωσιΕΑΒ 
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Το «Σάουρο» εἶναι ἑνα υποθρύχιο της Ιταλικής Εἰποβη- 
εβεῖ, εκτοπίσματος 1660 τόνων εν καταδύσει. Ἔχει µή- 
κος 64 µ. και διαθέτει 6τορπιλοσωλήνες. 


ΡΟΝΕΒΕΟΡ], ενῶ το Βρετανικό και Γαλλι- 
κὀ εἶναιτα υπόλοιπα Ναυτικάτου κόσμου 
με επιθετικά πυρηνοκίνητα υποθρύχια, 
Επίσης υπάρχουν κάποιες ανεπιθεθαίω- 
τες πληροφορὶἰες ὁτι και η Κίνα δοκιμάζει 
το πρὠτο δικό της. 

Δεν υπάρχουν πολλά πλοία που θα µπο- 
ρούσαμε να τα ονομάσουµε «σταθμό» 
στην παγκόσμια ναυτική ιστορία. Ὅπως 
ἦταν το πρὠτο θωρηκτό της Αγγλίας 
«Ντρέντνοου», το ἴδιο σαν σταθμὀ θα 
πρέπει να κατατάξουµε και το πασίγνω- 
στο «9/95 ΝΑΙΟΤΙΙ 05»,το πρὠτο υποθρύ- 
Χιοπου κινήθηκε µε πυρηνική ενέργεια.Ο 
«Ναυτίλος» ἔδειξε πως μπορούν τα Ναυ- 


Τοµή του δρετανικού υποθρυχίου «Τύπος 24060” της Υ- 
ΘΕΙ.. Διακρίνονται οι τορπίλες μπροστά, το διαμέρισμα 
ελέγχου στο κέντρο και το μηχανοστάσιο πίσω. Οἱ µπα- 
ταρίες θρίσκονται στο κότω µέρος, 


2 1 Το «Τύπος 208" της ΗΌΥΗ εἶναι ἑνα απὀ τα πιο αποτελε- 


ματια σύγχρονα υποθρύχια. Διαθέτει οχτώ Τορπιλο- 
σωλήνες και εἶναι πολύ αθὀρυθο. 


τικἀ να κόψουν την εξἀρτησἡή τους απὀ 
την επιφάνεια, περιπολώντας στα θάθη 
των ωκεανών, χωρίς κανέναν περιορισμό, 
εκτὸς ἴσως απὀ την κατάσταση των πλη- 
ρωμάτων. 

Το Κογκρέσσο ἔδωσε την ἐγκρισή του για 
την κατασκευή ενός πυρηνικού αντιδρα- 
στήραπου θα-μπορούσε να χρησιµοποιη- 
θεὶ σε υποθρύχια. Οι μελέτες ἄρχισαν 
απὀ το Α(ροηππθ ΝΦΙίοπαΙἱ ΒὈογβίοιγτο 1984 
και συνεχίστηκαν απὀ την Ουέἐστινχάουζ. 
Το αποτέλεσµα, ἦταν ο Υποθρύχιος Θερ- 
µικός Αντιδραστήρας ΜΑΗΚ ΙΙ που τοπο- 
θετήθηκε στο κουφᾶρι του «Ναυτίλος» 
στη διάρκεια των 27 μηνώὼν που διήρκεσε 
η κατασκευή του. Στις 17 Ιανουαρίου του 
1955, ο «Ναυτίλος» εκπέμπει το ιστορικὀ 
σήμα: : «Πλέω σε κατάδυση µε πυρηνική ε- 
νέργεια». Με 20 κόµθους ταχύτητα, ο 
«Ναυτίλος» κάνει τρία μεγάλα ταξίδια 
απὀ 63, 91 και 150 χιλιάδες μίλια, 

Το 1958 κατασκευάζονται τα επόμεναπυ- 
ρηνικἀ, το αποτυχημένο «Σήγουλφ» και 
το πρὠτο απὀ την κλάση «Σκέιτ». Το 
«Σκέιτ» αναδύεται στις 17 Μαρτίου του 
1959 ανάμεσα στους πάγους του Βόρειου 
Πόλου. Το σχήμα των υποθρυχίων κλάσης 
«Ναυτίλος» και «Σκέιτ», ἦταν το κλασικὸ 
των πλοἰων επιφάνειας ἡ των μέχρι τότε 
χρησιμοποιουμένων υποθρυχίων. Το 
πρὠτο σκάφος που πἠρε το σχήµα στα- 


/0ΔΑ ΥΡΩΥΣΤΟΣ 1968 


Το Σοθιετικὀ 556Ν κλάσης «Όσκαρ». 


γόνας, ἦταν το «Σκίπτζακ» που κατάφερε 
να ταξιδεύει µε ταχύτητα πάνω απὀ 30 
κόμθους. Οἱ χειρισμοί σε κατάδυση γΥ[- 
νονταιπιο εὐκολοιπαρ΄ όλο ὅτι το σκάφος 
εἶναι μονέλικο. Το µόνο μειονέκτημα απ᾿ 
αυτό, εἶναι ότι δεν μπορούσαν να εγκατα- 
σταθούν πρυμνιαίοι τορπιλοσωλήνες. 


Στην περίοδο 1966-74, οι ΗΠΑ κατα- 
σκευάζουν 37 959Ν κλάσης «ΘΤΟΒΗΟΦΕΟΝ» 
των 3.640/4.640 τόννων και ταχύτητας 
20--/30-- κόµθων µε αντιδραστήρα των 
19.000. ΗΡ και δύο προπέλες. Μεγάλη 
προσοχἡ δόθηκε στη µείωση του θορύ- 
6ου και οι Αμερικανοί θρΐσκονται σε σχέ- 
σηµετους Σοθιετικούς, αρκετά πιο µπρο- 
στά σ᾿ αυτόν τον τοµέα. 

Η Ρωσία, στην ανάπτυξη του Ναυτικού 
της, προσπάθησε να εξελίξει τα υποθρύ- 
Χια µε πυραύλους. Αυτά τα σκάφη, έχουν 


ρόλο εναντίον πλοίων επιφανείας αλλά - 


κυρίως έχουν σκοπὸ να παρακολουθούν 
τις ομάδες των αμερικανικών αεροπλανο- 
Φόρων. Οι Αμερικανοί, αντίθετα, δεν αι- 
σθάνθηκαν αυτήν την ανάγκη, απὀ τη 
στιγµή που κατασκεύασαν θλήµατα σαν 
τα «Τοµαχόουκ» και «Χαρπούν», που 
μπορούσαν να εκτοξευτούν απὀ ἑναν 
τορπιλοσωλήνα των στάνταρ διαστάσεων 
της 21 ἵντσας, κάνοντας κάθε υποθρύχιο, 
πυραυλοφόρο Αν και το υποθρύχιο που 
ταξιδεύει κάτω απὀ την επιφάνεια, εἶναι 
δύσκολο να εντοπιστείἰ, δεν έχει ανακα- 
λυφτεί ακόµα αντικείµενο που να γίνεται 
«αόρατο» κάτω απὀὸ τονερὸ. Ὅλαταυπο- 
θρύχια σκάφη δείχνουν τη θέση τους, 
απὀ το θόρυθο που δημιουργούν κι όχι 
μόνο Πολλές χώρες, πλήρωσαν και πλη- 
ρώνουν μεγἁλα ποσά στην έρευνα, προ- 
κειµένου να θρεθεί τρόπος να γίνουν τα 
«ποθβόκη τους ὁσο το δυνατὀὸν αθὀρυ- 
α 

Η έρευνα και η µελέτη, ἐθγαλε απὀ τα 
σχεδιαστήρια και ἔριξε στη θάλασσα, το 
τρομερότερο ἴσως ὁπλο. Τα πυρηνοκίνη- 
τα υποθρύχια που μπορούσαν να εκτο- 
ξεύσουν σε κατάδυση, θαλλιστικούὺς πυ- 
ραύλους µε πυρηνικές κεφαλές, Τα 99ΒΝ 
(8Αι119ΤΙΟ ΜΙΘΡΙΙΕ ΘυΒΜΑΒΗΙΝΕ, 
ΝυΟΙΕΑΒ ΡΟΝΝΕΒΕΟΌ) 

Ενώ οι Σοθιετικοὶ εξοπλἰζουν τα σκάφη 
τους µε πυραύλους 99Ν-4 (ΘΝΑΗΙΚ) το Α- 
µερικανικὀ Ναυτικὸ σχεδιάζει, σε συνερ- 
γασία µε το Στρατό, το θλήµα ««υβΙΤΕΒ 
ΙΟΒΜ», που Χρησιμοποιούσε για την 
πρὀωσή του υγρό οξυγόνο και κηροζίνη. 
Το θλήµα αυτό εἰχε περίπου 20 μέτρα 
µήκος και μπορούσε να θληθεί απὀ ἑνα υ- 
ποθρύχιο των 10.000 τόννων, απὀ την επι- 
Φάνεια. Η χρησιμοποίηση στερεού καυ- 
σίμου και η σμίκρυνση του θλήματος, ο- 
δήγησε στην κατασκευή του Α-1 9ΙΒΜ 
ΡΟΙΑΒΗΙ5,που εἶχε εµθέλεια 2.200 χλμ.Το 
θλήµα κατάφερε να μικρύνει τόσο, ώστε 
16 «Πολάρις» να μπορούν να µεταφερ- 
θούν απὀ ἑνα µικρὀ υποθρύχιο, μισό σε 
μέγεθος απὀ αυτά που χρειάζονταν γιατα 
«Τζούπιτερ». Τα υποθρύχια αυτά, ἦταν α- 
νεντὀπιστα, μἐχρι τη στιγµἠ που εκτό- 
ξευαν το θλήµα. Και σήμερα, το 9Ξ98ΒΝ, 
πλἑει στην περιοχἠ επιχειρήσεων µε µε- 
γάλη ταχύτητα και στη συνέχεια ταξιδεύ- 
ει µε ταχύτητα 2-3 κόμθων, ρυθµἰζοντας 
το θάθος του ανάλογα µε την κατάσταση 
ὡστΞ να κάνει τον εντοπισμὀ του αδύνα- 
το. Το πρὀθληµα, ἦταν η συνεννόηση 
που γινόταν δύσκολη σ᾿ αυτά τα θάθη κα. 
αποστάσεις, εκτός αν το υποθρύχιο ρυ- 
μουλκούσε στην επιφάνεια µια κεραία 
πράγμα ὅμως που θα το έκανε ευάλωτς 
στον εντοπισμὀ. 

Ὅλα τα 398ΒΝ, εκτοξεύουν τα θλἠματά 
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Άποψη του τύπου «209» απὀ ψηλά. 


τους απὀ κατάσταση κατάδυσης, ἕνα τη 
φορά. Τα Γαλλικά υποθρύχια μπορούν να 
αδειάσουν απὀ τα 16 θλἠματάτους σε 15 
λεπτά, ενώ τα Αμερικανικἀτύπου «Ποσει- 
δών» σε 2,5. 

Ὅλα τα 9θΒΝ της Δύσης, έχουν δύο πλη- 
ρώματα. Αυτό εξασφαλίζει μέγιστη επι- 
χειρησιακἡ ετοιμότητα, ενώ το ἑνα τρίτο 
περίπου της δύναμης, εἶναι στις θάσεις 
για συντήρηση και αλλαγή πληρωμάτων. 
Οι ΗΠΑ, κρατάνε το 5500 περίπου των 
Θ9ΘΒΝ τους στη θάλασσα, για να ανεθἀ- 
σουν το ποσοστὸ σε θ9576.µε τα υποθρύ- 
χια τύπου «Οχάιο». Η Σοθιετικἠ Ένωση 
ἔχει τα 13 απὀ τα 15 υποθρύχιά της στη 
θάλασσα. Σε περίοδο κρίσης και οι δύο υ- 
περδυνὰμεις, εἶναι σίγουρο ότι θα « «ρὶ- 
ξουν» περισσότερα σκάφη στην περιοχἡ 
ενδιαφἑροντὀς τους, κάνοντας θέθαια 
τον υπόλοιπο κόσμο να ανησυχεί, 

Το υποθρύχιο τύπου «Οχάιο» των 18.700 
τόννων, κατασκευάστηκε για να μεταφὲ- 
ρει τους πυραύλους «ΤΗΙΟΕΝΤ 0-4» µε 
εµθέλεια 7.100 χλμ. και θα ἦταν το µεγα- 
λύτερο σκάφος, αν η Ρωσία δεν κατα- 
σκεύαζε το «Τυφῶὼν» των 25.000 τόννων 
το 1981. Στους 24 «ΤΗΙΏΕΝΤ»,το Σοβθιετι- 
κὀ τέρας, που εἶναι 4036 μεγαλύτερο απὀ 
το «Οχάιο» και 3 Φορές μεγαλύτερο απὀ 
το «ΡΕΙ ΤΑ ΙΙ», αντιπαραθέτει (σύμφωνα 
με αναφορές) 20 νέου τύπου πυραύλους 
που ἴσως αποτελούν µια νἑα ιδἑα των Σο- 
θιετικὠν στην εξέλιξη των 99ΒΝ. 


ΤΑ ΣΥΜΒΑΤΙΚΑ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 


Τα τελευταία 30 χρόνια, ο αριθμός των 
ντιζελο-ηλεκτροκίνητων υποθρυχίων (ε- 
κτὸς απὀ ΗΠΑ, ΕΣΣΔ, Γαλλία και Αγγλία 
που π.. προς την πυρηνική ενὲἑρ- 
γεια), αυξήθηκε κατὰ 30076. Ο αριθμός 
των χωρών που χρησιμοποιούν συµθατι- 
κά υποθρύχια απὀ 20που ἠταν το 1984, ἑ- 
Φτασαν τα 40 το 1984 και ο αριθμός των 
σκαφών, αυξήθηκε απὀ 89 σε 358. (Πάλι 
χωρίς να υπολογἰζουμετις 4 χώρες). 

Η τορπίλλη ΜΚ-8 και το 8ρετανικο υπο- 
θρύχιο τύπου «Ὅμπερον», μοιράστηκαν 
τους προθληματισμούς για εξέλιξη. Και 
στις δύο περιπτώσεις, η τεχνολογία 6α- 
σίζεταιστις ανάγκες του 2ου ΠΠ, αλλάµια 


και δεν υπήρχε τίποτε να τα αντικατα- 
στήσει, ἦταν υποχρεωμένα να συνεχἰ- 
σουν νά προσφἑρουν τις υπηρεσίες τους 
πολλά Χρόνια αργότερα από την ηµερο- 
μηνία που εἰχε τεθεἰὶ σαν ὁριο. Τον ἴδιο 
καιρό (ὄχι περισσότερο απὀ 25 χρόνια 
πριν) το υποθρύχιο «Ὅμπερον», ἦταν το 
πιο καλό απὀ ὀλες τις πλευρές. Εἶχε το 
καλύτερο σχήμα και ἦταν η πιο αθόρυθη 
«πλατφόρμα» συσκευἠς Σόναρ. Σαν θάση 
για την εξέλιξη των ντιζελοηλεκτροκίνη- 
των υποθρυχίων και για το πως άλλαξαν 
αυτά µορφή στο επόμενο τέταρτο του 
αιώνα, το «Ὅμπερον», εἶναι σίγουρα ἑνα 
λογικό σημείο εκκίνησης. 

Συγκρΐνοντας το «Ὅμπερον» µε το Γερ- 
μανικό «209... θλέπει κανεὶς ὅτιτο πρὠτο 
έχει πάρα πολλές πηγές θορύθου, ὅπως 
είναι τὰ εξογκωμένα θαλασσέρµατα, το 
σχήμα του πύργου, οι δύο προπέἑλες. Από 
την ἄλλη µεριά.το “209»,με λείο κουφἀρι 
και μία αργόστροφη έλικα, εἶναιηπιοεξε- 
λιγμένη µορφή του µη- πυρηνοκίνητου υ- 
ποθρυχίου. Τέλος, αρκεί νά ρἶξουμε µια 
ματιά στις δυνατότητες του καθενός σε 
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ο τα 


κατάδυση, για να καταλάθουµε τι εν- 
νοοῦμε. 

Υπάρχουν δύο τύποι χωρών που χρησιµο- 
ποιούν συµθατικἁ υποθρύχια. Αυτὲς που 
κατασκευάζουν και θέλουν ἡ να αυξή- 
σουν τη δύναμή τους ἡ να αντικαταστή- 
σουν τα παλιά µε νέα σκάφη και οἱ και- 
νούργιοι «πελάτες», Στη Δύση, παραγγὲ- 
λονται κάθε χρόνο 8 περίπου υποθρύχια. 
Αποδείχτηκε λάθος η γνώµη που επικρα- 
τούσε στα 1950, ὅτι -- µε την εμφάνιση 
της πυρηνικής ενέργειας -- οἱ μέρες των 
συμθατικών υποθρυχίων ἦταν μετρημέ- 
νες, Αλλά, ακόµα και χώρες, που ἠλπιζαν 
να αποκτήσουν στόλο υποθρυχίων (κι όχι 
μόνο) αποκλειστικἀ πυρηνοκίνητο, συνε- 
χἰζουν την κατασκευή των συμθατικών, 
ὅπως η Μεγάλη Βρετανία, που ξόδεψε 
230 εκατομμύρια λίρες για την υποδομῆ, 
προκειµένου νά κατασκευάσει 16 σκάφη 
τύπου «Ν/οκεις 2600». 

Το σημερινό. σύγχρονο συμθατικὀ υπο- 
θρύχιο, ἐχει πολλά πλεονεκτήματα, απὀ 
τα οποία το μικρό κόστος κατασκευής, 
δεν εἶναι σίγουρα το τελευταίο. Και στην 
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Σχεδιάγραµµα που δείχνειτις δυνατοτητες των δύο υ- 
ποθρυχίων (Όμπερον κάτω και «209» επάνω) σε κατά- 
ὄυση, 


Η διαφορά στη σχεδίαση, ανάμεσα στο . Όμπερον» και 
το «2089.:, δεἰχνειπως ἀλλαξαν οι απαιτήσεις για µείωση 
του θορύθου. 


περίπτωση αυτή, οικονομία σημαίνει, ὀχι 
μόνο χρήµα αλλά καιπροσωπικὀ, αφού το 
9ΘΝ χρειάζεται για να κινηθεί 190 ἁτομα, 
ενώ το «209», 33 και το «ΝΙοκθίδ» 46. Τα 
πυρηνικοκίνητα μπορούν νά αναπτύξουν 
ταχύτητες πολύ µεγάλες που φτάνουν 
και τους 40 κόµθους και μπορούν να δια- 
νύσουν τεράστιες αποστάσεις, ενώ το 
µόνο τους πρόθληµα εἶναι η κούραση και 
τα ψυχολογικά προθλήµατα του πληρώ- 
µατος. Κάνουν όμως πολύ θόρυθο, πολύ 
περισσότερο απὀ ἑνα συμθατικὸ υπο: 
θρύχιο που χρησιμοποιεί τους ηλεκτρι- 
κοὺς του κινητήρες για πρόωση. Ἔχουν 
Φυσικά περιορισμένη διάρκεια χρησιµο- 
ποίησης των μπαταριών τους και εντοπί- 
ζονται εὖὐκολα όταν κάνουν «σνόρκελ» 
γιανατις Φορτίσουν. 

Μπορούμε να χωρίΐσουμε τα συμθατικά 
σε τρεις κατηγορἰες, Τα σκάφη των 400- 
600 τόννων, για ρηχά νερἀ,σαν τα Γερμα- 
νικά 205/206 και τα Ιταλικά «ΤΟΤΙ». Τα 
σκάφη αυτά «υποφέρουν» απὀ περιορι- 
σµένη αυτονομία, ανάγκη ανεφοδιασμού 
σε τορπίλες και δυνατότητες συσκευών. 
Η επόμενη κατηγορία, είναιτα σκάφη των 
900-1900 τόννων, ὁπως τα Γερμανικά 209, 
τα Γιουγκοσλαθικἁ «ΦΑΝΑ» και τα Σουη- 
δικά «ΝΑΟΚΕΝ», Κι αυτά έχουν µικρή αυ- 
τονομία και μεταφορική ικανότητα σε ο- 
πλισμό και συσκευὲς και χρησιμοποιούν- 
ται απὀ ναυτικἀ µε απαιτήσεις «μεσαΐων 
αποστάσεων». 

Η τρίτη κατηγορία, περιλαμθάνει και τα 
περισσότερα, αριθμητικώς, και εἶναι αυτά 
µε εκτὀπισµα πἀνω απὀ 1.300τόννους. Τα 
περισσότερα, εἶναι των 1.600 τόννων 
(Γιαπωνέζικο «ΙΖιδοπίο». Βρετανικὀ 
«2400», Σοθιετικὀ «ΕΟχΧΙΤΟϊ») µε το Σοθιε- 
τικὸὀ «Τ8πΦο» των 9.700 τόννων, να κρα- 
τάειτα σκήπτρα της κατηγορίας. 

Εκείνο που εἶναι αξιοσημείωτο, εἶναι η 
αύξηση των χωρών-κατασκευαστών. Οι 


Η καθέλκυση του Βρετανικού «ΤΗΕΝΟΗΑΝΤ» 


«παραδοσιακοί» κατασκευαστὲς μέχρι 
τώρα ήταν η Ρωσία, Αμερική, Γαλλία, Γερ- 
μανία, ἱταλία, Ιαπωνία και Σουηδία. Σ᾽αυ- 
τοὺς έχουν προστεθεί τελευταία η Αρ- 
γεντινή, Γιουγκοσλαθία, Δανία, Ισπανία, 
Κίνα και -- φυσικά -- η φίλη και σύμμαχος 
Τουρκία. 

Το µεγαλύτερο πρόθληµα που αντιµετω- 
πίζουν τα συμθατικἀ υποθρύχια, εἶναιαυ- 
τὸ της εξἀρτησής τους απὀ τον αἴμο- 
σφαιρικὀ αέρα, µε ἄλλα λόγια, της δυνα- 
τότητας να παραμένουν ὁσο γίνεται πε- 
ρισσότερο κἀτω απὀτο νερὀ. Δεν ἐχεικα- 
μιὰ σηµασία πόσο «σοφιστικἑ» Πλεκτρο- 
γικἀ και τι οπλικἀ συστήµατα μπορεὶ να 
διαθέτει ἑνα υποθρύχιο, αν δεν εἶναι σε 
θέση ναταξιδεύεισε κατάδυση ὁσοπιοα- 
θόρυθα γίνεται και για το μεγαλύτερο, 
δυνατὀ χρονικὸ διάστηµα. Οι απαιτήσεις 
που ἔχει το κἆἀθε Ναυτικὸ απὀ τα υπο- 
θρύχιά του διαφέρουν, αλλά λίγο-πολύ, 
μοιάζουν και εἶναι οι παρακάτω: 

” αὐξηση της αυτονομἰας σε κατάδυση. 
. μείωση αν εἶναι δυνατό στο «μηδέν» 
της χρήσης «Σνόρκελ» ὅταν το σκάφος 
εἶναι στον τοµέα περιπολίας του. 

-. οποφυγἡ εντοπισμού του υποθρυχίου 
κατά το ταξίἰδεμἁ του προς τον τομέα ἡ 
στη διάρκεια που επιχειρεί εκεί. 

” ικανοποιητική ταχύτητα «σπριντ». 

Το «τράνζιτ» προς τον τοµέα περιπολίας, 
γίνεται συνήθως µε χαμηλή ταχύτητα, για 
να μειωθεί η χρήση του «Σνόρκελ» (µια 
και οἱ μπαταρίες δεν θα «αδειάζουν» 
γρήγορα). Ἔτσι, μειώνονται και οι πιθα- 
νότητες να εντοπιστεὶ. Η χαμηλἠή ταχύτη- 
τα δίνει επἰσης στο υποθρύχιο και το 
πλεονέκτημα του αθὀρυθου πλου καιτης 
μεγαλύτερης απὀδοσης της συσκευἠς 
«Σοναρ». Γι αυτοὺς τους λόγους, το υπο- 
θρύχιο ουσιαστικά επιχειρεί κατά 8056 µε 
ταχύτητες χαμηλές ἡ µέσες. 

Οι τύποι των συμθατικὠν υποθρυχίων εἰ- 
ναι πάρα πολλοί και θάταν αδύνατοναπα- 
ρουσιάσουµε απὀ αυτὲς τις σελίδες όλα 
αυτά τα σκάφη. Θα ασχοληθούμε όμως µε 
ορισμένα χαρακτηριστικἁ, που παρου- 
σιάζουν ιδιαίτερο για µας τους Ἕλληνες 
ενδιαφἐρον. ξεκινώντας, απὀ το -- ποιό 
άλλο; --το Γερμανικό, τύπου «209», 

Ο πιο πετυχημένος κατασκευαστὴς ὑπο- 
θρυχίων, εἶναι αναμφισθήτητα η Γερμα- 
νία. Πιο συγκεκριµένα, το ναυπηγείο 
ΗΏΝΝ εἶχε κιόλας, απὀ το 1959, αρχίσει να 
κατασκευάζει µε μεγάλη επιτυχία υπο- 
θρύχια. Με τη συμπλήρωση της κατα- 
σκευἠς των τύπων 205 και 207, ναυπηγείο 
και εταιρίες που δούλευαν γι᾿ αυτό, αντι- 
μετώπισαν το κλείσιμο, µια και οἱ δοι- 
λειὲς μόνο καλά πια δεν πήγαιναν. Κιαυ- 
τό, µέχριπου δημιουργείται το 1967 κον- 
σόρτσιουµ απὀ τη ΗΏΝΝ, ΙΚΙ (ντηζάινερς) 
και Εειτοδί8αἱ που σχεδιάζουν το υποθρῦ- 
χιο τύπου «208» των 1,100-1.400 τόννων, 
προοριζόµενο για εξαγωγὲς, Αυτό ἦταν 
καλό ὀχι µόνο γιατους Γερμανούς, αλλά 
και για τα μικρά Ναυτικά, που ἤθελαν ἑνα 
νὲο σκάφος µε συµθατική πρόωση και ο- 
πλισμµόὀ, αλλά µε σύγχρονες συσκευὲς και 
ηλεκτρονικά και µε τις ελάχιστες απαιτή- 
σεις σε πλήρωμα. Το υποθρύχιο τύπου 
«209» κάλυπτε τις απαιτήσεις αυτὲς και 
δεν άργησαν να παραγγελθούν 40 σκάφη. 
Η Ελλάδα εἶναι η πρὠτη χώρα που τα πα- 
ρήγγειλε καιτο 1971-72 παραλαμθάνειτα 
4 πρὠτα Τ-1100 (Γλαύκος-Νηρεύς-Πρω- 
τεύς- Τρϊτων) για να παραγγεϊίλει τα ϐ ε- 
πόμενα, μεγαλύτερα, τα Τ-1200,που έχει 
σε υπηρεσία απὀ το 1979-80 (Αμφιτρίτη- 
Ποσειδών-Πόντος-Ωκεανός). 
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«209» που το ἑκαναν και το πιο καλοπου- 
λημένο υποθρύχιο σε πολλές χώρες, εἰἷ- 
ναι: Εκτόπισμα 1100/1210 τόνων και τα- 
χύτητα 11/22 κόμδων (η μέγιστη των 25, 
εἶναι για 1 ὡρα). Γιατην πρὀωσήτου χρη- 
σιμοποιεί 4 ντιζελομηχανές ΜΤΙ των 
7.040 ΚΝΝ και έναν κινητήρα ΦίεπΙθη5 των 
3.070 ΙΚΝΝ. Ἔχει μεγάλη αυτονομία (50 
μέρες) καιπλήρωμα 20-33 ανδρών. Στο µι- 
κρό του σκάφος, έχει µεγάλη μεταφορική 
ικανότητα σε οπλισμό. αφού ἐχει 8τορπι- 
αρα ὃν θτορπίἰλες για επαναγέἑµι- 
ση. Αλλοι λόγοιπου πολλά Ναυτικά προ- 
τιμούν το «209» εἶναι η αθόρυθη και πολύ 
αποδοτικἠ πεντάφυλλη ἡ εφτάφυλλη 
προπέἐλα του, η εὐκολη συντήρηση καιτο 
χαμηλό κόστος κατασκευἠς, που φτάνει 
το 2036 µιας σύγχρονης φρεγάτας ἡ όσο 
ἑνα ταχύ σκάφος τῶν 350 τόννων. 
Ὅπως αναφέραμε πιο πάνω, στη Βρετα- 
γία φάνηκε ὅτι το τελευταὶο υποθρύχιο 
µε συµθατικἠ πρόωση θα ἦταν το κλάσης 
«Ὅμπερον» αλλά μετά απὀ 20χρόνια, οι- 
δὲες άλλαξαν και οι Άγγλοι εἶδαν ότι υ- 
πήρχε ακόµα πεδίο για δράση των συµθα- 
τικώὠν υποθρυχίων. Ἔτσι, άρχισε η σχε- 
δίαση καιη κατασκευή του «ΨΙοκεις 2400» 
µε πρὀθλεψη να κατασκευαστούν 16 στο 
σύνολο, σκάφη. Το σκάφος αυτό, εἶναι 
2125/2362 τόὀννων εκτοπίσματος και τα- 
χύτητας 12/20-- κόµθων, χάρη σε 2 ντίζελ 
και ἕναν κινητήρα. Στο σκάφος τοποθε- 
τούνται τα πιο σύγχρονα ηλεκτρονικά 
μέσα, ενώ σαν οπλισμὀ ἑχειθ σωλήνες για 
τορπίλες, θλήματα Χαρπούν ἡ νάρκες. 
Προθλέπεται να θρεθούν πολλοί πελάτες 
για τη Βρετανία, απὀ τα Ναυτικά που θέ- 
λουν να αντικαταστήσουν τα παλιά τους 
«Γκάπι» ἡ «Μπαλάο». 
Απότις εκατοντάδες υποθρυχίων που κα- 
τασκευάστηκαν στον 25 ΠΠ, κανένα δεν 
ταξιδεύει µε τη σημαία των ΗΠΑ, αλλά 80 
απ’ αυτά ανήκουν σε Ναυτικά ἄλλων χω- 
ρών. Στα χρόνια 1943-48, κατασκευάστη- 
καν 119 τύπου «Βαἰ8ο» και πολλά απ αυτά 
ἔχουν εκσυγχρονιστεί σε «ἄἱῤρρΥ». Οικα- 
τασκευὲς ἀρχισαν το 1948 και πολλά απὀ 
τα υποθρύχια πουλήθηκαν, χαρίστηκαν ἡ 
δανείστηκαν σε ἆλλες χώρες. Ανάμεσα σ' 
αυτὲς και η Ελλάδα που το 1972 παίρνει 
το «Παπανικολής» εκσυγχρονισµένο σε 
«ΕΗΡΡΥ ΙΙΑ»,το 1954, µε εκμοντερνισμένο 
ηλεκτρονικό εξοπλισμὀ. Το σκάφος αυτό 
εἶναι εκτοπίσματος 18402445 τόννων και 
ταχύτητας 17/15 κόμθων. Ἐχει 10 τορπι- 
λοσωλήνες, 3 ντίζελ των 4.800 ΗΡ και 2κι- 
νητήρες των 5.400 ΗΡ. Το 1962 τα επόµε- 
να σκάφη υφίστανται εκσυγχρονισμό 
«ΘυρρΥ ΙΙ» καιη Ελλάδα αγοράζειτο 1973 
το «Κατσώνης». Με εκτόπισμα 1840/2540 
τόννων και ταχύτητα 20/15 κόμθων, έχει 
τον ἰδιο οπλισμὀ µε το «Παπανικολής», 
παθητική συσκευή σὀναρ καιπλήρωμα 80 
ανδρών. 


πΏΣ ΠΟΥΛΕΥΕΙ -ΠΩΣ ΠΟΛΕΜΑΕΙ 


Πιστεύουμε ότιδεν θα πρεπε να κλείσου- 
µε αυτό το μικρό αφιέρωμα στα υποθρῦ- 
χια, χωρίς να πούμε λίγα πράγματα για το 
πως δουλεύει αυτό το σκάφος, Όπως και 
να το κάνουμε, δεν εἶναι το πιο λογικὸ 
πράγμα να µπορεί να ταξιδεύει ἑνα ολὸ- 
κληρο πλοίο που καμιά φορά ξεπερνάει 
καιτους 20.000 τόννους, κάτω από τονε- 
ρὁὀ. Κι όχι μόνον αυτό. 

Το σκἀφος λοιπὀν του υποθρυχίου εἶναι 
διπλὀ, Το εσωτερικὀ, εἶναι μεγάλης αντο- 
χής, για να μπορεί να δἐχεταιτις μεγάλες 
πιέσεις του νερού. Εἶναι κυκλικής τοµής 
κατά τον εγκάρσιο ἆξονα και έτσι η κατα- 
σκευἠ, εκτὸς απὀ μεγάλης αντοχής, εἶναι 
απλἠ, ανθεκτικἠ και ελαφριά. Ανάμεσα 
στο εσωτερικό και εξωτερικό σκάφος, σε 


όλο το µήκοςτους, υπάρχουν δεξαμενές 
νερού, τα θαλασσἑρµατα. Ὅταν τα θα- 
λασσέρµατα εἶναι άδεια, το υποθρύχιο 
πλέει στην επιφάνεια σαν ἕνα κανονικὀ 
πλοίο. Ὅταν τα θαλασσἑρµατα γεμίσουν, 
το υποθρύχιο καταδύεται και παραμὲἑνει 
με µηδενική πλευστότητα, δηλαδή οὗτε 
μπορεί να ανέθει οὖτε ναπἀει θαθύτερα, 
επειδἠ το θάρος του εἶναι ἐτσι υπολογι- 
σµένο. Επειδἠ όμως υπάρχουν και µετα- 
θλητά θάρη µέσα στο σκάφος, ὅπως εἶναι 
ο οπλισμὸς, το πλήρωμα, τα εφόδια κ.λΠ., 

το υποθρύχιο ἐἑχει και ἆλλες δεξαμενές, 
ζυγοστάθµισης, που τις χρησιμοποιεί ὦ- 
στε το θάρος του να μένει πάντα το ἴδιο. 

Ὅπως εἶπαμε πριν, το εσωτερικό σκάφος 
είναι μεγάλης αντοχής, σε αντίθεση µετο 
εξωτερικό, που δέχεται και απὀ τις δύο 
πλευρές του την ἴδια πἰεση, χωρίς πρὀ- 
6ληµα. Για να καταλάθουµε τι μπορεί να 
συνθλίψειτο υποθρύχιο σαν παλιοτενεκἑ 
ας θυμηθούμε ὁτι η πίεση στη θάλασσα, 
αυξάνεται κατά 1 κιλό ανά τετραγωνικὀ ε- 
κατοστό, για κάθε 10 µέτρα θάθους. Ἔ- 
τσι, στα 300 µ. το υποθρύχιο δέχεται πἰε- 
ση 20 κιλὼν σεκἀθετετραγωνικότου εκα- 
τοστὀ. Ἕνα απὀ τα πρὠτα προθλήµατα 
που αντιμετώπισαν οἱ ναυπηγοί, ἦταν ᾱ- 
κριθώς η δυνατότητα να μπορούν να κα- 
τέθουν ὀλο και θαθύτερα κι αυτό για λὀ- 
γους ασφαλείας του ἰἴδιου του υποθρυ- 
Χίου. Τα θαλασσέρµατα γεμίζουν ἠ ᾱ- 
δειάζουν απὀ το θαλασσινό νερό µε τη 
θοήθεια πεπιεσμένου αέρα, που αποθη- 
κεὐεται µέσα στο σκἀάφος, σε ειδικούςαε- 
ροθαᾳλάµους. 


Για την τήρηση της πορεἰας του, το υπο- 
θρύχιο διαθέτει, όπως και κάθε «κοινό» 
πλοίο, ἑνα πηδάλιο διεύθυνσης. Πέρα απ᾿ 
αυτό όμως, διαθέτει και πηδἁλια θάθους 
στην πλώρη και στην πρύμνη. για να δια- 
τηρείτην οριζὀντια ισορροπία, όταν εἶναι 
σε κατάδυση. Ὅσο γρηγορότερα κινείται 
το σκάφος, τόσο καλύτερα διατηρείται η 
ισορροπία του. 

Στη µέσητου σκάφους, το υποθρύχιο έχει 
καιτη δική του γέφυρα, ἑναν κωνικό πὺρ- 
Υγο, απ᾿ ὀπου γἰνεται ο ἐλεγχός του σαν 
κανονικό, πλοίο, όταν εἶναι στην επιφἀ- 
νεια. Στην αρχή, μόνο απὀ εκεί μπορούσε 
κανεὶς να ἐχει εικόνα του ποὺ θρίσκεται 
ΑΦ᾿ ότου όµως ανακαλύφτηκε το περι- 
σκόπιο, το υποθρύχιο μπορούσε να κάνει 
τις παρατηρήσεις του κι όταν ἦταν σε κα- 
τάδυση. Τα περισκόπια, εἶναι δύο: το πα- 
ρατήρησης και το μάχης. Το πρώτο εἶναι 
μεγαλύτερο απὀ το δεύτερο που έχει 
διάµετρο ὀχι µεγαλύτερη απὀ 3 πόντους 
κι αυτο, για να εντοπίζεται οπτικἁἀ ἡ µε 
ραντὰρ ὁσο γίνεται πιο δύσκολα. Βέθαια, 
το περισκόπιο, δεν εἶναι τεράστιο, µε ᾱ- 
ποτἐλεσμα να µπορεί να χρησιμοποιείται 
µόνο μὲἐχρι κἀποιο θάθος, το λεγόμενο 
περισκοπικὀ. Από κει και κάτω, το υπο- 
θρύχιο κινείται, επιτίθεται, διαφεύγει 
χρησιμοποιώντας τα υπόλοιπα μέσα του 
Για την’ κἰνησή του, χρησιμοποιεί (απὀ το 
1900 περἰπου), την επαναστατικἡ μηχανή 
ντίζελ,που του επιτρέπει μεγάλη αυτονο- 
μία, ψηλή ταχύτητα, μικρή κατανάλωση, 
εκκίνηση, χωρίς να χρειάζεται ηλεκτρι- 
σμὀ, ταχύτερη κατάδυση, μικρότερο θό- 
ρύθο. Στον Α᾽ ΠΠ, τα υποθρύχια στην επι- 
Φάνεια «ἔπιαναν» τους 15/18 κόµθους. 
Στον Β΄ ΠΠ αυτά τα νούμερα δεν άλλαξαν 
πολύ. αν καισυναντὰµε σκάφη μεταχύτη- 
τα 27 κὀμµθων. Οι προσπάθειες των δια- 
Φόρων κατασκευαστών για αύξηση ταχύ- 
τητας, τόσο στην επιφάνεια όσο και σε 
κατάδυση, αποδεῖχτηκαν ἄκαρπες, γιατὶ 
προσπόθησαν να σχεδιάσουν υποθρύχια 
με ταχύτητες 25/15 κόμθων, ὥστεναμπο- 
ρούν να κάνουν επιχειρήσεις πλάι στα 
θωρηκτά. Ἔτσι, οἱ χαμηλές ταχύτητες, 


εμπὀδισαν το υποθρύχιο να δράσει μαζί 
µετο Στόλο. 

Για να κινηθεί το σκάφος σε κατάδυση, 
Χρησιμοποιεί πηλεκτρικοὺς κινητήρες. Οι 
κινητήρες αυτοί έχουν μεγάλα πλεονε- 
κτήματα, µια και δεν καταναλώνουν καύ- 
σιµο, δεν κάνουν θόὀρυθο, δεν καταναλῶ- 
νουν οξυγόνο και δεν αλλάζουν το θάρος 
του σκάφους, µε την κατανάλωση του 
καυσίμου. Η τροφοδοσία αυτών των κινη- 
τήρων, γίνεται απὀ συστοιχίες µπατα- 
ριών, Τα πρὠτα χρόνια, οι μπαταρίες αυ- 
τὲς ἦταν τεράστιες, με αποτέλεσµα καινα 
καταλαμθάνουν μεγάλο χώρο στο σκά- 
Φος και να το θαραΐνουν πολύ, αφού ἑ- 
Φταναν και στο ἑνα πέμπτο του εκτοπί- 
σµατος του υποθρυχἰου! Επειδή η ποσό- 
τητα της Πλεκτρικής ενέργειας αυτών 
των μπαταριών εἶναι περιορισμένη. το 
σκάφος αναγκάζεται να ανεθαϊνειστην ε- 
πιφάνεια του νερού κάθε τόσο, για να τις 
Φφορτίσει. Το πρὀθληµα αυτὸ λύθηκε με 
την ανακάλυψη της συσκευής «Σνόρ- 
κελ». Η συσκευἠ αυτή, που για να εξελι- 
χτεί πέρασαν πολλά χρόνια, ἦταν ένας 
τηλεσκοπικός σωλήνας, που το υποθρύ- 
Χιο, πλέοντας σε περισκοπικὀ θάθος. ἑ- 
θγαζε έξω απὀ το νερὀ. Από το σωλήνα 
αυτὸν, γινόταν αφενός ανανέωση του 
αἐρα µέσα στο σκάφος, αλλά αφετέρου 
προσφερόταν η δυνατότητα για λειτουρ- 
γία των Ντίζελ. Ἔτσι, φορτίζονταν και οι 
μπαταρίες και θεωρητικά, το υποθρύχιο 
μπορούσε να μεῖΐνει στην περιοχή επιχει- 
ρήσεων χωρίς περιορισμό χρόνου 

Αλλά όλος αυτὸς ο μηχανισμός, δεν ταξἰ- 
δευε κάτω απὀ την επιφάνεια για τουρι- 
στικοὺς λόγους. Το υποθρύχιο εἶναι µια 
πολεμική μηχανἠ και σαν τἐτοια, πρἐπει 
να µεταφἑρει και ὁπλα. Το κύριο ὁπλοτου 
εἶναι η τορπίλη. Τα πρὠτα υποθρύχια 
μπορούσαν να μεταφέρουν µόνο όσες 
χώραγαν στους τορπιλοσωλήνες, ενώ οι 
Γερμανοΐστον Β΄ ΠΠ, τοποθέτησαν κι ἆλ- 
λες, σε εξωτερικές θἠκες. Για αυτοάμυ- 
να, το υποθρύχιο ἦταν εξοπλισμένο και 
µε πυροθόλο, που του επέτρεπε να αντι- 
µετωπίσει τις αεροπορικές επιθέσεις, ὁ- 
ταν συλλαμθανόταν στην επιφάνεια. Το 
πυροθόλο αυτό, ἦταν θέθαια δευτερεύον 
μέσο και μικρού διαμετρήματος, αλλά εἰ- 
ὅαμε στο προηγούμενο τεύχος ὅτι το 
Γαλλικό «Συρκούφ», εἶχε το μεγαλύτερο 
διαἠέτρημα που επιτρεπόταν. 

Στην αρχή του πολέμου του 1914, τα υπο- 
θρύχια χρησιμοποιούσαν το πυροθόλο 
καιγια επιθέσεις κατά εμπορικών πλοίων, 
κάθε χρὀνο ὅμως η χρήση αυτἠ όλο και 
μειωνόταν, για να Φφτάσειστον Β΄ ΠΠ σχε- 
δόν στο μηδέν. 

Ὅπως εἶπαμε ὅμως καιπιο πάνω, το κύριο 
χαρακτηριστικὀ των υποθρυχίων εἶναι η 
τορπίλη. Το υποθρύχιο λοιπὀν, διαθέτει 
τορπιλοσωλήνες στην πλώρη (και παλιό- 
τερα και στην πρύμνη), που ανοίγουν 
μπροστά, γεμίζουν νερὸ που θγαίνει µε 
τη θοήθεια πεπιεσμένου αέρα, μαζὶ µε 
την τορπἰλη. Για να θληθεί η τορπίἰλη, το 
υποθρύχιο αναγκάζεται να στρίψει προς 
το στόχο. ενὼ αυτό δεν εἶναι απαραΐτητο 
μετά απὀ χρόνια και την εξέλιξη των τορ- 
πιλῶν, που θασίζουν τη λειτουργία τους 
στα ηλεκτρονικά. 

Η τορπίλη, το 1900 φτάνει σε θεληνεκὲς 
τα δύο Χιλιόμετρα µε ταχύτητα 24 κὁμ- 
θων, ενῶὼ το 1945 οι αριθμοὶ αυτοὶ αυξά- 
γουν σε 4 χιλιόμετρα και 46 κόμθους. Το 
υποθρύχιο προσπαθεὶ να εκτιμήσει την 
κίνηση του στόχου (πορεία-ταχύτητα) και 
θάλει την τορπίλη στη μέλλουσα θέση 
του στὀχου, ανάλογα µε την απὀσταση 
απὀ την οποία θα τη ρἴξει καιτην ταχύτη- 
τά της. Αυτὀ Φφυσικᾶ, δεν φέρνει το υπο- 
θρύχιο στην πιο πλεονεκτική θέση, γιατί 
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αν αποφασίσει να εκσφενδονίσειτο όπλο 
του απὀ μεγάλη απόσταση, έχει πολλές 
πιθανότητες αποτυχίας αφού ο στόχος 
(κυρίως αν εἶναι ἑνα ευξλικτο αντιτορπι- 
λικό), μπορεί να αλλάξει τα στοιχεία της 
κἰνησής του, µε αποτἐλεσµαη τορπίλη να 
χάσει το στόχο. Ἔτσι, το υποθρύχιο δεν 
αρκείται στο να ρἰξει µια τορπίλη, αλλά 
πολλές συγχρόνως, ὥστε ὅπως κι αν κινη- 
θεῖ ο στὀχος, να θρεθεῖ οπωσδήποτε μὲ- 
σα στην καταστροφική δέσµη τους. 
Ὅπως ὁλατα οπλικά συστήµατα ἔτσικαιη 
τορπίλη, δεν μπορούσε παρά να εξελιχτεἰ 
σε απίθανο θαθμό, κυρίως τα τελευταία 
20 χρόνια. Ἔτσι, σήµερα συναντάμε τορ- 
πίλες που «αδιαφορούν» για τα στοιχεία 
της κίνησης του στόχου, το θάθος απόὀτο 
οποίο θα θληθούν, κ.λπ. Οι σημερινὲς 
τορπίλες μπορούν να θληθούν εναντίον 
ὀχι µόνο πλοίων επιφανείας αλλά και ε- 
ναντίον υποθρυχίων. Εἰναι μεγάλες σε 
μήκος (6 μ.), θαριὲς (μέχρι 2 τόννους) και 
ταχύτητας περίπου 45 κόμθων. Μπορούν 
να κατευθυνθούν προς το στόχο παἰρ- 
νοντας συνεχώς στοιχεία απὀ το υπο- 
θρύχιο που τις έριξε, χάρη σε καλώδιο µε 
το οποἱο εἶναι συνέχεια συνδεδεμένο µα- 
ζίτους, αλλά μπορούν να αυτοκατευθυν- 
θούν κιόλας, µια και διαθέτουν δικιάτους 
συσκευἠ «Σόναρ», Ἡ διαδροµἠ που ακο- 
λουθούν δεν εἶναι πλέον απαραϊἱτητα ευ- 
θύγραμμη, αλλά ανάλογη µε τον τρόπο 
έρευνας που κάνουν. 
Η τορπίλη, εἶναι καταστρεπτική µια και 
χτυπάει το στόχο στα ύφαλα, δηµιουρ- 
γώντας τα γνωστά προθλήµατα, σε συν- 
δυασμὀ µε την εκρηκτική γόµωση που 
διαθέτει καιπου Φτάνει τα 300 κιλά. Η ση- 
µερινἠ τορπίλη, δεν εἶναι απαραίτητο να 
χτυπήσει το στὀχο για να εκραγεί, αλλά 
αρκεί να περάσει κοντά του κι αυτὸ χάρη 
σε σύστημα επίδρασης που διαθέτει. 
Θα μπορούσαμε να αφιερώσουμε σελίδες 
ατέλειωτες για τα υποθρύχια. Ο αναγνώ- 
στης καταλαθαίνει ὁτιτο αφιέρωμα αυτό, 
που μόλις τέλειωσε, δεν εἶναι πλήρες. Ἐ- 
χουν παραλειφθείἰ πολλά, Το θέµα, χωρἰὶς 
να εἶναι ανεξάντλητο. εἶναι τεράστιο και 

Φυσικά - δεν θα μπορούσαμε να αφιε- 
ρώσουμε τεύχη ολόκληρα της «Π» για τα 
υποθρύχια και µόνο. Παραλείψαμε τα υ- 
ποθρύχια «τσέπης», τη δράση των Αµερι- 
κανικών, Γιαπωνέζικων, αλλά και των δι- 
κὠν µας υποθρυχίων, δεν εἴπαμε τίποτε 
για τις περίφημες Ιταλικὲς ανθρωποτορ- 
πίλες, οὖτε θἰξαμε το θέµα του Ανθυπο- 
θρυχιακού πολέμου, Το µόνο που µπο- 
ρούμε να υποσχεθούμµε, εἶναι ότι απὀ αυ- 
τὲς τις σελίδες θαᾳ παρουσιάσουµεσεε- 
πόμενα τεύχη και ἀλλα θέἐµατα σχετικά µε 
τα υποθρύχια. 

Π 


ΕΙΕΠΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


9 ΤΟ ΣΥΓΧΡΟΝΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ, Μ. Μα- 
τσάκη 8 «ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΩΝ ΠΑΓΚΟΣΜΙΩΝ ΠΟΛΕ- 
ΜΩΝ», Τεύχος 3Φ «ΤΑΠΛΟΙΑΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 
ΠΝ», Κ. Παϊζη-Παραδέλη Φ «ΜΟΡΕΗΝ ΘυὐΒΜΑ- 
ΒΙΝΕΣ», Ώ. ΜΙΗ ΕΒ (ΦΑΙΑΜΑΝΡΕΒΗ)Φ «ὈΙΕΘΕΙ - 
ΕΙΕΟΤΗΙΟ ΘΙΙΒΜΑΒΗΙΝΕΞ ΑΝΟΌ ΤΗΕΙΒ ΕΩυΙΡ- 
ΜΕΝΤ» ΙΝΤ,ΟΕΕΕΝΟΕΒΕΝΙΕΜ Φ «ΠΙΝΙΘΤΑΜΑ- 
ΒΙΤΤΙΜΑ», Τεύχη ΝΟΕ, ΔΕΚ 1975 4 «ΝΑΝΑΙ. 
ΕΟΗΟΕΡ»., Νο νΙ/82, 1/66, Ι/87, ΙΝ/87 9 «ΙΝΤΕ- 
ΒΑΝΊΙΑ ΒΕΕΕΝΟΕ ΒΕΝΙΕΝ», όυι 874 «ΜΟΌΕΗΝ 
ΘΙΒΜΑΒΙΝΕ ΙΝΑΗΕΑΒΕ», ΏΑΝΙΌ ΜΗΙΕΗΒ ἅ 
«ΟΗΝ «ΟΒΟΑΝ (9Αἱ ΑΜΑΝΏΕΒ) 4 «ΜΑΒΙΤΙΜΕ 
ΒΕΕΕΝΟΕ», ΜΑΒΟΗ 1988 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 

Στο προηγούμενο φύλλο, ο γνωστός «δαΐμων» 
έδρασε κατά περἰεργο τρὀπο: αντί να ασχολη- 
θεὶ - ὅπως κἀνει συνήθως -- µε ορθογραφικἀ 
λάθη, κατασκεύασε µια καινούρια μηχανή, που 
δουλεύει µε τον ἀνεμο!!! Έτσι, συναντάμε στο 
Α΄᾿ µέρος της ιστορίας των υποθρυχίων την κα- 
ταπληκτικἡή μηχανή «ανεμοστρόθιλος» (/) που 
-- ὅπως καταλαθαίνετε -- θα αντικαταστήσει 
τους παλιάς τεχνολογίας «αεροστροθίλους». 
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ΕΝΩΜΕΝΗ 
ΕΥΡΩΠΗ 


επιχειρήσεων των διαφόρων κρατὠν-με- 
λών, µε τη συμμετοχή των επιχειρήσεων 
των ἄλλων κρατών-μελών ὡς υποκατα- 
σκευαστών). Οι αντίστοιχες συζητήσεις 
στα πλαίσια του ΝΑΤΟ δεν θα πρέπει να 
εμποδίσουν την προσπάθεια συντονι- 
σμού των θέσεων των κρατών-μελών, ὦ- 
στε οι Ε.Κ. να αποκτήσουν και στο ΝΑΤΟ 
µια κοινή Φωνή. 


Η συνεργασία αυτή µπορεί να λάθει στην 
αρχἡ διακυθερνητικὀ χαρακτήρα (εκτὸς 
των Ε.Κ.) επειδἠ πρέπει να ληφθεί υπόψη 
η ευαΐσθητη θέση της Ιρλανδίας που δεν 
συμμετέχει στο ΝΑΤΟ, αλλά και επειδή η 
συνεργασία στα εξοπλιστικἁ προγράµµµα- 
τα επιθάλλει τη µη εφαρµογή των κανό- 
νων του ελευθέρου ανταγωνισμού που αᾱ- 
πορρέουν απὀ το κοινοτικό δίκαιο (ιδρυ- 
τικὲς συνθήκες και κανονισμοί των Ε.Κ.) 
Ἔτσι η συνεργασία αυτή θα δοκιμαστεὶ 
στην πράξη, ὦστε να εκτιμηθε], αν θα εν- 
ταχθεί σταδιακἁ στην καθημερινή λει- 
τουργία της ΕΠΣ. Ας σημειωθεί εξάλλου, 
ὁτιη αμυντικἡ προσπάθεια που ἧδη κατα- 
θάλλεται απὀ τις ἄλλες ευωρωπαϊκές χώ- 
ρες, έχει έμμεσες θετικὲς επιπτώσεις και 
στην ασφάλεια της ἱρλανδίας, η οποία 
ευημερεί μέσα σ ἑνα διεθνὲς περιθάλλον 
πολύ περισσότερο ευνοϊκό απ’ ότιλ.χ. το 
περιθάλλον της Ελλάδας. 


α Η πρωτοθουλία που εκτέθηκε παρα- 
πάνω εἶναι απαραΐτητο να αναληφθεί το 
ταχύτερο, επειδή παριστάµεθα τον τε- 
λευτα[ο καιρό μάρτυρες µιας αναθίωσης 
των διμερών συνεργασιών στον πολιτικό, 
οικονομικό και αμυντικό τοµέα, που στην 
ιστορία των περασμένων αιώνων θα χα- 
ρακτηρίζονταν σαν «συμμαχίες», Το νἑο 
ένδυμα εἶναι η θεσµοποίηση τακτικών δι- 
μερών συναντήσεων κορυφής µε την 
συμμετοχή των Υπουργών Εξωτερικών, 
Άμυνας και Εθνικής Οικονομίας, Η συ- 
νεργασία έχει σαν στὀχο το συντονισμό 
των θέσεων των κατά περίπτωση εταῖρων 
για να υπάρξουν τα επιθυμητά αποτελέὲ- 
σµατα στις διεθνείς συναντήσεις που ᾱ- 
κολουθούν. Οι συνεργαζόμενες χώρες 
έχουν συνήθως συγκρίσιµα καν μμὰ. και 
εἶναι θέθαια οἱ μεγαλύτερες απὀ τις χώ- 
ρες-μέλη των Ε.Ι. 

5. Η Γαλλία εἶναι αναμφίθολα η ηγετική 
δύναμη στο χώρο των ευρωπαϊκών πολιτι- 
κὠν εξελίξεων. Επιθυµεί να παίξει το ρό- 
λο του πολιτικού ηγέτη των κρατών-με- 
λών των Ε.Κ. Ἠδη έχει καθιερώσει τις ε- 
ξής συνεργασίες: 

Γαλλία-ΟΔΓ: Συχνὲς συναντήσεις Γάλ- 
λου Προέδρου -- Γερμανού Καγγελάριου, 
Υπουργών Εξωτερικών και Εθνικἠς Οικο- 
νομµίας. Πρόσφατη σύσταση κοινών συµ- 
θουλίὠν άμυνας και οἰκονομικών υποθὲ- 
σεων καθὠς επίσης και της γαλλογερµμα- 
νικής ταξιαρχίας. 

Γαλλία-ἰταλία και Ισπανία: Σύμφωνα µετο 
υπόδειγμα συνεργασίας που αναφἐρθη- 
κε παραπάνω. ! 
Γαλλία-Ηνωμένο Βασίλειο: Συνεργασία 
στον τομέα των εθνικών πυρηνικών δυ- 
νάµεων των δύο χωρών. 

5 ΗΟΔΓ, κύριος κληρονόμος του γερµα- 
νικού παρελθόντος και αποφασισµενη να 
επιτύχειτην επανἑνωσή της µε τη Γερμα- 
νική Λαοκρατική Δημοκρατία, διαθέτει 
σήµερα µια όσο ποτὲ ακμάζουσα οικονο- 
μία και επεἰγεται να μετατρέψειτην οἰκο- 
νομική της δύναμη σε πολιτική. Ἡδη ένας 
Γερμανός, ο έως τώρα Υπουργός Αμυνας 
Μαπίτθά ΝΜοειπεί, εξελέγη στο σηµαντικὸ 
αξίωμα του Γεν. Γραμματέα του ΝΑΤΟ, ἑ- 
νας ἀλλος δε ο Υπουργός Εθνικής Οικο- 
νοµίας ΜαΠίΠ ΒΒΠΟεΙΠΕΠΗ διεκδικεί το ᾱ- 


ξίωµα του Προέδρου της Επιτροπής των 
Ε.Κ,, που κατἐχεται τώρα απὀ το Γάλλο 
ὀ8οαυες Όθ[ο5, αλλά η θητεία του λήγει 
στο τέλος του 1988. 

Εκτός απὀ το γαλλογερμανικό ἆξονα, εΥγ- 
καθιδρύθηκε πρόσφατα η γερμανοϊταλι- 
κἠ συνεργασία, σύμφωνα µε το υπόδειγ- 
µα που αναφἑἐρθηκε παραπάνω. 

Ε Η Ιταλία και η Ισπανία, εκτὸς των συ- 
νεργασιών τους µε τους προαναφερθέἑν- 
τες εταίρους, έχουν αναπτύξει και συ- 
νεργασἰα μεταξύτους, σύμφωναμετου- 
πὀδειγµα που αναφέρθηκε παραπάνω. 

α Σε ανάλογο δρόμο θαδίζουν και οι 
τρεις χώρες της Βεηπθιυχ; Το Βέλγιο ἔστει- 
λε ναρκαλιευτικἁ στον Περσικό Κόλπο µε 
την οικονομική υποστήριξη του Λουξεµ- 
θούργου, Τα σκάφη αυτά συνεργάζονται 
µε τα ναρκαλιευτικἁ της Ολλανδίας που 
επίσης επιχειρούν εκεί. Οι αρμόδιες Αρ- 
χὲς άρχισαν ἠἡδη να μελετούν το ενδεχό- 
µενο σύστασης τριεθνούς στρατιωτικής 
µονάδας (κατά το γαλλογερμανικό πρὀ- 
τυπο). 

Οισυνεργασίες αυτὲς μαρτυρούν τη στα- 
θερή θούληση των δυτικοευρωπαϊκών 
κρατών να εφαρμόσουν στον τοµέα της 
πολιτικής και αμυντικής συνεργασίας συ- 
στήµατα «µεταθλητής γεωμετρίας». Με 
την υπόθεση εργασίας, ότι η χώρα µας 
δεν µπορεί να προσχωρήσει σε διμερείς 
συνεργασίες αυτού του τύπου, η καλύτε- 
ρη πολιτικἠ επιλογἡ µας - γιανα αν πε- 
ριθωριοποιηθούµε σε εταἰρο «6’᾽ τάξης» 
-θα ήταν η ενίσχυση καιη επέκταση της 
ΕΠΣ, ὡὦστε να ελαχιστοποιηθούν οι λόγοι 
των διμερών συνεργασιών, καθώς και η 
προσχὠρησή της στη ΔΕΕ. 


Η. συσπείρωση των δυτικοευρωπαϊκών 
κρατών γύρω απὀτις Ε.Κ. (καισε µικρότε- 
ρο θαθμό γύρω απὀ τη ΔΕΕ) υπαγορεύε- 
ται αἰτὸ πολλούς πολιτικούς και οικονοµι- 
κοὺς λόγους: 

Απέναντι στις ισχυρὲς εθνικὲς αγορές 
των μεγάλων χωρών και στις ταχύτατα α- 
ναπτυσσόµενες νὲες θιομηχανικές χώ- 
ρες που ως τώρα συγκαταλέγονταν στον 
τρίτο κόσµο, η Ευρώπη πρέπει να συνερ- 
γαστεί, αν θέλει να επιβιώσει’ πολύ πε- 
ρισσότερο αν θέλεινα αναπτυχθεί. Ὅμως 
ορισμένα ευρωπαϊκά κράτη επιθυμούν, 
µέσω της ευρωπαϊκής ενοποίησης, να ᾱ- 
ποκαταστήσουν τον «παγκόσμιο ρόλο 
της Ευρώπης». Ας µη λησμονούμε ὅτι η 
παγκόσμια ιστορία ἦταν μέχρι καιτις αρ- 
χὲς τοι) αιώνα µας ευρωπαιοκεντρικἠ. Η 
προσπάθεια αυτή καταθάλλεται απὀ τη 
Γαλλία καιτην ΟΔΓ. Στην περασμένη δε- 
καετία δέστιοσε το δίδυμο Ζισκάρ ντ’ Ε- 
σταίν-Σμιτ. Στη δεκαετία µας δεσπόζει η 
προσωπικότητα του Γάλλου προέδρου 
Μιτεράν που µε θαυμαστἡ µαεστρία θάζει 
την προσωπικἠ του σφραγίδα στην πο- 
ρεία της ευρωπαϊκής ενοποίησης. Πάν- 
τως η προσέγγιση του στόχου της ενιαίας 
εσωτερικἠς αγοράς στο τέλος του 1996 
θα προκαλέσειτην επανάληψη των συζη- 
τήσεων για τα επόμενα θήµατα που πρέὲ- 
πει να γίνουν: ἴσως µια νέα ΕΕΠ που θα 
φἑέρει τα ευρωπαϊκά έθνη πλησιέστερα 
στην «Ευρωπαϊκή Ένωση». Δύσκολα 
μπορεί να φΦανταστεῖ κανείς κάποια γεΥΟ- 
νότα που θα μπορούσαν να ανακόψουν 
τις διαφαινόµενες εξελίξεις της ευρωώ- 
παϊκής ἱστορίας. Μάλιστα ο Πρόεδρος 
της Επιτροπής των Ε.Κ. νάσαμες Ὀείοι5 
εὔστοχα διαπιστώνει ὅτι «αυτήν τη στιγ- 
µή στην Ευρώπη διεξάγεται µια ήρεμη ε- 
πανάσταση», ἔχοντας επίσης στο νουτου 
το σταδιακό πέρασμα των τυχών της Ευ- 
ρώπης στους ανθρώπους που ανδρώθη- 
καν µετά το δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο, 
στη γενιά του μέλλοντος... Ἔ 


:δι 
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Του Χάρη Χαρούση 


κυριαρχία στους ὠκεανούς 

σηµαίνει και την κυριαρχία 

του κόσμου. Γι αυτό και η πά- 
για τακτική των μεγάλων δυνάμεων εἰἷ- 
ναι η εξασφάλιση του ελέγχου των θα- 
λασσίων οδών. Αυτό ἴσχυσε απὀ τους 
πρὠτους κιόλας θαλασσοπόρους που 
ἠταν Ισπανοί, Πορτογἁἆλοι και Όλλαν- 
δοἰ. Αργότερα η κυριαρχία των Ώκεα- 
νὠν πέρασε στη Μ Βρετανία που τη 
διατήρησε για αἰώνες μἐχρινα πάρειτα 
σκήπτρα η Αμερική. Μετά τη δεκαετία 
του 50η κυριαρχία αυτή αμφισθητήθη- 
κε έντονα απὀ τη Σοθ. Ἔνωση που ἁρ- 
Χισε να δημιουργεί ἑναν εντυπωσιακό 
στόλο. Εκτός όμως απὀ τις δυο υπερ- 
δυνάμεις υπάρχουν καιµικρότεραναυ- 
τικἁ µε σημαντικὲς δυνατότητες. 


νπαυτικότων ΜΗνωμάνων 
πολιτειών της Αµμαρικῆς 


Το πολεμικό ναυτικό των ΗΠΑ εἶναι το 
ισχηρότερο στον κὀσμµο μαζί μ᾿ αυτό 
της ΕΣΣΔ. Με προσωπικό 930.000 ἆτο- 
μα καιπερϊπου 300 κύρια σκάφη επιφα- 


Τέτοιου εἶδους σκάφη, ὅπως αυτή η πυραυλάκστος 
Ο6ΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ ΙΗ, που χρησιμοποιεί το Ελληνικό Πο- 
λεµικο Ναυτικό δεν εἶναι ικανό να εξασφαλίσουν ναυτι- 
κή παρουσία σε ανοικτὲς θάλασσες. Μπορούν ωστόσο 
να αποδειχθούν πολύτιμα σε ἕνα αρχιπἐλαγος όπως το 
Αιγαίο. 


Ὅλο και περισσότερα ναυτικά αποκτούν τη δυνατότη- 
τα χρησιμοποίησης ελικοπτεροφόρων και αεροπλανο- 
Φόρων, Εδώ διακρίνεται το ελικοπτεροφόρο ἱμεθρρο 
θεΙοθΙάΙ του Ιταλικού Ναυτικού, που µπορεί να µετα- 
τραπεί σε αεροπλανοφόρο µε τη χρησιμοποίηση αερο- 
σκαφών κάθετης αποπροσγείωσης 968 ΗθΓΠΙΘ/. 


νείας και υποθρύχια, κατανέμεται σε 
τἐσσερις στόλους, Τον δεύτερο (Ατ- 
λαντικός) µε θάσεις στο Νόρφολκ των, 
ΗΠΑ (επιτελείο), στο Μέιπορτ, στο 
Τσάρλεστον, στο ἸΤζάκσονθιλ, στο 
Μπρουνσγουίκ, στη Βοστώνη, στο 
Πουέρτο Ρίκο κ.α.,τον τρίτο (Α. Ειρηνι- 
κὁς µε επιτελείο στο Περλ Χάρμπορ και 
θάσεις στο Σαν Φραντσίσκο, Σαν Ντιέγ- 
κο, Λογκ Μπητς, Αντάκ (Αλάσκα) και 
Ουὐίτµπυ ΄Αιλαντ. Στη Μεσόγειο υπάρ- 
χει ο ἕκτος στόλος στη Νάπολη, στη 
Σιγκονέἐλα και στη Λα Μανταλένατης ι|- 
ταλίας ὁπως και στη Ρότατης Ισπανίας, 


Τέλος υπάρχει και ο έθδομος στόλος -- 
στο Δ. Ειρηνικὀ µε επιτελεἰο στη Γιοκο- 
σοὐκα|απωνῖας και θάσεις στο Σούμπικ 
Μπέι (Φιλιππίνες), Αγκένα και ΄᾿Απρα 
Χάρμπορ (νήκος Γκουάμ) και στη νήσο 
Μἰντγουέι. Υπάρχουν ακόµα ναυτικές 
θάσεις στον Ινδικό Ωκεανό και σε άλλα 
σηµεία της υδρογείου. Σημαντικὲς ε- 
πίῖσης εἶναι οι εφεδρεῖες καιοινἑες κα- 
τασκευές που ναυπηγούνται ἡ θρἰ- 
σκονταισε παραγγελἰα. 
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ΤΠ Η 


Ὅπλα 


Στο σηµείο αυτό θα αναφερθούμε στα 
κυριότερα ὁπλατου αμερικανικού ναυ- 
τικού. Χρησιμοποιούνται λοιπόν αρχι- 
κά οι ακόλουθοι πύραυλοι: 


ΒΑΥΝΤ: Ο πιο διαδεδομένος εἶναι ο 968 
Ξρβ8/Τονν. Ἔχει μήκος 8,7 µέτρα, θάρος 
205 κιλά, ημιενεργό καθοδήγηση καια- 
κτίνα δράσης 15 χλμ. Χρησιμοποιούν- 
ται επίσης οἱ πύραυλοι Τέριερ, Στάν- 
ταρτ, Τάλος. Ο πρώτος ἑχει µήκος 4,6 
µέτρα, θάρος 600 κιλά και εµθέλεια πε- 
ρίπου 20 χλμ. ενώ οι άλλοι τρεις εἶναι 
πύραυλοι ΞΘΑΜ μεγάλου θεληνεκούὺς 
και χρησιμοποιούνται κυρίως απὀ κα- 
ταδροµικά, 


ΦΑΝ: Σ᾽ αυτήν την κατηγορἰα χρησι- 
μοποιούνται ο Στάνταρντ και ο πολύ 
διαδεδομένος Χαρπούν. Ἐχει κεφαλἡ 
227 κιλὼν και πετά µε ταχύτητα 0,85 
ΜαΧχ σε εµθέλεια 100 χλμ. ενώ εκτο- 
ξεύεται τόσο απὀ πλοία επιφανείας 
όσο και απὀ υποθρύχια ἡ αεροσκάφη. 


ΑΒΙΜΙ: Εδώ χρησιμοποιείται ευρύτατα 
ο ΑΦΗΟΟΕΟ. Οπλίζεται µε τορπίλη ΜΚ-44 
ἡ ΜΚ-46 ἡ θόμθα θάθους µε πυρηνική 
γόµωση. Η εμθέλειά του εἶναι 2-10 χλμ. 
και εἶναι διαδεδομένος διεθνώς (χρη- 
σιμοποιείται απὀ 240 σκάφη σε 12 χώ- 
ρες). Υπάρχει καιο ΘΙΒΒΟΟ που εκτο- 
ξεύεται απὀ υποθρύχια. Εχει εµθέλεια 
96 χλμ., ταχύτητα Ί Μαχ και εφοδιάζε- 
ται µε πυρηνική γόµωση ενός χιλιοτὸν- 
νου µε καταστρεπτική εµθέλεια 9-8 
ης διὰδοχὸός του θα εἶναι το ΑΘΝΝ- 


Τορπίλες: Η κυριότερη εἶναιη ΜΚ-44 
των 324 χιλ. µε εµθέἑλεια 11 χλμ. Η ΜΚ- 
46 εἶναι µια θελτιωμένη της ἑκδοση. 
Χρησιμοποιούνται επίσης οι τορπίλες 
ΜΚ-48δ(εµθἑλεια 50χλμ.) καιοινἑες Μ- 
48 ΑΡΟΑΡ (μέγιστο θάθος δράσης 
4.000 πὀδια, ταχύτητα 86 κόμθοι). Εξε- 
λίσσονται οι ΜΚ-50 και πιθανόν και ἆλ- 
λες µε το πρόγραµµα Αἱ ΝΤ (Αάναποθά 
μμσπιννθἰαΠί Τοίρθάο ἡ εξελιγμένη τορ- 
πίλη μικρού θάρους). 


Πυρηνικἁ ὁπλα 


Στην κατηγορἰαχρησιμοποιούνταιοιε- 
ἠς θαλιστικοί πύραυλοι (95ἱ8ΒΜ): 304 
οσειδών 0-3 (εµθέλεια 4.600 χλμ., κε- 

Φφαλὲς 10Χ5ΟΚΤ), 3400 περίπου Τρίν- 
τεντ 10-4 (7.400 χλμ., δχ 10ΟΚΤ),ο νέος 
Τρίντεντ 20-5 (11.000 χλμ.) καιο Πολά- 
ρις Α-ᾷ (5.500 χλμ.). Επίσης χρησιµο- 
ποιούνται οι πύραυλοι Κρουζ (95ἱ ΟΜ) 
τύπου ΒΟΦΜ-109Α/Β/Ο (Α: 9.500 χλμ., 
200ΚΤ,Β: 45Οχλμ., Γ: 1.5ΟΟΧλµμ.µεσυµ- 
θατικὲς κεφαλές) και οι Τοµαχόκ. 


Πλοία επιφανείας 


Επίκεντρο του στόλου επιφανείας των 
ΗΠΑ εἶναι τα αεροπλανοφόρα. Γύρω 
απὀ αυτά δημιουργείται πυρήνας κα- 
ταδρομικών και συνοδευτικών και όλη 
η μοίρα έχει εκπληκτικές δυνατότητες 
σ᾿ όλες τις πιθανές αποστολές. Κάθε 
αεροπλανοφόρο µεταφἑρει τυπικἀ 24 
μαχητικά-αναχαιτιστικά (Ε-14 Τομκάτ ἡ 
Ε-49 Φάντομ), 24 επιθετικἀ Α-7Ε Κορ- 
σαἱρ και 10 Α-6Ε Ιντρούντερ, 10 ανθυ- 
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ποθριχιακά 9-3 Βάϊκινγκ, 4 ΑΝΝΑΟς Ε- 
20 Χόκαϊ, 4 ηλεκτρονικού πολέμου ΕΑ- 
68 Πρόουλερ, Φτάνκερ ΚΑ-Θ6Ώ καιθελι- 
κόπτερα 9Η-ᾷ. Σιγά σιγἁ όμως τα Α-ΤΕ 
και τα Ε-ά αντικαθίστανται απὀ τα Ε/Α- 
18 Χόρνετ. Υπάρχουν 15 αεροπλανο- 
Φόρα απὀ διαφορετικές κλάσεις: α) 
ἛἜνα Εντερπράιζ εκτοπίσματος 89.000 
τόννων, πυρηνοκίνητο µε 100 αερο- 
σκάφη, 4 κλάσης Νίμιτζ πυρηνοκϊνητα, 
91.400 τόννων, 4 Κΐτι Χοκ, συμθατικά, 
82.000 τόννων, 4 Φόρεσταλ συμθατικά, 
78.000 τόννων και δύο ΜΙντγουέι 
62.000 τόννων, συμθατικἀ. Ο οπλισμός 
σ᾿ αυτά τα σκάφη αποτελείται απὀ πυ- 
ραῦλους Ση Σπάροου ΘΑΜ (ΒΙΜ-7Ε ἡ 
ΒΗΙΜ-ΤΗ) ενώ τοποθετούνται και Φάἁ- 
λανξ ΟΛΛΘ των 20 χιλ. Η κύρια δύναμη 
κρούσης ὅμως εἶναι τα αεροσκάφη 
τους, ικανά και για πυρηνικά πλήγματα 
με θόµθες καιπυραύλους Κρουζ, Ταα- 
ναχαιτιστικἁ τους εξάλλου παρέχουν 
αδιαπἑέραστη ασπίδα απὀ αεροσκάφη 
καιπυραύλους. 


Για τη συνοδεία των πυρηνοκίνητων 
αεροπλανοφόρων Χρησιμοποιούνται 
πυρηνοκῖνητα καταδρομικά. Υπάρχουν 
4 κλάσης Βιρτζίνια µε οκταπλό ΑΦΗΟΟ, 
δύο εκτοξευτὲς ΜΚ-13 για Χαρπούν 
ΘΘΜ και Στάνταρντ ΘΑΜ, δύο τριπλούς 
τορπιλοσωλήνες ΜΚ-325 και δύο ελικό- 
πτερα. Ακόμα 1 Τράξτουν (πυρηνοκ[- 
νητο κλάσης Μπελκνάπ), Ί Μπαιν- 
μπριτζ µε ἕνα ελικόπτερο, ΑΦΗΟΕΟ, 
Χαρπούν και Στάνταρντ ΞΑΜ και ἑνα 


Το αεροπλανοφόρο αποτελεί την κύρια δύναμη υπερο- 
χἠς του Αμερικανικού Ναυτικού. Σε υπηρεσἰα σήμερα 
Βρίσκοντα! 14 αεροπλανοφόρα. 


κλάσης Λονγκ Μπητς. Εκτοπίζει 17.100 
τόννους (μέγιστο), έχει δύο αντιδρα- 
στἠρες της Γουέἑστιγχάουζ, δύο σετα- 
τµοστρόθιλους, 80.000 ΗΡ, 2 ἔλικες, 
30-- κόμθοι, και εξοπλἰζεται µε δύο δι- 
πλούς εκτοξευτὲς Στάνταρντ ΘΑΜ, ἑ- 
ναν διπλὀ Τάλος ΞΘΑΜ μεγάλης εμθέ- 
λειας, οκταπλό ΑΦΗΟΕ, δύο τριπλοὺς 
τορπιλοσωλήνες ΜΚ-ᾷ2, δύο πυροθόὸ- 
λα 5 ιντσών και ἑνα ελικόπτερο ΦΙΗ-2Ε. 
Τα σκάφη αυτά προσφέρουν απεριόρι- 
στης διάρκειας συνοδεἰα στα αεροπλα- 
νοφόρα, διαθέτουν μεγάλο απόθεµαο- 
πλισμού και κορυφαίο επίπεδο ηλε- 
κτρονικὠν συσκευών. 

Υπάρχουν επίσης 9 καταδρομικά κλά- 
σης Μπέλκναπ. Διαθέτουν ελικόπτερο 
9Η-2, διπλὀ εκτοξευτήὴ για Στάνταρντ 
ΘΑΜ και ΑΘΗΟΟ ΑΘΜ, ἑνα πυροθόλο 5 
ιντσών και δύο πυροθόλατων 3Διντσώὼν 
και δύο τριπλούς εκτοξευτές ΜΚ-32 
για τορπίλες ΜΚ-ά4/46. Εκτοπίζουν 
8.000 τόννους (μέγιστο) καιπροωθούν- 
ται απὀ ατµοστρόθιλους 85.000 ΗΡ σε 
ταχύτητα που φτάνειτους 34 κόµθους, 
Υπάρχουν επίσης 9 καταδρομικά κλά- 
σης Λήχυ µε παρόμοια χαρακτηριστικά 
και Τέριερ ΘΑΜ. 

Στον τοµέα των αντιτορπιλικὠν τώρα. 
Υπάρχουν 10 κλάσης Κουντζ εκτοπί- 
σµατος 5.800 τόννων (μέἐγιστο). Προω- 
θούνται απὀ ατµοστρόθιλους 85.000 
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ΗΡ, έχουν ταχύτητα 34 κόµθους, καιο 
οπλισμὸς αποτελεῖται από ἑνα διπλό ε- 
κτοξευτἡ Τεριὲρ ΘΑΜ, ἑναν οκταπλόὀ ε- 
κτοξευτἡ ΑΦΗΟΟ ΑΘΜ, δύο τριπλούς 
τορπιλοσωλήνες ΜΚ-232 και ἑνα πυρο- 
θόλο διντσών. 

Τα 23 αντιτορπιλικἀ κλάσης Τσαρλς Φ. 
᾽Ανταμς έχουν παροπλιστεί ἠθα παρο- 
πλιστούν σύντομα. Διαθέτουν πυραύ- 
λους ΑΦΗΟΟ και ΘΑΜ. Το ἴδιο γίνεται 
καιµε τα 13 κλάσης Σέρµαν/Χαλπου θα 
αντικατασταθούν απὀ αντιτορπιλικά 
Σπρούανς νωρίς το 1990. 
Αναμφισθήτητα το καλύτερο δείγμα 
αντιτορπιλικὠν αποτελεί η κλάση 


Το αμερικανικὸ αεροπλανοφόρο «νΟἨΠπ Κεππθάγσεαπο- 
στολἠἡ μακράς περιπολίας. 


Σπρούανς, Υπάρχουν 34 και ἑνα κατα- 
σκευάζεται ενώ θεωρείται σίγουρο ὅτι 
θα ακολουθήσουν κι άλλα. Εκτοπἰζουν 
7.800 τόννους, προωθούνται απὀ 4 αε- 
ριοστροθίλους ΙΜ2500 που προσφέ- 
ρουν 80.000 ΗΡ και 33 κόµθους απὀ δύο 
έλικες. Ο οπλισμός εἶναι ιδιαίτερα 6α- 
ρὺς και αποτελείται απὀ ἑναν οκταπλὀ 
εκτοξευτἡ Ση Σπάροου ΘΑΜ, ἕναν ο- 
κταπλὀ ἐκτοξευτή ΑΦΗΟΟ, δύο τετρα- 
πλούς εκτοξευτές Χαρπούν 99Μ, δύο 
τριπλούς τορπιλοσωλήνες ΜΚ-32, δύο 
Φάλανξ ΟΙΝΘ και 2 πυροθόλα 5ιντσών. 
Διαθέτει επίσης δύο ελικόπτερα 9Η-2Ό 
(ἡ εναλλακτικά 1 9Η-ὰ Ση Κινγκ). Δια- 
θέτουν σόναρ ΘΩ5-58, ιδιαϊτερα εξε- 
λιγµένα ηλεκτρονικά και πλήρωμα 300 
άντρες. Μια παραλλαγή εἰναιτατέσσε- 
ρα σκάφη κλάσης Κιντπου αντί για Αξ- 
ΒΟΟ και Ση Σπάροου διαθέτουν απὀ 
δύο διπλούς εκτοξευτὲς ΜΚ-2θ6γιαπυ- 
ραύλους ΑΞΗΟΕ και Στάνταρντ. 

Μεγἆλος αριθμός φρεγατών υπηρετεί 
στο αμερικάνικο ναυτικό. Η πολυαριθ- 
µικότερη κλάση εἶναι η κλάση Κνοξπου 
αριθμεί 46 σκάφη. Πέντε σκάφη διαθέ- 
τεικαιη Ισπανία. Εκτοπίζουν 3.900 τόν- 
νους, προωθούνται απὀ ἑναν ατµμο- 
στρόθιλο 35.000 ΗΡ και διαθέτουν μία 
έλικα και ταχύτητα 27 κόµθους. Ο οπλι- 
σμός περιλαμθάνει έναν οκταπλό ε- 
κτοξευτή Ση Σπάροου ΑΜ, ἑναν οκτα- 
πλό ΑΞΗΟΕ, 4 τορπιλοσωλήνες ΜΚ-32. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19668 


ἑνα πυροθόλο 5 ιντσών και ἑνα ελικὀ- 
πτερο ΘΗ-ο Σἠσπραϊτ. Μερικά σκάφη 
διαθέτουν πυραύλους Χαρπούν που ε- 
κτοξεύὐονται απ΄ τον εκτοξευτήτου Αξ- 
ΒΟΟ. Πλήρωμα 246 άντρες. 

Μια ἄλλη πολυάριθµη κλάση εἶναι η 
κλάση φρεγατών ᾿Ολιθερ Χάζαρντ Πέὲ- 
ρυ. Σαράντα συνολικά διαθέτειτο αµε- 
ρικανικό ναυτικὸ µε 5 υπὀ κατασκευἠ 
και Ίθσε παραγγελία. Η Αυστραλία έχει 
4 σκάφη και η Ισπανία 3. Προωθούνται 
απὀ δύο αεριοστροθἰἶλους που αποδἰ- 
δουν 41.000 ΗΡκαιτο προωθούν σετα- 
χύτητα 29 κόμθων µε µια έλικα. Εκτο- 
πίζουν 3.605 τόννους και εξοπλἰζονται 


µε ἑναν εκτοξευτή ΜΚ-13 για εκτόξευ- 
ση πυραύλων Χαρπούν 95Μ και Στάν- 
ταρντ ΘΑΜ, ἑνα πυροθόλο Ὅτο Μελά- 
ρα 76/62 χιλ., 1 Φάλανξ ΟΛΘ, δύο τρι- 
πλούς τορπιλοσωλήνες ΜΚ-32 και δύο 
ελικόπτερα 9Η-2. Πλήρωμα 210. Σόναρ 
9Ω5-56. Οι κλάσεις Μπρουκ (6 σκάφη) 
και Γκαρσία (10 σκάφη), μοιράζονται το 
ἴδιο σκάφος. Εκτοπίζουν 3400 τόννους 
(μέγιστο), διαθέτουν την ἴδια προώθη- 
ση και ταχύτητα με την κλάση Κνοξ, 
ἕνα ελικόπτερο 9Η-2Ό, σόναρ 950Ω5- 
26ΑΧΒ, πλήρωμα 250 άντρες, δύο τρι- 
πλοὺς τορπιλοσωλήνες ΜΚ-35 και ἑνα 
πυροθόλο 5 ιντσών. Οι φρεγάτες κλά- 
σης Μπβουκ διαθέτουν µόνο εκτοξευ- 
τὴ ΜΚ-2ο για πυραύλους Τάρταρ ἡ 
Στάνταρντ και 16πυραύλους απὀθεµα. 

Η κλάση Γκαρσία διαθέτει δεύτερο πυ- 

ροθόλο 5 ιντσών αντί για εκτοξευτή 
ΜΚ-22 για ΑΜ. Ὅλα τα πλοία διαθέ- 
τουν οκταπλό ΑΦΘΗΟΟ. 

Από τις υπόλοιπες κατηγορίες, υπάρ- 
χουν 3 ναρκαλιευτικά ωκεανών κλάσης 
Αγκρέσιθ, μερικὲς πυραυλάκατοι-υ- 
δροολισθήρες Πήγασος µε 2 τετρα- 
πλοὺς Χαρπούν ΘΘΜ και ἑναπυροθόλο 
᾿Οτο Μελάρα 76/62 Χιλιοστών, περιπο- 
λικἁ, αποθατικἀ, περίπου 80 6οηθητι- 
κά, 67 πλοία αποθατικὠν επιχειρήσεων 
(5 Τάραθα, Ί Λα Σαλ, 2 Μπλου Ριντζ, 7 
Ἴθο Τζίμα µε 6 ΑΝ-ΒΑ αεροσκάφη Ν/ 
9ΤΟΙ και4 ΟΝ-Ι0 Μπρόνκο ἡ 13 ελικὀ- 
πτερα, 12 Ὠστιν και άλλα). Τα πιο εν- 
διαφἑροντα εἶναι τα πλοία επιθετικών 


αποθατικών επιχειρήσεων κλάσης Τά- 
ραθα. Μεγάλα σαν αεροπλανοφόρα, 
προωθούνται απὀ ατµοστροθίλους 
που δίνουν 70.000 ΗΒ, και 24 κόμθους 
απὀ ὁ ἔλικες. Έχουν μέγιστο εκτόπι- 
σµα 40.0Ο00τόννους, οπλισμό δύο οκτα- 
πλούς Ση Σπάροου ΘΑΜ και τρία πυ- 
ροθόλα 5 ιντσών. Μεταφέρουν τυπικά 
30 ελικόπτερα Μπόινγκ Β ρτολ ΚΗ-46 
Σι Νάιτ και Σικόρσκι 0Η-53 Σι Στἆλιον ἡ 
συνδυασμὸ ελικοπτέρων και αεροσκα- 
Φφών ΑΝ-8Α Χάριερ Ν/ΞΤΟΙ καιά4 αποθα- 
τικὲς ακάτους. Η αποθατικἠ δύναμη 
ανέρχεται σε 1.800 άντρες. 


ὙΥποθρύχια 


Το αμερικανικό ναυτικό διαθέτει τα ε- 
ξἠς υποθρύχια θαλιστικών πυραύλων, 
που εἶναι θἐέθαια πυρηνοκϊνητα: 

Ἔξι κλάσης Οχάιο, εκτοπίσματος 
18.700 τόννων σε κατάδιση µε εννέα 
υπὀ κατασκευή. Εξοπλίζονται µε 24 
κάθετα εκτοξευµένους 9ἱΒΜ Τράιν- 
τεντ 1{ζ-4 (και απότο 1985 µε Τράιντεντ 
20-5). Επίσης διαθέτουν 4 τορπιλοσω- 
λήνες 21 ιντσών (593 χιλ.) στην πλώρη. 
Υπάρχουν ακόµα 95 υποθρύχια κλάσης 
Τζωρτζ, Ουάσινγκτον µε εκτόπισμα 
7.000 τόννους σε κατάδυση, ἑναν αντι- 
δραστήρα, ἐναζευγάριατμοστροθἰλων 
(15.000 ΗΒ, 30 κόµθοισε κατάδυση, μία 
έλικα), 16πυραύλους Πολάρις Α-3 καιθ 
τορπιλοσωλήνες 543 χιλ. Ακόμα διαθὲ- 
τουν τα εξής πυρηνικά υποθρύχια επἰ- 
θεσης: Τριάντα Λος ᾽Αντζελες (20 υπό 
κατασκευἠ και 10 σε παραγγελἰα), που 
διαθέτουν πυρηνικό αντιδραστήρα και 
δύο ζευγάρια ατμοστροθἶλων που απο- 
δίδουν 35.000 ΗΡ σε µια ἐλικα και 
προσφέρουν ταχύτητα σε κατάδυση 45 
κόµθους. Ο οπλισμὸς εἶναι πολύ 6α- 
ρὐς: Πύραυλοι 90ΒΗΟΟ, Χαρπούν, Το- 
µαχόκ και 4 τορπιλοσωλήνες 539 χιλιο- 
στών. Εἶναι απὀ τα πιο ισχυρά πλοία σ᾿ 
όλο τον κόσµο. Μια παραλλαγή εἶναι 
ἑνα σκάφος κλάσης Λἴπσκομπ. Πλήρω- 
μα 127 άντρες. 

Υπάρχουν ακόµα 37 υποθρύχια κλάσης 
Στιούργκεον (15.000 ΗΡ, πυρηνικό, 1 


και τα εφόδια (πυρομαχικάἆ, ανταλλα- 
ο ο ο ον ο ον 


έλικα, 20”- κόμθδοι, 4 640 τόννοι σε κα- 
τάδυση), µε ΘΟΒΗΟΟ και 4 τορπιλοσω- 
λήνες 933 χιλιοστών. Επὶσης ἑνα κλά- 
σης Νάρθαλ, παραλλαγή των Στιούρ- 
Υγκεον. Με όμοια χαρακτηριστικά υπη- 
ρετούν και 13 πυρηνικἀ υποθρύχια 
κλάσης Θρέσερ και ἑνα κλάσης Γιοῦ- 
λιµπι που επιπλἐον εξοπλίἰζονται με 
Χαρπούν 99Μ. Παρόμοια απόδοση ἐἑ- 
χουν και τα πυρηνοκίνητα κλάσης Σκἰ- 
πτζακ (3.500 τόννοι, 30-- κόμθοι, θτορ- 
πιλοσωλήνες 595 χιλιοστών. Υπάρχουν 
ακόμα 5 πυρηνοκίνητα κλάσης Ἔθαν 
Αλεν (15.000 ΗΡ, 30 κόμθοι, ένας ἐλι- 
κας, 4 τορπιλοσωλήνες, 8.000 τόννοι). 
Τέλος υπηρετούν και 4 πυρηνοκίνητα 
υποθρύχια Σκα[ϊητ. 


Γενικά 


Γενικὰἀ παρατηρείται η ευρεία χρησι- 
µοποίηση ανθυποθρυχιακών σκαφών 
με κύριο οπλισμὀ πυραύλους ΑΞΗΟΟ 
και τορπίλες ΜΚά4/46 ὀπως επίσης και 
ελικόπτερα. Αρκετά απὀ αυτά τα σκἁ- 
Φη διαθέτουν δυνατότητες προσθολἠς 
πλοίων επιφανείας µε πυραύλους 
Στον ανθυποθρυχιακό τομέα συμθάλ- 


/ λουν ιδιαίτερα καὶ τα υποθρύχια ενώ 


παράλληλα αποτελούν θανάσιμο κίν- 
δυνο για τα πλοία επιφανείας. Ο πυρή- 
νας κρούσης ὅμως του αμερικανικού 
ναυτικού εἶναι τα αεροπλανοφόρατου 
και ιδιαίτερα τα πυρηνικά. Η αυτονομία 
τους περιορἰζεται μόνο απὀ τα καύσιμα 


κτικἀ, τρόφιμα, νερὸ κ.λπ.) που χρειά- 
ζονται τα αεροπλάνα τους και το πλή- 
ρωμάτους (καικαύσιµα αν το αεροπλα- 
νοφὁρο εἶναι συµθατικὀ). Αποτελούν 
αυτόνομες μονάδες, που δημιουργούν 
µια ευρεία ακτίνα ἀμυνας µε κέντροτο 
αεροπλανοφόρο και απὀ κει μπορούν 
να εξαπολύσουν επίθεση εναντίον ο- 
ποιοδήποτε στὀχου, µε συµθατικἁ ἡ 
πυρηνικά ὁπλα. Η ἁμυνά τους, θασι- 
σµένη σε καταδρομικά συνοδείας, αᾱ- 
ναχαιτιστικἀ αεροσκάφη και ανθυπιο- 
θρυχιακἀ αεροσκάφη, θεωρεῖται απὀ 
τις πιο αποτελεσματικές. Εξάλλου η 
παρουσία τους και µόνο ασκεί µεγάλη 
πολιτική επιρροή µε ταυτόχρονο ἔλεγ- 
χο της περιοχής ὀπου εμφανίζονται. 

Η πυρηνική δύναμη του αµερικανι- 
κού ναυτικού εἶναι πολύ αξιόλογη και 
για μερικούς η καλύτερη της τριάδας 
πυρηνικοί πύραυλοι εδάφους στρατη- 
γικά θομθαρδιστικἁ και υποθρύχια µε 
πυρηνικούς πυραύλους, σε ότι αφορά 
τις αμερικανικὲς δυνάμεις. 
Συμπερασματικά μπορούμε να πούμε 
ὅτι το αμερικανικό ναυτικό αποτελεί 
ἕνα πολύ δυναμικὀ σύνολο, µε σηµαν- 
τικό αριθμό νέων σκαφών, σε εξειδι- 
κευµένους ρόλους πάνω στα οποία ἐ 
χειτοποθετηθεί το απἀνθισµατης αμε’ 
ρικανικἠς τεχνολογίας. Σε συν δυασμόὀ 
µε ἕνα μεγάλο αριθµό θάσεων σ᾿ όλο 
τον κόσμο, εξελιγμένο σύστημα ανα- 
γνώρισης, επικοινωνιών και διοίκησης 
µπορεί να επἐµθει γρήγορα καϊ αποτε- 
λεσματικάσε κάθε σηµείοτου πλανήτη 
µας και να εδραιώσειτις θέσεις του µε 
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Φρεγάτα γαλλικής κατασκευής, κλάσης ΜΑΡΙΝΑ που υ- 
πηρετεἰ στο ναυτικο της Σαουδικἠς Αραθίας. Η κυριαρ- 
χια στη θαλασσα, τελευταία συγκινεί και χώρεςπου δεν 
διαθέτουν την παραμικρή ναυτικἡ παράδοση. 


τη θοήθεια µιας πολύ αξιόλογης απο- 
θατικἠς δύναμης 


Ναυτικὸ 
της Σοθιαστικής 
Ἔνωσηιης 


Είναι το ἀλλο ισχυρό ναυτικὀ του πλα- 
νήτη µας, Με προσωπικὀ 440.000 άτοµα 
περίπου και µε 300 σκάφη επιφανείας 
και 260 περίπου υποθρύχια ἐχειτέσσε- 
ρα κύρια σηµεία ανάπτυξης δυνάμεων 
και θάσεων, κυρίως λὀγω γεωγραφικών 
συνθηκών: Τον Ειρηνικό ὠκεανό, µε 
κύρια θάση το Βλαδιθοστόκ, τον Εὐξει- 
νο Πόντο µε θάση τη Σεθαστούὐπολη 
και ανάπτυξη στη Μεσόγειο, τη Βαλτι- 
κἠ µε θάση το Μπαλτίισκ µε ανάπτυξη 
στη Βαλτική και τον Ατλαντικό καιτον 
Β. Ατλαντικό για την κἀλυψη του οποἰ- 
ου υπάρχει η θάση του Σεθερµόρσκ 
θόρεια της Φινλανδίας και οι θάσεις 
της Βαλτικής, Μεγάλες ναυτικές θά- 
σεις υπάρχουν στην Κοῦθα. στο Βιετ- 
νάἀμ, στην Κορέακαιστη Νότιο Υεμένη. 


Ὅπλα 


Εδώ παρουσιάζονται σύντομα τα πιο 
σύγχρονα ὁπλα του σοθιετικού ναυτι- 
κοῦ. 
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ΒΑΙΜ: Από τους πιο διαδεδοµένους 
εἶναι ο 9Α-Ν-Ί Γκόα. Ἔχει μήκος 6,1 
µέτρα, ακτίνα δράσης 30 χλμ., θάλλε- 
ται απὀ διπλό εκτοξευτἠή που διαθέτει 
απόθεμα 22 πυραύλων και εμφανἰστη- 
κε το 1962. Ο 9Α-Ν-3 Γκόμπλετ έχει τα 
ἴδια χαρακτηριστικἁ µε τον Γκόα αλλά 
εἶναι πιο θελτιωμένος και µε πιο εξε- 
λιγμένο σύστημα διεύθυνσης θολἠς, 
Εμφανίστηκε το 1967 και ἐχει εµμθέλεια 
95 χλμ. Κύριο αντιπυραυλικὀ και αντι- 
αεροπορικὀ σύστημα σε μικρά και σε 
µεσαίου εκτοπίσματος σκάφη και δευ- 
τερεύον στα μεγάλα εἶναι ο 9Α-Ν-ά. Σε 
υπηρεσία απὀ το 1969, έχει µήκος 3,5 
µέτρα, εµθέἐλεια 10 χλμ. και θάλλεται 
απὀ κατακόρυφους διπλούς εκτοξευ- 
τὲς που διαθέτουν απὀθεµα 18 πυραύ- 
λων. Για μικρά σκάφη προορίζεται και ο 
9Α-Ν-5. Σε υπηρεσία απὀ το 1970, ἔχει 
μήκος 1,35 µέτρα, εμθέλεια 8 χλμ. και 
θάλλεται απὀ τετραπλὀό εκτοξευτή. Πα- 
ραλλαγή του διάσηµου πλέον 9Α-7. 
Δύο νέοι πύραυλοι έχουν εμφανιστεί 
απὀ το 1980-1981: 0 πρὠτος εἶναι ο 9Α- 
Ν-6, µε µήκος 6 µέτρα, εµθέλεια 50χλμµ. 
ο οποίος έχει αναπτυχθεί στο κατα- 
δρομικὸ Κἱρωφ. Είναι κάθετα εκτο- 
ξευόμενος. Ο δεύτερος εἶναι ο ΦΑ-Ν-7 
µε µήκος περίπου 5 µέτρα, εµθέλεια 25 
χλμ. και ημι-ενεργόὸ καθοδήγηση. Πα- 
ρόμοιος µε τον αμερικανικό Τάρταρ, 
Βάλλεται απὀ μονό εκτοξευτή. 


ΒΙΦΜ: Ο παλιότερος εἶναι ο 99-Ν-2 
Στυξ. Εμφανίστηκε το 1959, ἐχει µήκος 
6,25 µέτρα, εµθέλεια 37-46 χλμ. και κα- 
τευθύνεται απὀ ραντάρ ἡ κεφαλή ανα- 
ζήτησης υπερύθρων ακτίνων. Πολύ 
διαδεδομένος εἶναι εκτός απὀ τον 
Στυξ και ο 955-Ν-3 Σάντοκ. Ἐχει µήκος 
10,9 µέτρα, εµθέλεια 315 χλμ. και θάλ- 
λεται απὀ τεοτραπλό εκτοξευτήἠ ἡ διπλό 
σε µερικά σκάφη. Διαθέτει συµθατική ἡ 
πυρηνική κεφαλή 350ΟΚΤ. Ακόμα υπάρ- 
χουν οι πύραυλοι 959-Ν-9 Σίρεν (μήκος 
9.2 µέτρα, εµθέλεια 110-170 χλμ., τρι- 
πλὸς εκτοξευτής, κεφαλή 200ΚΤ ἠσυμ- 
θατικἠ), 99-Ν-7 (εµθέλεια 45 χλμ, κε- 
Φαλή συµθατική ή πυρηνική 200ΚΤ), 
99-Ν-12 (µήκος 11,5 µέτρα, εμθέἑλεια 
460 χλμ., κεφαλή συµθατικἠ ἡ πυρηνι- 
κἡ 350ΚΤ) και 95-Ν-19 (μήκος 10 µέτρα, 
εµθέλεια 370(/) χλμ., κεφαλἠ πυρηνική 
άγνωστης ισχύος). Ὅλοι αυτοί οι πύ- 
ραυλοι εκτὸς απὀ τους 99-Ν-2 και 95- 
Ν-7 χρειάζονται τη θοήθεια ελικοπτέ- 
ρου ἡ αεροπλάνου για τη θολἠ τους 
πέρα απὀ τον ορίζοντα. 

ΑΒΘΝΙ: Σ᾽ αυτήν την κατηγορἰα υπάρ- 
χουν ο Φρας-{ (µήκος 6 µέτρα, εμθέἑ- 
λεια 30 χλμ., πυρηνική κεφαλἠ) και ο 
99-Ν-14 (µήκος 7 µέτρα, εµθέλεια 55 
χλμ., φορτίο πυρπνικἠ κεφαλή ἧκατευ- 
θυνόµενη τορπίλη µε πιθανότητα δυ- 
νατότητας προσθολἠς πλοίων επιφα- 
νεἰας). Ὑπάρχουν ακόµα αντίστοιχοι 
του αμερικανικού Φ0ΒΗΟΕ, οἱ 95-Ν-15 
(πυρηνική κεφαλή) και 989-Ν-16 (τορπί- 
λη) για εκτόξευση απὀ πυρηνικά υπο- 
θρύχια. Εμθέλεια 55 χλμ. Επίσης χρησι- 
µοποιούνται ευρύτατα εκτοξευτὲς αν- 
θυποθρυχιακών ρουκετών : ΒΒΟ1200 
(6 εκτοξευτὲς, εµθέλεια 1,2 χλμ.), ΒΒΙ- 
1000 (παρόμοιος), ΒΒΙ 2500 (16 εκτο- 
ξευτές, εµθέλεια 2,5 Χλμ.), ΠΒυύ-6000 
(19 εκτοξευτές, εµθέλεια 6 χλμ.), ΒΒΙ)- 
1800 (5 εκτοξευτέἑς, εµθέλεια 2 χλμ.). 
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Τορπίλες; Χρησιμοποιούνται κατευ- 
θυνόμενες τορπίλες των 400 και 583 χι- 
λιοστών, κυρίως στον ανθυποθρυχιακό 
ρόλο καθώς και µη κατευθυνόμενες 
των 5983 χιλιοστών. 


Στην προσπαθεια εξασφάλισης ναυτικής υπεροχής έἑ- 
χουν επιστρατευθε! ακόµα και θωρηκτα του Β΄ Παγκο” 
σµίου Πολέμου ὅπως το αμερικανικό Ιονία που διακρί- 
νεται εδω και θάλλει ταυτόχρονα µετα 8 πυροθόλα των 
16 ιντσών που δισθέτει. 


Υποθρύχια εκτοξευόµενοι 
πυρηνικοί πύραυλοι 


Εδὠ υπάρχει πληθώρα μοντέλων µε 
πολλούς υπό ανάπτυξη ενώ υπάρχουν 
προφανώς και ἀλλα μοντέλα στο στά- 
διο της εξέλιξης. Χρησιμοποιούνται οι 
εξής πύραυλοι: 99-Ν-5 (εµθέλεια 1400 
χλμ., κεφαλὲς 1Χ1 ΜΤ), περίπου 400 
95-Ν-6 (2400-3000 µέτρα, {1χ1 ΜΤ ἡ 
2Χ2ΟΟΚΤ), περίπου 300 55-Ν-8 (7.800 
χλμ., ΊΧΒΟΟΚΤ ἡ 3Χ2ΟΟΚΤ), περίπου 
210 ἡ και περισσότεροι 98-Ν-18 (9.000 
χλμ., 1Χ45ΟΚΤ ἡ 7Χ2ΟΟΚΤ). Υπό εξἐλι- 
ξη ἡ σε υπηρεσία θρίσκονται και ἆλλα 
μοντέλα ὅπως ο 955-ΝΧ-20, ο 95-Ν-17, 
99-Ν-0, 99-Ν-23, 959-Ν-21 (3.000 χλμ.) 
και ἄλλοι. 


Πλοία επιφανείας 


Σ αυτήν την κατηγορἰα υπάρχει πολύ 
μεγάλη ποικιλία σκαφών. Τα μεγαλύτε- 
ρα εἶναι τα τέσσερα καταδροµικἀ-αε- 
ροπλανοφόρα κλάσης Κἰεθο. Προω- 
θούνται απὀ ατµοστρόθιλους 180.000 
ΗΡ και 4 ἔλικες δίνουν ταχύτητα 32 
κόμθων. Ἔχουν μήκος 274 μέτρα, μὲγι- 


στο εκτόπισμα 42.000 τόννους, µετα- 
φέρουν 12 αεροσκάφη Ν/5ΤΟι. Υακ-θ6 
Φόρτζερ, 18-21 ελικόπτερα Κα-25 Χόρ- 
μον Α και βΒ και εξοπλἰζονται µε διπλό ε- 
ο 5ΙΝ-Ν-Ί1 (20 πύραυλοι Φρας- 

1), δύο ΠΗΒΙ 6000, δέκα τορπίἰλες 5939 χι- 
λιοστών, δύο διπλούς εκτοξευτὲς 9Α- 
Ν-8 (72 Πραυλοι), δύο διπλούς 9Α-Ν-4, 
οκτώ 998-Ν-12 (24 πύραυλοι), δύο δίδυ- 
μα πυροθόλα 76 χιλιοστών και 8 πυρο- 
θόλα γκάτλινγκ 30 χιλιοστών. Διαθέ- 
τουν μεγάλες ικανότητες στον ανθυ- 
ποθρυχιακὀ πόλεμο, στην κρούση ε- 
ναντίον πλοίων επιφανείας και στην 
εγγύς αντιαεροπορικἡ άμυνα, αλλά οι 
δυνατότητες τους περιορίζονται απὀ 
την ἔλλειψη ενὸς ικανού αεροσκάφους 
καθώς το Υακ-ᾷθ υπολείπεται κατά πο- 
λύ του Χάριερ και των άλλων, συµθατι- 
κής κατασκευἠς αεροσκαφώντουναυ- 
τικού, τόσο σε εµθέλεια και ηλεκτρονι- 
κά, όσο και σε δύναμη πυρός. 

Υπηρετούν ακόµα 2ελικοπτεροφόρα 
ανθυποθρυχιακού πολέμου κλάσης 
Μόσκθα. Εκτοπίζουν 18.000 τόννους 
µἐγιστο, προωθούνται απὀ 2 ἔλικες και 
ατµοστρόθιλους 100.000 ΗΡ σε ταχύ- 
τητα ἑως 30 κόµθους, μεταφέρουν 18 
Κα-25 ανθυποθρυχιακἀ ελικόπτερα και 
εξοπλίζονται µε διπλό εκτοξευτή 9ύΝΝ- 
1 (20 πύραυλοι Φρας-1), 2 ΒΒυ-6000, 
δύο διπλούς 9Α-Ν-ᾷ και δύο διπλά πυ- 
ροθόλα των 57 χιλιοστών. Εἶναι εξαιρε- 
τικἁ ανθυποθρυχιακἁ σκάφη, µε µεγά- 
λες δυνατότητες, Σκέψεις για τοποθέ- 
τηση αεροσκαφών Υακ-θθ πάνω σ᾿ αυτά 
τελικά δεν υλοποιήθηκαν, τουλάχιστον 
προς το παρόν. 

Από το 1980 περίπου υπηρετεί καιτο 
νεότευκτο καταδρομικὀ κατευθυνο- 
µένων πυραύλων κλάσης Κίρωφ ενώ 
ἑνα ακόμη ναυπηγεἶται σύμφωνα µε 
πληροφορίες. Η ιδὲα για ἑνα µεγάλο 
πλοίο που να μπορεί να αντιμετωπίζει 
όλες τις ενδεχόµενες απειλὲς εἶναιπο- 
λύ παλιά όμως για πρὠτη φορά συγκεν- 
τρώνεται τέτοια ισχύ πυρός πάνω σ᾿ 
ἑνα σκάφος χωρὶς να γίνεται χρήση αε- 
ροπλάνων. Η αποστολή του Φαίνεται 
πως εἶναι η κατά μέτωπο δράση εναν- 
τίον Νατοϊκών ναυτικών σχηματισμών 
και ομάδων των αεροπλανοφόρων. 
Προωθεῖται απὀ δύο έλικες, δύο πυρη- 
νικοὺς αντιδραστήρες (70.000 ΗΡ) και 
ατµοστρόθιλους σε ταχύτητα 30 κὁμ- 
θων (120.000 ΗΡ). Εκτοπίζει 23.100 τόν- 
νους καιο οπλισμὀς περιλαμθάνει20ε- 
κτοξευτὲς 969-Ν-19, διπλὀ 99-Ν-14 
(16) πύραυλοι), 12 9Α-Ν-6 (72(:) πύ- 
ραυλοι), δύο διπλούς 9Α-Ν-4, δύο πυ- 
ροθόλα 100 χιλιοστών, 8 γκάτλινγκς 
των 30 χιλιοστών, ἑνα ΒΒΙ)-6000, δύο 
ΒΒΟ1000, 10 τορπίλες 539 χιλιοστών, 
τρία ελικόπτερα Χόρμον Α και δύο (;) 
Χόρμον Β. 

Μεγάλος εἶναι και ο αριθμὸς των κατα- 
δρομικών. Υπάρχουν 7 κλάσεις Κάρα, 6 
Ουνταλόι, 10 Κρέστα 2, 4 Κρὲστα 1 καιό 
Κύντα. Τα Κάρα εκτοπίζουν 9500 τόν- 
νους, προωθούνται απὀ αεριοστροθ[- 
λους 120000 ΗΡ, 35 κόμθοι και διαθέ- 
τουν δύο τετραπλούς 9598-Ν-14, δύο 
ΒΒΙ -δ000, δύο ΒΒΙ)-1000, δέκα τορπί- 
λες 588 χιλ., δύο διπλούς 9Α-Ν-3 και 
δύο διπλούς 9Α-Ν-4, δύο διπλά πυρο- 
θόλα 76 χιλ. και 4 γκάτλινγκς 30 χιλ. Ε- 
πίσης ἕνα ειλικόπτερο Χόρμον ᾿Ατα 
Κρέστα ΙΙ έχουν εκτόπισμα 7500 τόν- 
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νους, ατµοστρόθιλους 100.000 ΗΡ, τα- 
Χύτητα 34 κόµθους και ἴδιο οπλισμό 
χωρίς ὅμως τους 9Α-Ν-4 και τα πυρο- 
θόλα. Αντίθετα ἔχουν δύο διπλά των 57 
χιλ. Τα Ουνταλὸόι έχουν εκτόπισμα 8000 
τόννους, 2 ορ και αεριοστρόθιλους 
100000 ΗΡ, 32 κὀµθους, 2 ελικόπτερα 
Κά-25 ἡ Κα-27, Χέλιξ Α, 8 πυραύλους 
99-Ν-14, 8 σιλό για αντιαεροπορικούς 
πυραύλους, 2 ΒΒΙ /-6000, 10 τορπίλες 
599 χιλ., δύο πυροθόλα 100 χιλ. και 4 
γκάτλινγκς 30 χιλ. Εξελίσσονται και κα- 
τασκευάζονται 3 (συν ἑνα που υπηρε- 
τε[) κλάσης Σοθρεμένυ, ομόλογα των 
Ουνταλόι µε 6 95-Ν-8, ἔναν 9Α-Ν-7, 
δύο πυροθόλα 180 χιλ., Χόρμον Β ελι- 
κὀπτερο, ατµοστρὀθιλους, 2ΗΒΙ) 1000, 
4 τορπίλες 5353 χιλ. και 4 γκάτλινγκς 
των 30 χιλ. 

Τα 4 Κύντα εκτοπἰζουν 5700 τόννους, 
ἔχουν 2 ᾖἕἔλικες, ατµοστρόθιλους 
100000 ΗΡ, 34 κόµθους και εξοπλίζον- 
ται µε δύο τετραπλούς 956-Ν-3 (16 πύ- 
ραυλοι), ἑνα διπλό 9Α-Ν-1, 2 διπλά πυ- 
ροθόλα 7θ χιλ., 2 ΒΒΙ/-6000 και ἑξιτορ- 
πίλες 593 Χιλ. Ανάλογα εἶναι και τα 4 
κλάσης Κρὲέστα Ἱ. Ἔχουν εκτόπισμα 
7500 τόννους, την ἴδια πρόωση και τα- 
χύτητα, 2 διπλούς 55-Ν-ᾷ και ελικόπτε- 
ρο Χόρμον Βγιατην καθοδἠγησήτους, 
δύο διπλούς 9Α-Ν-1 και επίσης δύο ὅδι- 
πλά πυροβόλα 57 χιλ. και 10 τορπίλες 
593 χιλ. Ακόμα 2 ο ΒΒΙυ-6000 και δύο 
ΒΒΙ)-1000. 

Στον τοµέα των αντιτορπιλικών καιτων 
φρεγατών τώρα. Ὑπηρετούν 14 αντι- 
τορπιλικἀ κλάσης Κασίῖν και 6 θελτιω- 
μένα της ἴδιας κλάσης. Τα 14 πρώτα ε- 
κτοπἰζουν 4500 τόννους, έχουν 4 σετ 
αεριοστροθἰλων, 36000 ΗΡ, 35 κόμθοι, 
2 ἔλικες και ο οπλισμός περιλαμθάνει 
δύο διπλούς 9Α-Ν-Ί 9ΑΜ, δύο διπλά 
πυροθόὸλα 7θ χιλ., 2 ΒΒΙ-6000, 2 ΒΒΙἰ.- 
1000 και 5 τορπίλες 593 χιλ.Ταθπου ἑἐ- 
χουν υποστεί μετατροπές, διαθέτουν 
επιπλέον αυτών που αναφέρθηκαν ε- 
κτὀπισµα 4950 τόννους, 4 πυραύλους 
99-Ν-2, 6 Στυξ 99Μ και 4 γκἀτλινγκ 30 
χιλ. χωρίς τα δύο ΒΒΙ)-1000. Ἔχουν 
θελτιωμένα ηλεκτρονικά. Υπηρετούν 
ακόµα μεγἆλος αριθμός σχετικά πα- 
λιών αντιτορπιλικὠν µε οπλισµὀ που 
περιλαμθάνεικυρίως πυροβόλα 7θχιλ., 
57 χιλ., 90 χιλ. ἡ ακόµα διπλούς πύρ- 
γους 130 Χιλ. και αντιαεροπορικά 45 
χιλ. και 25 χιλ., εκτοξευτές ανθυποθρυ- 
χιακών ρουκετών, τορπίλες και, µερι- 
κἁ, πυραύλους 9Α-Ν-Ί ΘΑΜ και 998-Ν- 
26 Στυξ. Υπάρχουν λοιπόν 8 κλάσης 
Κανίν µε ΘΑ-Ν-Ι ΔΑΜ, 4 κλάσης Κἰλντιν 
με πυραύλους Στυξ, 8 Κοτλίν µε ΘΑ-Ν-Ί 
ΘΑΜ, 18 Κοτλῖν χωρίς 9Α-Ν-1 καθώς και 
35 κλάσης Σκόρυ που χρησιμοποιούν- 
ταικαιγια εκπαΐδευση πληρωμάτων και 
αξιωματικών. Ακόμα διατηρούνται σε 
ενεργό υπηρεσία 10 καταδρομικά κλά- 
σης Σθἐρντλοθ καθὼς και δύο ακόμα 
με 9Α-Ν-4 ΘΑΜ. Τα σκάφη αυτά διαθὲ- 
τουν συμθατικὀ πυροθολικό και κατα- 
σκευἡ στα πρότυπα των καταδρομικών 
του δεύτερου Παγκόσμιου Πολέμου. 
Πολύ αξιόλογα εἶναι τα σκάφη κλάσης 
Κρϊθακ. Οιφρεγάτες αυτὲς εκτοπἰζουν 
Ἀθοθτόννους, προωθοὐνταιαπό αεριο- 
στρόθιλους, 72000 ΗΡ, 32 κόμθοι και 
διαθέτουν 4 πυραύλους 935-Ν-14 ΑΞΜ, 
28ΒΒΙ)-6000, 8τορπίἱλες 533 χιλ., δύο δι- 
πλοὺς εκτοξευτὲς 9Α-Ν-4 ΘΑΜ και 2δι- 


πλά πυροθόλα 7θχιλ. (μονά 100 χιλ.στα 
Κρίθακ-2). Ὑπηρετούν 21 Κρίθακ-Ί και 
11 Κρίθακ-ο. 

Μεγάλη ποικιλία παρουσιάζεται και 
στον τοµέατων ελαφρών σκαφών.Οο- 
πλισμὸς τους εἶναι ανάλογος μ᾿ αυτόν 
που διαθέτουν τα παλιότερα σοθιετικἁ 
αντιτορπιλικἁ και κυρίως τορπίλες, πυ- 
ροθόλα και πύραυλοι θαλάσσης-θα- 
λάσσης (959Μ). Ὑπηρετούν 13 κλάσης 
Πωκ ανθυποθρυχιακὲς κορθέτες, 16 
κορθέτες Γκρίσα-ἶ, 20 Γκρίσα 3 και 6 
Γκρῖσα-2 υπό τον έλεγχο της ΚΩΒ. Α- 
κόµα 64 κορθἑτες Πότι, 45 περιπολικἁ 
90-Ί, 2 και ἴσως περισσότερες Φφρεγά- 
τες κλάσης Κόνι, απὀ 9 κορθέτες Μἰρ- 
κα Ἰ και 2, 47 σκάφη κλάσης Πέτυα 1/2, 
36 κορθἑτες κλάσης Ρίγκα, περισσότε- 
ρες απὀ 25 κορθέτες κλάσης Νανοῦ- 
σκα µε 6πυραύλους 955-Ν-8 και δύο δι- 
πλά 95Α-Ν-4, Ακόμα μερικά περιπολικά- 
πυραυλάκατοι των κλάσεων Ταραν- 
τούλ, Μάτκα (13), Σαράνχα (3--), Ὅσα 1 
(70), Ὅσα (45), Τουρύα (30), Σέρσεν 
(30). Στον τοµέατων ναρκαλιευτικών υ- 
πάρχουν πολλά μικρά και μεγάλα ναρ- 
καλιευτικἀ εφἁμιλλα μεταξύ τους. Εἰ- 
ναι περίπου 120 για επιχειρήσεις σε ᾱ- 
κτὲς και 80 για ωκεάνειες αποστολές. Η 
κατηγορία των πλοίων απόθασης περι- 
λαμθάνει δύο (ἴσως και περισσότερα) 
μεταγωγικά κλάσης Ιθἀν Ρογκόφ. Ε- 
κτοπἰζουν 13000 τόννους, ἔχουν αε- 
ριοστρόθιλους 24000 ΗΡ, 20 κόμθοι, 
δύο διπλἁ πυροθόλα 76 χιλ., 4 γκἀτλιν- 
γκς 30 χιλ. και ἑνα διπλό 9Α-Ν-4. Επίσης 
5 ελικόπτερα Χόρμον Απου διαθέτουν 
µια περιορισμένη μεταφορική ικανότη- 
τα.Το φορτίο υπολογίζεταισε 10 ἁρμα- 
τα μάχης, 30 οχήματα και αμφίθια, δύο 
χόθερκραφτ και 5220 ἀάντρες. Ύπηρε- 
τούν ακόµα 12 κλάσης Αλιγάτορ, 11 Ρο- 
πούχα, 92 Πολνόσνυ και επίσης αριθ- 
μός Χόθερκραφτπου περιλαμθάνει 12 
κλάσης Ἔστ, 10 Λέμπεντ, 33 Γκας και 
πλήθος απὀ θοηθητικἀ σκάφη. Πολλές 
εἶναι επίσης και οι νέες κατασκευές 
που τώρα ναυπηγούνται, ὅπως ἑνα νἑο 
καταδρομικὸ 12000-14000 τόννων και 
ἑνα πυρηνοκίνητο αεροπλανοφόρο. 


Ὑποθρύχια 


Η Ε.Σ.Σ.Δ. διαθέτει το μεγαλύτερο 
στόλο υποθρυχίων µε πολλά πυρηνο- 
κίνητα σκάφη πολύ εξελιγμένα και |- 
σχυρά, Επίσης ἔχει πολλοὺς νέους τύ- 
σῷ πυρηνικών υποθρυχἰων υπό εξέ- 
ιξη. 
Ξεκινώντας απὀ τα υποθρύχια µε θαλ- 
λιστικούς πυραύλους, θα εντοπίσουµε 
πρὠτη την κλάση Δέλτα. Τα σκάφη της 
κλάσης αυτής ἐχουν πυρηνικό αντι- 
δραστήρα και δύο ατμοστροθίλους 
60000 ΗΡ, 22 κόμθοιστην επιφάνεια (30 
σε κατάδυση), εκτόπισμα 9300 τόννους 
(Δέλτα !) ή 11750 τόννους (Δέλτα ΙΙ και 
ΙΙ) σε κατάδυση. Ο οπλισμὸς περιλαµ- 
θάνει 12 πυραύλους 955-Ν-8 (Δέλτα |!) ἡ 
Ίθστα Δέλτα |! ἠ 16 55-Ν-18 (Δέλτα ΙΙΙ). 
Επίσης ἑξι τορπιλοσωλήνες 533 χιλ. Υ- 
πηρετούν 19 Δέλτα Ι, 5 Δέλτα ΙΙ καιπε- 
ρισσότερα απὀ 7 Δέλτα ΙΙΙ, Υπηρετούν 
ακόµα 29 σκάφη κλάσης Ἔχο ΙΙ. Εἶναι 
πυρηνοκίνητα (30000 ΗΡ, 20/25 κὁμ- 
6οι), εκτοπἰίζουν 5800 τόννους σε κα- 


τάδυση και οπλἰίζονται µε 8πυραύλους 
95-Ν-3. Εἶκοσι περίπου έχουν µετα- 
τραπεῖ ὥστε να παΐρνουν πυραύλους 
9589-Ν-Ί2µμε προοπτική ἴσως να γίνειαυ- 
τὸ σε όλα. Πέντε σκάφη Ἔχο | (5200 
τόννοι, 20/28 κόμθοι) υπηρετούν σανε- 
πιθετικἁἀ υποθρύχια µε 6 τορπιλοσω- 
λήνες 533 χιλ. και 2406 χιλ. Ακόμα υπη- 
ρετούν 25 σκάφη κλάσης Γιάνκη (πυρη- 
νικά, 30000 ΗΡ, 20/30 κόμθοι) εκτοπὶ- 
σµατος 9300 τόννων σε κατάδυση µεο- 
πλισμό 16πυραύλους 95-Ν-6. Ένα δια- 
θέτει 12 95598-Ν-17 και ἴσως απέκτησαν ἡ 
αποκτήσουν και άλλα. 9 ακόµα σκάφη 
υπηρετούν σαν επιθετικἀ υποθρύχια 
με 6 τορπίλες 533 χιλ. και εκτόπισμα 
5600 τόννους. Τουλάχιστον ἑνα σκἁ- 
Φος κλάσης ΤάιΦφουν υπηρετεί ενώ ἀλ- 
λα κατασκευάζονται. Εἶναι τα μεγαλύ- 
τερα υποθρύχια (30000 τόννοι σε κα- 
τάδυση) και μεταφέρουν 20 πυραύ- 
λους 9595-Ν-20. 

Τα υπόλοιπα πυρηνικἁ υποθρύχια εἶναι 
τα εξής: 13 Νοθέμπερ (30000 ΗΡ, 30 
κόμθοι σε κατάδυση, 5000 τόννοι ε- 
κτὀπισμα σε κατάδυση, 8 τορπιλοσω- 
λήνες 533 χιλ. και 2 406 χιλ.), 17 Βίκτορ 
[και περισσότερα ἴσως απὀ 5 Βἰκτορ ΙΙ 
(6000 τόννοι, 30000 ΗΡ/30 κόμθοι, 6 
τορπιλοσωλήνες 583χιλ., πύραυλοι 58- 
Ν-15/16) και ακόµα 12 σκάφη κλάσης 
Τσάρλυ ! και περισσότερα απὀ 3 Τσάρ- 
λυ (4700 ()/5200 Ι(1))τόννοι, 8959-Ν-7, 
6/1) ἠ 8(1) τορπιλοσωλήνες 539 χιλ.).Τα 
πιο εξελιγμένα ὅμως θεωρούνταιταυ- 
ποθρύχια κλάσης Άλφα. Υπηρετούν 12 
και 8 κατασκευάζονται. Ἔχουν εκτόπι- 
σµα 3800 τόννους, 40000 ΗΡ, 1 ἔλικα 
καιτην εκπληκτική ταχύτητα των 40-45 
κόμθων καθώς και 6 τορπιλοσωλήνες 
533 χιλ. Η µεγάλη τους ταχύτητα και ο 
μικρός θόρυθος που παράγουν τα κά- 
νουν πολύ δύσκολους αντιπάλους, κα- 
θώς εἶναι πιο γρήγορα απὀ τις περισ- 
σὀτερες νατοϊκές τορπίλες! Υπάρχουν 
ακόµα και κλάσεις παλιότερων ὑυπο- 
θρυχίων όπως τα Ζούλου 4 (10), Φοξ- 
τρὀτ (10), Ουΐσκυ (40), Κουέμµπερ (9) 
κ.α. που εἶναι πιθανό να ἔχουν αντικα- 
τασταθεὶ ἠ να αντικατασταθούν σύντο- 
μα απὀ νεότερες κλάσεις. Υπηρετούν 
ακόµα μερικά συµθατικἀ υποθρύχια ὁ- 
πως 15 Ταγκό και 2 Κἰλο. 


Γενικά 


Από τα παραπάνω στοιχεία παρατηρεί 
κανεὶς πως ο σοθιετικός στόλος απαρ- 
τίζεται κυρίως απὀ ανθυποθρυχιακά 
σκάφη, ελαφρά σκάφη και υποθρύχια. 
Τα ανθυποθρυχιακάἀ σκάφη περιλαμ- 
θάνουν σηµαντικὀ αριθμό αντιτορπιλι- 
κὠν χωρίς ὅμως να εἶναι ιδιαίτερα α- 
ξιόλογα σε γενικές γραμμές. Υπάρχουν 
ὅμως αρκετά καταδρομικά ισχυρά και 
σύγχρονα µε πολλά προσόντα στον αν- 
θυποθρυχιακό πόλεμο, ιδίως τα σκάφη 
κλάσης Κιέθο, Μόσκθα και Κάρα. ᾿Επί- 
σης υπάρχουν αξιόλογες φρεγάτες και 
κορθέτες σε πολύ μεγάλο αριθμό, σε 
ευρύ φάσμα αποστολών και µε σηµαν- 
τικό οπλισμό. Γενικά ο στόλος μικρών 
σκαφών εἶναι πολύ ισχυρὀς και πολυάἁ- 
ριθµος. Πολύ αξιόλογη εἶναι η ναρκα- 
λιευτικἡ δύναμη. Τονίστηκε ἆλλωστε η 
πρωτοπορία των Σοβιετικών στον το- 
μὲα ναυτικἠ νάρκη. Ο στόλος αποθατι- 
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κὠν όμως δεν μπορείνα χαρακτηριστεί 
ιδιαίτερα αξιόλογος, ενώ επιπλέον του 
λείπει ο χαρακτήρας και τα μέσα για ω- 
κεάνειες επιχειρήσεις. Σ᾽ αυτό συντε- 

λεἰ και η ἐλλειψη αεροπορικἠς κἀλυ- 
ψΨης απὀ μαχητικά που χαρακτηρίζει σ᾿ 
όλους τους τομεὶς το σοθιετικὀ ναυτι- 
κὀ. ΑπόἌτην ἄλλη ο στόλος των υποθρυ- 
χίων εἶναι μεγάλος και πολύ αποτελε- 

σµατικὀς, ανκαιτα περισσότερα σοθιε- 
τικἁ υποθρύχια σταθμεύουν παρά κι- 
νούνται ιδίως τα υποθρύχια θαλλιστι- 
κὠν πυραύλων. Τα υποθρύχια επίσης 
αποτελούν και το κύριο -- και πολύ ι- 
σχυρό - μἐσο κρούσης του σοθιετικού 
ναυτικού, μαζί µε μερικά καταδρομικά 
και ιδιαίτερα το Κἰρωφ. 

Στο σημείο αυτό θέθαια ο καθένας 
µπορεί να θγάλει τα συμπεράσματά 
του για την ισχύ καιτην αποτελεσµατι- 
κότητα των δύο υπερδυνάμµεων. ὌὍμως 
οι γενικὲς διαπιστώσεις που μπορούν 
να γίνουν µε θάση τα δεδομένα δεὶ- 
χνουν το αμερικανικὀ ναυτικό να δια- 
θέτει ευρύτερο πεδίο επιχειρήσεων, 

οργάνωση και πλοἶα που αντέχουν σ᾿ 
ένα παρατεταμένο πόλεμο, μεγάλες α- 
ποθατικὲς δυνάμεις και γενικά µεγα- 
λύτερες δυνατότητες για κάλυψη όλων 
των ωκεανών. Από την άλλη το σοθιετι- 
κό ναυτικὸ διαθέτει πανίσχυρα όπλα 
που όμως δεν προορίζονται παρά μόνο 
για µια σύντομη επίθεση και έχουν σχε- 
διαστεί µε στόχο την αντιμετώπιση να- 
τοϊκών σχηματισμών και ομάδων αερο- 
πλανοφόρων ἡ τουλάχιστον τα περισ- 
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Εκτόξευση πυραύλου επιφανείας-επιφανείας ΟΤΟΜΑΤ 
απὀ ιταλική φρεγάτα. 


σότερα απὀ αυτά. Η ἑλλειψη αεροπορι- 
κής κάλυψης επίσης αποτελεί σοθαρὸ 
μειονέκτημα και δεν μπορεί να καλυ- 
Φτείῖ απὀ τα κατά τα άλλα πολύ αξιόλο- 
γα θομθαρδιστικἀ και αεροσκάφη ναυ- 
τικἠς συνεργασίας ὁπως τα Τουπόλεφ 
Τι-16 Μπάτζερ, Τι-22 Μ Μπακφὰιρ, Τυ- 
142 Μπηρ καιτα]|λιούσιν Ι-38Μεν. Ὅλα 
αυτά ὅμως δεν αποσαφηνίζουν ποιά 
απ᾿τις δύο δυνάμεις υπερτερεὶῖ καθαρά 
καθώς και οι δύο διαθέτουν πανίσχυρα 
ὁπλα. Έτσιη ἐκθαση µιας πιθανής σύρ- 
ραξης εἶναι αμφίρροπη µε μεγαλύτε- 
ρες πιθανότητες θέθαια να καταστρα- 
Φφεί ο πλανήτης µας. Σε γενικὲς γραµ- 
μὲς λοιπὀν έχουµε ἑνα εἶδος ισορρο- 
πίας, ἑστω καιμ αυτὲςτις δύο πραγµα- 
τικἁ αντιφατικές Φφιλοσοφίες ανάπτυ- 
ξης δυνάμεων. Έτσι δικαιολογούµε και 
κάποιες απόψεις που εκφράστηκαν 
προλογικἀἆ. 
Βασιλικό Ερατανικό 
ναυτικό 


Ἔνα απὀ τα ναυτικάἁ µε παρᾶδοση πολ- 
λών αιώνων εἶναι το Βασιλικό ναυτικὀ 
της Μ. Βρετανίας. Αν και πριν το Β᾽ 
Παγκόσμιο Πόλεμο ἦταν το μεγαλύτε- 
ρο ναυτικό του κόσμου, τα γεγονότα 
που ακολούθησαν περιόρισαν την ισχύ 
του σε σχέση µε άλλα ναυτικἀ. Παρα- 
μένει όμως δυνατὀὸ και ακμαἰο όπως α- 


πέδειξε το 1982 στα Φώκλαντ και συµ- 
θάλλει αποφασιστικἁ στις ναυτικὲς δυ- 
νάμεις του ΝΑΤΟ. Θα περιγράψουμε 
µερικά αξιόλογα πλοία του. 
Ξεκινάμε µε τα 3 αεροπλανοφόρα κε- 
κλιµένου καταστρώματος κλάσης Ινθι- 
σίμπλ. Εκτοπἰζουν 19800 τόννους (μέ- 
γιστο), ἔχουν 4 αεριοστρόθιλους Ο- 
λυµπος ΤΜ 38 της Ηοιἰς-ΗογοῬ (112000 
ΗΡ, 28 κόμθοι, 2 ἔλικες), διπλὸ Ση 
Νταρτ εκτοξευτή (22 πύραυλοι) γιαπυ- 
ραύλους Ση Νταρτ ΘΑΜ και µε μικρέςι- 
κανότητες εναντίον πλοίων επιφα- 
νείας. Επίσης 2 Φάλανξ ΟΙΝΘ. Τα αερο- 
σκάφη που μεταφέρονται εἶναι (τυπι- 
κά) 5 Ση Χάριερ, 9 Ση Κιγκ έγκαιρης 
προειδοποίησης. Υπάρχει ακόµατο πα- 
λιό αεροπλανοφὁρο Ερμής µε τα ἴδια 
αεροπλάνα. 
Πολύ αξιόλογος εἶναιο τομέας των αν- 
τιτορπιλικὠν και των φρεγατών. Υπη- 
ρετούν 6 φρεγάτες κλάσης Μπρον- 
τσγουώρντ (και δύο ναυπηγούνται µε 4 
ακόµα σε παραγγελία) εκτοπίσματος 
4000 τόννων. Ἔχουν 4 αεριοστρόθι- 
λους, 64500 ΗΡ, 90-- κόμθοι, 2 ελικὀὸ- 
πτερα Ν-13 Λὐνξ, 4 Εξοσέτ ΞΘΜ, 2ε- 
ξαπλούς Ση-Γουλφ ΘΑΜ (εµθέλεια 8,5 
Χλμ.), 2 πυροθόλα 40 χιλ. και δύο τρι- 
πλοὺς τορπιλοσωλήνες ΜΚ-ᾷ5. Τα νε- 
ὁτερα σκάφη θα διαθέτουν και πυρο- 
θόλο 4,5διντσών (114 χιλ.). Ακόμα υπάρ- 
χουν 6 φρεγάτες κλάσης Αμαζόν μεε- 
κτόπισµα 3250 τόννους, ἴδια πρόωση 
και ταχύτητα, 4 Εξοσέτ 99ΘΜ, τετραπλό 
Ση Κατ ΘΑΜ, πυροθόλο 114 χιλ. 2πυ- 
ροθόλα 20 χιλ., δύο τριπλοὺς τορπιλο- 
σωλήνες για τορπίλες ΜΚ-48 και έναε- 
λικόπτερο Λυνξ. Δύο χάθηκαν στα Φῴ- 
κλαντ. 
Μεγάλη εἶναι η σειρἁ φρεγατών κλά- 
σης Λήντερ. Εκτοπίζουν 2960 τόννους 
(μέγιστο) και προωθούνται απὀ 2 ατµο- 
στρόθιλους, 30000 ΗΡ, 28 κόμθοι. Υ- 
πάρχουν τρεις τύποι; α) Με σύστημα 1 
Κάρα ανθυποθρυχιακού πολόμου. Εἱ- 
ναι εφάμιλλο των ΑΦΗΒΟΟ και 958-Ν-14 
και ἔχει εµθέλεια 20 χλμ. Χρησιμοποιεί 
την τορπίλη ΜΚ-44 ἡ ΜΚ-ά46. Ακόμα τα 
σκάφη διαθέτουν δύο τετραπλούς Ση 
Κατ ΘΑΜ και δύο πυροθόλα 40 χιλ. ϐ) 4 
Εξοσέἑὲτ 99Μ, 3 τετραπλοἰ Ση Κατ ΘΑΜ, 
2 πυροθόλα 40 χιλ. καιδὐο τριπλοἱτορ- 
πιλοσωλήνες. Υ) Πυροθόλο 114 χιλ. δι- 
πλό, 2 πυροθόλα 20 χιλ., Λίμπο εκτο- 
ξευτής ανθυποθρυχιακών ρουκετών 
και εξοπλίστηκαν ἡ εξοπλἰζονται µε 4 
Εξοσέτ Ξ9Μ και Ση Γουλφ ΘΑΜ. Υπάρ- 
χουν 44 σκάφη, 26 θρετανικἀ, 2 αυ- 
στραλιανά, 2 μετο ναυτικό της Χιλής, 6 
ινδικἀ, 6 ολλανδικά ενώ δύο ἔχει και η 
Ν, Ζηλανδία. ΄Ολα διαθέτουν ελικόπτε- 
ρο Γουώσπ ἡ Λυνξ. 
Ὑπηρετούν ακόμα ϐ αντιτορπιλικά 
κλάσης Γκόουντυ. Ἔχουν εκτόπισμα 
6200 τόννους, δύο σετ ατµοστρόθι- 
λους (30000 ΗΡ), 2 σετ αεριοστρόθι- 
λους (30000 ΗΒ), 30 κόμθοι, 4 Εξοσέἑτ 
ΞΦΜ (διπλός πύργος 114 χιλ. σε δύο), 
διπλός πύργος 114 χιλ., Ση Σλουγκ ΘΑΜ 
(396 πύραυλοι), δύο τετραπλοἱ Ση Κατ 
ΦΑΜ και ἑνα ελικόπτερο Γουεσέξ. Υ- 
πάρχουν ακόµα 9 αντιτορπιλικά κλά- 
σης Σέφιλντ (4100 τόννοι, τέσσερις αε- 
ριοστρόθιλους, 58000 ΗΡ, 30 κόμθοι) 
με διπλό Ση Νταρτ ΞΑΜ και ΘΞΜ, πυρο- 
θόλο 114 χιλ., δύο πυροθόλα 20 χιλ. και 
δύο τριπλούς τορπιλοσωλήνες ΜΚ-ᾷ2 
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καθώς και ελικόπτερο Λυνξ. Το πλοίο 
µε το ὀνομα της κλάσης, το Σέφιλντ, ἠ- 

ταν το πρὠτο πλοίο που θυθἰστηκε στα 
Φώκλαντς. 

Σηµαντικὸς αριθμός υποθρυχίων υπη- 
ρετούν στο θασιλικό ναυτικὀ. Ὑπάρ- 
Χουν ἔτσι τα εξής πυρηνοκίνητα µε κι- 
νητήρες 15000 ΗΕ: 5 Βάλιαντ (4900 
τόννοι σε κατάδυση µε 25 κόμθους τα- 
χύτητα και θτορπιλοσωλήνες 535 χιλ.), 
θΣγουϊφτσουρ(4δοθτόννοι, 30 κόμθοι, 

5 τορπιλοσωλήνες 533 χιλ.), Ι Τράφαλ- 
γκαρ (και τρία υπὀ κατασκευἠ) (4920 
τόννοι, 30-- κόμθοι, ἴδιος οπλισμός) και 


4 υποθρύχια θαλλιστικῶν πυραύλων 
κλάσης Ρηζολούσιον (8400 τόννοι, 25 
κόμθοι, 6 τορπιλοσωλήνες 533 χιλ.) µε 
16 θαλλιστικούς πυραύλους Πόλαρις 
Α-4. Ακόμα υπάρχουν 27 υποθρύχις 
Ὄμπερον (13 θρετανικἀ, 6 αυστραλια- 
νά, 3 θραζιλιάνικα, 3 καναδικά και 2 χι- 
λιανἁ). Είναι συµθατικἀ υποθρύχια 
(2410 τόννοι, ντήζελ 6000 ΗΡ, 17 κὁμ- 
θοι, 8 τορπιλοσωλήνες 593 χιλ.) και εἷ- 
ναι ιδιαίτερα αθόρυθα. Ὑπηρετούν α- 
κόµα 8 κλάσης Πουρπόιζ, παρόμοια µε 
τα Ὅμπερον. 

Το θρετανικό ναυτικό εἶναι ἑνα απὀ το 
ισχυρότερα του κόσμου, µε µεγάλο α- 
ριθμό συνοδευτικών και πλοίων εξειδι- 
κευμένων για ανθυποθρυχιακό και αν- 
τιαεροπορικό πόλεμο, ενώ πολλὲς µο- 
νάδες ἔχουν αξιόλογες δυνατότητες 


εναντίον σκαφών επιφανείας. Ιδιαίτε- 
ρα τα 4 αεροπλανοφόρα του αποδεἰ- 
χτηκαν πολύτιμα σε όλους τους ρό- 
λους στα Φώκλαντς και η εμπειρία αυ- 
τούτου πολέμου θελτίωσε και αυτά αλ- 
λά και τα Ση Χάριερ που χρησιµοποι- 
οὖν. Εξάλλου, η Βρετανία διαθέτει και 
μια μικρή πυρηνική δύναμη 4 υποθρυ- 
χίων και ακόµα μερικἀ πολύ αξιόλογα 
πυρηνοκίνητα επιθετικἀ υποθρύχια. 
Συμθάλλει ιδιαἵτερα στον ἔλεγχο του 
Β. Ατλαντικού και διατηρεί μονάδες σ᾿ 
αρκετά µέρη του κόσμου µε στρατηγι- 
κἡ σημασία (Γιβραλτάρ, Σουέζ, ΆἉἈντεν 
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κ.τ.λ) 
γαλλικὸ ναυτικό 


ἛἜνα επίσης µεγάλο ναυτικό εἶναι το 
γαλλικό ναυτικό. Αν και θανάσιμα 
τραυματισμένο απ᾿ το Β᾽ Παγκόσμιο 
Πόλεμο, κατάφερε να παρουσιάσειπο- 
λύ αξιόλογα σκάφη καιξανακερδίζεισι- 
γἆ-σιγά την παλιά του αἴγλη. Η θασικἠ 
δοµή του κινεἶται στα πρὀτυπα του ᾱ- 
μερικανικού ναυτικού 

Διαθέτει δύο κάπως παλιά συμθατικό 
αεροπλανοφόρα κλάσης Κλεμανσὀ. Ε- 
κτοπίζουν 32780 τόννους μέγιστο, 
προωθούνται απὀ δύο σετατµοστρόθι- 
λους 126000 ΗΡ. 320 κόμθοι και ο οπλι- 
σμὸς περιλαμθάἀνειξδπυροθόλα 100χιλ. 
τυπικός συνδυασμὸς αεροσκαφών πε- 
ριλαμθᾶάνει 20 Σούπερ Ετεντάρτ, 10 ε- 


λικοφόρα ανθυποθρυχιακού πολέμου 
τύπου Αλίζ, 2 ελικόπτερα Σοὐπερ Φρέ- 
λον και 2 Αλουέτ ΙΙΙ. Παλιότερα χρησι- 
μοποιούσαν και καταδιωκτικά ΕΓ-θΒ 
Κρουσέντερ που ὅμως αποσύρθηκαν 
χωρίς αντικαταστάτη. Διαθέτουν µε- 
γάλες δυνατότητες τακτικής και πυρη- 
νικής κρούσης στόχων επιφανείας και 
εδάφους, Τους λείπουν ὅμως τα ανα- 
Χαιτιστικἀ αν και τα Σούπερ Ετεντάρτ 
μεταφέρουν αντιαεροπορικοὺς πυ- 
ραύλους. 

Σε συνεργασία μ᾿ αυτάτα σκάφη δρουν 
δύο αντιτορπιλικἁ κλάσης Σουφρέν. Ε- 


ο 


Μια αρµαάδο απὀ αντιτορπιλικά, Φρεγατες και Βοηθητι- 
κά σκάφη συνοδεύουν το σεροπλανοφὀρο. ενώ σμήνη 
απὀ τα αεροσκάφη που μεταφέρει πετάνε σε σχηµατι- 
σµὀ., Οι Ικανότητες επιχειρήσεων µιας τέτοιας αρµαάδας 
είναι τεράστιες. 


κτοπίζουν 6090 τόννους, διαθέτουν α- 
τµοστροθίλους 72500 ΗΡ, 34 κὀμθοι 
και ο οπλισμός περιλαμθάνει 4 Εξοσέτ 
ΘΦΜ, διπλό εκτοξευτή Μασούρκα ΦΑΜ, 
εκτοξευτή Μάλαφορ ΑΘΜ, δύο πυρο- 
θόλα 100 χιλ. και 2 20 χιλ. καθώς και 4 
ανθυποθρυχιακὲς τορπίλες. Υπάρχουν 
ακόµα 4 σκάφη (και 4 υπὀ κατασκευή 
κλάσης Ζωρζ Λεζού 0-70). Διαθέτουν 

συνδυασμὀὸ αεριοστροθίλων καιντίζελ, 
62400 ΗΡ, 30 κὀμθοι, εκτόπισμα 4170 
τόννοι καιο οπλισμός αποτελείται απὀ 
ἑνα πυροθόλο 100 χιλ., 2των 20 χιλ., 2 
τορπιλοσωλήνες 9593 χιλ. και 10 τορπί- 
λες, 4-8 Εξοσέτ 99Μ, τετραπλὸς εκτο- 
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ξευτής Κροτάλ ΘΑΜ (26 πύραυλοι και 
δύο ελικόπτερα 4-13 Λυνξ. Ακόμα υ- 
πηρετούν 16 (και Ί υπό κατασκευή) 
φρεγάτες κλάσης Ντ᾿Εστιέν ντ᾿Ορ6.Ε- 
κτοπἰζουν 1250 τόννους και έχουν δύο 
ντίζελ, 11000 ΗΡ, 24 κόμθοικαιοπλισμὸ 
ἑνα πυροθόλο 100 χιλ., 2 των 20 χιλ., 2 
Εξοσέτ 99Μ, 1 οκ μμτὰ ανθυποθρυ- 


| 
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χιακὠν ρουκετών 375 χιλ. και 4 τορπι- 
λοσωλήνες. 

Στον τομὲα των υποθρυχίων ξεχωρὶ- 
ζουν τα 11 σκάφη κλάσης Δάφνη (ενώ 
απὀ τρἱα διαθέτουν η Νότιος Αφρική, 
το Πακιστάν και η Πορτογαλία και δύο 


θυθίστηκαν σε ατυχήματα). Εκτοπί- 
ζουν 1043 τόννους σε κατάδυση. εἶναι 
συµθατικά (3 ντἰζελ, 1900 ΗΒ, 2 ηλε- 
κτροκινητήρες, 1600 ΗΡ, 16 κόμθοισε 
κατάδυση) και διαθέτουν 12 τορπιλο- 
σωλήνες 500 χιλ. Ακόμα οι Γάλλοι ἐ- 
χουν Ί πυρηνικό υποθρύχιο κλάσης 
Ρουμπί (9ΝΑ 72) (και4 υπὀ κατασκευή). 
Εκτοπίζουν 2670 τόννους, ἔχουν τα- 
χύτητα 25 κόμθους σε κατάδυση και ε- 
ξοπλἰζονται µε πυραύλους 9Μ-39 Εξο- 
σὲτ (υποθρύχια εκτοξευόμενοι) και 
τορπἱλες που θάλλονται απὀ 4 τορπι- 
λοσωλήνες 539 χιλ. Τέλος υπάρχουν 
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και 5 υποθρύχια θαλλιστικών πυραύ- 
λων κλάσης Λε Ρεντουτάμπλ. Εκτοπἰ- 
ζουν 9000 τόννους σε κατάδυση, εἶναι 
πυρηνοκίνητα, 15000 ΗΡ/25 κόμθοι και 
μεταφἐρουν 16 πυραύλους Μ-20 εµ- 
θέλειας 3000 χλμ. και διαθέτουν και 4 
τορπιλοσωλήνες 550 χιλ. 


Το Γαλλικό ναυτικὸ αναπτύσσεται κυ- 
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ρίως στον Ατλαντικό και τη Μι εοὂνδιο, 


Σημαντικές όμως δυνάμεις διαθέτει 
και στον Ινδικό ωκεανό. Έχει κι αυτὸ 
µια µικρή πυρηνική δύναμη και αξιόλο- 
γες δυνάμεις κρούσης όπως τα δύο αε- 
ροπλανοφόρα του. Πολύ αξιόλογα εἷ- 
ναι και τα σκάφη συνοδείας και ανθυ- 
ποθρυχιακού πολέμου που διαθέτει. Η 
ανάπτυξη πρόσφατα των πυρηνοκίνη- 
των επιθετικών υποθρυχίων κλάσης 
Ρουμπί και τα σχὲἑδια για ἕνα ἡ περισ- 
σότερα αεροπλανοφόρα και μάλιστα 
πυρηνικά υποδηλώνουν την προσπά- 
θειατης Γαλλίας να σχηματίσει ἕνα µε- 
γἆλο ναυτικό µετην αἴγλη του µεσοπο- 
λέμου. 
Ιταλικό ναυτικό 


Από τα ισχυρότερα ναυτικἀ στη Μεσὀ- 
γειο εἶναι το ιταλικό ναυτικὀ, Αν και υ- 


πέστη µεγάλες καταστροφές στο Β΄ 
Παγκόσμιο Πόλεμο, σήµερα διαθέτει 
ἑναν πολύ αξιόλογο στόλο. Θα ξεχωρὶ- 
σουµε µερικἀ απὀ τα πιο αξιόλογα 
σκάφη που συναντάμε στην ιταλική 
ναυτική δύναμη. 

Μεγάλο ενδιαφέρον παρουσιάζει το 
νεότευκτο ο αορρεορο Γκιουζέπε 


Καλλιτεχνικἡ ἄποψη µιας θάσης ελλιμενισμού και απὀ- 
κρυψης Σοθιετικὠν πυρηνοκίνητων υποθρυχίων που 
Βασίσθηκε σε Φωτογραφ]ες κατασκοπευτικὠν ὅορυ- 
Φόρων. Τα υποθρύχια αποτελούν την κυριότερη δύνα- 
µη Του Σοθιετικού Ναυτικού, 


Γκαριμπάλντι. Έχει μέγιστο εκτόπισμα 
1330 τόννους, 2 ἐλικες, 4 αεριοστρό- 
θιλους Ι.Μ 2500, 80000 ΗΒ, 30 κόμθοι, 2 
έλικες και ο οπλισμός περιλαμθάνει 4 
Οτοµάτ ΜΚ-2 95Μ (120-160 χλμ. εμθέ- 
λεια), 2 οκταπλούς ΄Ασπιντε ΘΑΜ (15- 
20 χλμ. εμθἑλεια), ἃ διπλά αντιπυραυλι- 
κἁ και αντιαεροπορικἀ πυροθόλα 
Μπρέντα 40 χιλ., 2 τριπλοὺς τορπιλο- 
σωλήνες 924 χιλ, ΜΚ-32 και 18 9Η-30Ση 
Κινγκ ελικόπτερα για ανθυποθρυχιακὀ 
πόλεμο. Το σκάφος εἶναι ανάλογο του 
σοθιετικού ελικοπτεροφόρου Μόσκθα 
ὅσον αφορά το μέγεθος καιτον αριθµό 
ελικοπτέρων, Μελετάταιη τοποθέτηση 
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οβαρο μοθεΣ κ οωεεεναάωσασακαππακα καν, 
Ἱ με ----- 


αεροσκαφων Ν/9ΤΟΙ τύπου Ση Χάριερ. 
Υπηρετεί ακόµα ἑνα µεγάλο καταδρο- 
µικό κλάσης Βιττόριο Βενέτο. Με µέεγι- 
στο εκτόπισμα 8890 τόννους καιτο ἴδιο 
μήκος µε το Γκ. Γκαριμπάλντι (180 μὲ- 
τραπερίπου), εἰναιπροσαρμοσμένοσε 
διαφορετικούς ρόλους και η σχεδἰασή 
του επίσης διαφἑρει ριζικἀ. Διαθέτει α- 
τµοστρόθιλους 73000 ΗΒ, 32 κόμθοι και 
ο οπλισμός του αποτελείται απὀ ἑναν 
διπλό εκτοξευτή ΜΚ-10για πυραύλους 
Τἑέριερ ΘΑΜ και ΑΘΗΟΟ ΑΞΜ (60 πύ- 
ραυλοι μεταφέρονται συνολικά), 8πυ- 
ροθόλα 76 χιλ., τρία διπλά Μπρέντα 40 
χιλ., 2 τριπλοὺς τορπιλοσωλήνες ΜΚ- 
Άρκαιά Ότοματ ΜΚ-2 Ξ9Μ. Μεταφέρει 
9 ελικόπτερα τύπου Αγκούστα Μπελ 
ΑΒ-212 ἠ 4 9Η-3Ό Ση Κινγκ. Υπάρχουν 
ακόµα δύο καταδρομικἁ της παρεµφε- 
ροὺς σε σχεδίαση και χαρακτήρα κλά- 
σης Αντρέα Ντόρια. Εκτοπἰζουν 6500 
τόννους (μέγιστο), έχουν δύο ατμο- 
στρόθιλους, 60000 ΗΡ, 31 κόμθοικαιο 
οπλισμός περιλαμθάνει ὁπως και στο 
Βιττόριο Βενέτο εκτοξευτή ΜΚ-10 και 
ακόμα 8 πυροθόλα 76 χιλ., 2 τριπλούς 
τορπιλοσωλήνες ΜΚ-Φ6 και 4 ελικόπτε- 
ρα ΑΒ-212. Υπάρχουν ακόµα 8 Ὅτοματ 
ΜΚ-2 9ΘΘΜ ενώ ο εκτοξευτἠς ΜΚ-10ε- 
κτοξεύει Τέρριερ ἡ Σταντάρτ ΦΑΜ. 
Υπηρετούν επίσης 2 αντιτορπιλικά 
κλάσης ᾽Αουντας (4400 τόννοι, δυο σετ 
ατµοστρόθιλοι 73000 ΗΡ, 33 κόμθοι) ε- 
ξοπλισµένα µε δύο πυροθόλα 9διντσὠν 
και 4 των 7θ χιλ, όλα της Ὅτο Μελάρα, 
δύο τριπλούς τορπιλοσωλήνες ΜΚ-22 
και εκτοξευτή ΜΚ-13 για Τάρταρ ἡ 
Σταντἁρτ ΘΑΜ. Εξαιρετική επιτυχία 
γνωρίζουν οι φρεγάτες κλάσης Λούπο. 
Εκτοπίζουν 2500 τόννους και ο οπλι- 
σμὸς περιλαμθάνει οκταπλὀ Ασπιντε 
ΘΑΜ, 8 ᾿Ότοματ 995Μ, πυροθόλα, ἑνα 
των 127 χιλ. καιδύο Μπρέντα διπλάτων 
40 χιλ., δύο τριπλούς τορπιλοσωλήνες 
ΜΚ-32, δύο εκτοξευτές ρουκετών 
90Ο ΑΒ και ένα ανθυποθρυχιακό ελι- 
κόπτερο. Η ταχύτητα εἶναι 35 κόμθοι. 
Εφάμµιλλες εἶναι και οἱ φρεγάτες κλά- 
σης Μαεστράλε. Έχουν τον ἴδιο οπλι- 
σμό µετις Λούπο µε μόνη διαφορά ότι 
μεταφέρουν µόνο 4 Ότοματ Θ9Μ και 
δύο ελικόπτερα ΑΒ-219 (ἡ ἕνα 8Η-3 Ση 
Κινγκ). Οκτὠ υπηρετούν στο ιταλικό 
ναυτικό. Επίσης υπηρετούν και 4 Λού- 
πο, ενώ 4 ἔχει παραγγεἰλειτο Ιράκ, 4το 
Περού, 6 η Βενεζουέλα και 2 η Αίγυ- 
πτος. 

Στον τομέα των υποθρυχίων η Ιταλία 
εμφανίζεται µε 4 σκάφη κλάσης Ενρίκο 
Τότι (582 τόννοι 15 κόμθοι σε κατάδυ- 
ση, 4 τορπιλοσωλήνες 539 χιλ.) και µε 
τα νέα Ναζάριο Σαούρο. Εκτοπίζουν 
1630 τόννους σε κατάδυση και µε τα- 
χύτητα 20 κόµθων, έχουν 6θπρωραϊΐους 
τορπιλοσωλήνες 598 χιλ. και 12 τορπί- 
λες και συνολικά υπηρετούν 4, 

Γενικά το ιταλικό ναυτικό έχει αρκετά 
µεγάλη συµθολἠ στη Μεσόγειο σαν 
ναυτικό χώρας του ΝΑΤΟ µε υψηλές 
δυνατότητες στον ανθυποθρυχιακό 


πόλεμο. 
ολλανδικό ναυτικό 


Διαθέτει μεγάλο αριθμό φρεγατών και 
συμθάλλει σημαντικἁ στην ανθυπο- 
θρυχιακή -- κυρίως -- κἀλυψη του Β. 
Ατλαντικού σαν ΝΑΤΟικἡ δύναμη. Δια- 
θέτει 6 φρεγάτες κλάσης Βαν Σπέικ 


(ολλανδική παραλλαγή των θρετανι- 
κὠν Λήντερ), 12 φρεγάτες Κορντενάερ 
και 2της ἴδιας κλάσης µε έμφαση στον 
αντιαεροπορικὀό ρόλο, 2 αντιτορπιλικά 
κλάσης Τρόμπ, 4 υποθρύχια κλάσης 
Ντολφίν και 4 κλάσης Σθάαρντις/Βἁλ- 
ρους. Οι Κορντενάερ εκτοπίζουν 3630 
τόννους, ἔχουν 4 αεριοστρόθιλους, 
58000 ΗΡ, 30 κόμθοι και εξοπλἰζονται 
µε οκταπλό Ση Σπάρροου ΦΑΜ, δύοτε- 
τραπλούὺς Χαρπούν 99Μ, δύο πυροθό- 
λα Ότο Μελάρα 79/62 χιλ., 2 διπλούς 
τορπιλοσωλήνες ΜΚ-32, 2 εκτοξευτὲς 
αεροφύλλων Κόρθους και 2 ανθυπο- 
θρυχιακά ελικόπτερα. Τα αντιτορπιλι- 
κά Τροµπ έχουν τον ἴδιο πυραυλικό ε- 
ξοπλισμὀ και πρόωση και επιπλέον ἑ- 
ναν εκτοξευτήὴ ΜΚ-123 για Τάρταρ 
ΘΑΜ, ἑνα πυροθόλο 127 χιλ. διπλό και 
ακόμα 2 τριπλούς τορπιλοσωλήνες 
ΜΚ-32 και ἑνα ελικόπτερο. Τα υποθρύ- 
χια κλάσης Ντολφίῖν εκτοπίζουν 1826 
τόννους, ἔχουν ταχύτητα 17 κόµθους 
(σε κατάδυση) και ἔχουν απὀ 4 τορπι- 
λοσωλήνες 933 χιλ. στην πλώρη καιτην 
πρύμνη. Τα Σθάαρντις εκτοπίζουν 2640 
τόννους, ἔχουν ταχύτητα σε κατάδυση 
20 κόµθους και οπλισμό 6 τορπιλοσω- 
λήνες 9533 χιλ. Η οργάνωση του ολλαν- 
δικού ναυτικού θασίζεται σε τρεις µε- 
γάλες ναυτικὲς μοίρες που η καθεμιά 
περιλαμθάνειθφρεγάτεςκαι ἐναπλοίο 
επικεφαλής (Τροµπ ἡ Κορντενάερ). 
Ναυτικό 
της Ομοσπονδίας 
ν δημοκρατῖας 
της Γαρμανῖας 


Παρόλη την ολοκληρωτική καταστρο- 
Φἠ των ενόπλων δυνάμεών της που υ- 
πέστη η Γερμανία στο Β᾽ Παγκόσμιο 
Πόλεμο, σήµερα το ἑνα τµήµα της, δια- 
θέτει ἑνα αρκετά καλά εξοπλισμένο και 
οργανωμένο ναυτικό µε τοπικὀ θέθαια 
χαρακτήρα, που ὅμως αποκτά ιδιαἶτε- 
ρη σημασία καθώς αναπτύσσεται στην 
εἶσοδο της Βαλτικής ὁπου καιοιΣοθιε- 
τικοί διαθέτουν µια από τις μεγαλύτε- 
ρες ναυτικές τους θάσεις, Το ναυτικὀ 
της Δ, Γερμανίας διαθέτει ἑξι Φρεγἁ- 
τες κλάσης Μπρέμεν, παρόμοιες µετις 
Κορντενἀερ. Διαθέτουν ἴδιο οπλισμό 
αλλά οι Μπρέμεν έχουν δύο αντιπυ- 
ραυλικά συστήµατα ΗΑΜ µε 24 πυραύ- 
λους το καθὲνα και ένα μὀνο πυροθόλο 
76 χιλ. Η Δ. Γερμανία κατασκευάζει ε- 
πῖσης και τις φρεγάτες κλάσης Μέκο 
200 και 360 Η1/Η2. Διαθέτει ακόµα 4 πα- 
λιἁ αντιτορπιλικἀά κλάσης Χάμπουρκ µε 
πυροθόλα 100 και 40 χιλ. καθώς και4 Ε- 
ξοσἑτ Ξ9Μ ενώ άρχισε να πουλάει τις 
φρεγάτες της κλάσης Κελν. ἘἜχει επἰ- 
σης αρκετὲς τορπιλοπυραυλάκατους 
τύπου 143, παρόμοιες µε τις γαλλικές 
Κομπαντάντ 3. Διαθέτουν δύο Ὅτο 
Μελάρα 76 χιλ., 4 Εξοσέτ ΞΦΜ και δύο 
τορπιλοσωλήνες 535 χιλ. 

Στον τοµέα των συμθατικών υποθρυ- 
χίων, οι Γερμανοί διατηρούν το τεχνο- 
λογικό προθάδισµα που πάντα εἶχαν. 
Κατασκευάζουν τον καλύτερο τύπο 
συμθατικού υποθρυχίου, τον τύπο 208 
(1210 ἡ 1300 τόννοι σε κατάδυση ανἁ- 
λογα µε την παραλλαγή, 23 κόμθοι τα- 
χύτητα, 8 τορπιλοσωλήνες 539 χιλ. και 
16 τορπίλες) και τους τύπους 2065 και 
206, σκάφη ιδανικά για ενἑέδρες στη 


Βαλτική. 
ενδικός - Ειρηνικός 


Θα αναφερθούμε λίγο και σε μερικά 
ἄλλα ναυτικά. Ιδιαίτερη ανάπτυξη γνω- 
ρἶζει το ιαπωνικό ναυτικὀ. Με σκάφη 
προσαρμοσμένα κυρὶἱως στον ανθυπο- 
θρυχιακό πόλεμο, διαθέτει περίπου 35 
αντιτορπιλικά και 18 φρεγάτες, Απ᾽ αυ- 
τά τα σκάφη ιδιαΐτερο ενδιαφέρον πα- 
ρουσιάζουν τα δύο αντιτορπιλικἁ κλά- 
σης Σιρἀν. Εκτοπίζουν 6800 τόννους 
(μέγιστο), ἐέχουν ατµοστρὀθιλους 
70000 ΗΡ, 32 κόμθοι, μήκος 158,8 μὲ- 
τρα, οκταπλόὸ εκτοξευτή ΑΘΒΟΟ ΜΚ- 
16, οκταπλό Ση Σπάροου ΘΑΜ, δύοπυ- 
ροθόλα 127 χιλ. και δύο Φάλανξ ΟΙΝΦ 
20 χιλ., δύο τριπλούς τορπιλοσωλήνες 
ΜΚ-32 και τρία ελικόπτερα Ση Κινγκ. 
Δύο ακόμα σκάφη κλάσης Χαρούνα 
που υπηρετούν εἶναι παρόμοια (6300 
τόννοι) αλλά χωρίς Ση Σπάροου και 
Φάλανξ που όμως προθλέπεται ν᾿ απο- 
κτήσουν. μα υπηρετούν 11 Φρεγά- 
τες κλάσης Σικούγκο (1700 τόννοι, 4 
ντίζελ, 16000 ΗΡ, 25 κόμθοι) με οπλι- 
σμὸ ἐναν οκταπλὀ εκτοξευτή ΜΚ-Ί6 
για ΑΘΗΟΟ ΑΘΜ, δύο τριπλούς τορπι- 
λοσωλήνες ΜΚ-Φ5, διπλό πύργο 7θ χιλ. 
και διπλὀ πύργο 40 χιλ. Μεγάλη σηµα- 
σία αποκτά ο ρόλος του ιαπωνικού ναυ- 
τικού καθώς η Ιαπωνία εἶναι πολύ κον- 
τά στο Βλαδιθοστόὀκ, τη μεγαλύτερη 
σοθιετικἠ θάση του Ειρηνικού. 
ἛἜνα απὀ τα ανερχόµενα ναυτικά εἶναι 
το ναυτικό της Λαϊκής Δημοκρατία 
της Κίνας. Διαθέτοντας μεγάλο αριθµ 
περιπολικὠν σκαφών και πυραυλακά- 
των, 4 φρεγατών κλάσης Ρἰγκα (σοθιε- 
τικἀ), κατασκευασμένα στην Κίνα υπο- 
θρύχια των παλιών κλάσεων Γκολφ, 
Ρόμεο και Ουΐσκυ µε σοθιετικἀ σχέδια 
και μερικά αντιτορπιλικά κάνει αισθητή 
την παρουσία της στον Ινδικό και τον 
Ειρηνικό καθώς και στα ευαϊσθητα πα- 
ράλια μάς νοτιοανατολικἠς Ασίας. Δια- 
θέτει ακόµα περισσότερα απὀ 7 αντι- 
τορπιλικἁἀ κλάσης Λοῦτα (3750 τόννοι 
μέγιστο, ατµοστρόθιλοι 45000 ΗΡ, 39 
κόμθοι) οπλισμένα µε δύο τριπλούς ε- 
κτοξευτὲς για 9598-Ν-ὸ9 Στυξ Θ9Μ, δύο 
διπλά πυροθόλα 1430 χιλιοστών δύο δι- 
πλά πυροθόλα 57 χιλ. και 4 διπλά 25 χιλ. 
Ἔχει αναπτύξει επίσης περισσότερο 
απὀ ένα υποθρύχια µε θαλλιστικούς 
πυραύλους 0998-ΝΧ-ᾷ. 
Στην περιοχἡ υπάρχει ἑνα συνεχές α- 
ναπτυσσόµενο Ινδικό ναυτικό. Διαθέ- 
τει μάλιστα και αεροπλανοφόρο µεε- 
κτόπισµα 19500 τόννους και αεροπορι- 
κἠ δύναμη που αποτελείται απὀ 6 Ση 
Χάριερ, ελικόπτερα Ση ΚΙΝνΥκ, Αλουέτ ΙΙ 
ἡ αεροσκαφών Αλίζ ανθυποθρυχιακούὺ 
πολέμου και παλιἁ μαχητικά Ση Χωκ µε 
μέγιστο σύνολο 20 αεροσκάφη και ελι- 
κόπτερα. 
Ἔνα παλιὀ αεροπλανοφόρο διαθέτει 
και η Αυστραλία και προσπαθεί να το 
αντικαταστήσει. Επίσης διαθέτει 4 
φρεγάτες Ὅλιθερ Χάζαρντ Πέρρυ, 2 
φρεγάτες κλάσης Λήντερ, θυποθρύχια 
κλάσης Ὅμπερον, μεγἆλο στόλο περι- 
πολικών και ἄλλα σκάφη. 
Ατλαντικός - 


Μασόναιος 


Στον Ατλαντικό υπάρχουν η Αργεντινήν ὁ4 
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Ε-104 
ΦΤΑΒΕΙΟΗΤΕΗ 


Ο έλεγχος πριν την πτήση απλὸς και γρήγορος, 
η εκκίνηση γίνεται σε δευτερόλεπτα όπως και 
η επιτάχυνση του κινητήρα στα 100960 ῴσης για 
δοκιμή (στα Ε-1045 µε πάνω απὀ 9066 το αε- 
ροπλάνο αρχίζεινα σέρνεται πάνω στα λἀστιχά 
του!). Η τροχοδρὀµηση εἶναι εὐκολη καιη επι- 
τάχυνση για απογείωση εντυπωσιακή. Η µικρή 
πτἐρυγα όμως δεν βοηθά κι ακόµα και χωρίς 
Φφορτίοτο Σταρφάιτερ εγκαταλείπειτο έδαφος 
στους 190 κόμβους (350 χαω) περίπου. Η όλη 
όμως διαδικασία εἶναι γρήγορη: ο χρόνος, απὀ 
τη σήμανση του συναγερμού μέχρι την ανα- 
συρση του συστήµατος προσγείωσης εἶναι µό- 
λις δύο λεπτά - μερικοί καταφέρνουν και καλύ- 
τερους χρόνους. Στις χαμηλές ταχύτητες εἰναι 
εξαιρετικἀ σταθερό, η απάντηση στα χειριστή- 
ριαθετικἠ και ο κινητήρας πρὀθυµος καιακρι- 
βής. Καθώς η ταχύτητα μεγαλώνει, το χειριστή- 
ριο γίνεται πιο βαρὺ ὡς προς τον εγκάρσιο 
ἀξονα, χωρίς όμως να χάνειτη θετικὀτητάτου 
Το ρολ είναι αστραπιαίο, αλλά οι στροφὲς 
χρειάζονται πολὺ χώρο! Εκεί που το Ε-10ά 
υπερέχει εἰναιη άνοδος: µε πλήρη µετάκαιση 
ο πιλότος δικαιολογεί απὀλωτα αυτόν που το 


ονόμασε «επανδρωμένο πύραυλο». Παρουσιᾶ- 
ζοντας μικρὲς αντιστάσεις, µπορείνα µετατρε- 
πει την κινητική του ενέργεια σε δυναµικἠ 
(ταχύτητα σε ύψος δηλαδή) χωρίς πολλές 
απώλειες. 

Η τεχνική του «ζουμ» εἶναι η πιο κατάλληλη 
γιατο Σταρφάιερ: γρήγορα περάσματα, βολές 
κατά του εχθρού και καταφύγιο σε µεγάλο 
ύψος πριν την επόμενη επίθεση. ΄Οταν εἶναι 
φορτωμένο µε βόμβες σε χαμηλό ύψος, Χρη- 
σιµοποιεί την επιτἀχυνσή του για να διαφύγει 
ἡ και αφήνει τα όπλα να πέσουν και να εκρα- 
γούν στην πορεία του διώκτη (σύστηµα της 
Λουφτβάφε). 

Αυξάνοντας την ταχύτητα, µετά απὀ ἕναν µικρὀ 
δισταγμὀ στη διηχητική περιοχή, ο κινητήρας 
αρχίζει να «παίρνει πάνω του» μετὰ τα 14 
Μαχ. Εκεὶ, στο στοιχεἰο του, το Ε-104 αποδει- 
κνύει την ορθότητα της σχεδἰασής του. 
Αναφέρεται σαν ἕνα απὀ τα σταθεροτερα 
υπερηχητικἀ αεροσκάφη αλλά και µε άφθονα 
περιθώρια ελιγµων. 

Το µόνο του πρόβλημα εἶναι η... αντιπάθειά 
του στις µεγάλες γωνίες προσβολῆς. 

Αν ξεπεράσειτα αποδεκτά όρια, κινδυνευεινα 
πέσει σε σπιν, γι᾿ αυτό και υπάρχει το σεικερ 
(«χταπητής») που προειδοποιεί τον πιλότο και 
τοκίκερ («κλωτσιά»), ἐνα ἐέμβολοπου σπρώχνει 
το χειριστήριο και αναγκάζει το αεροσκάφος 
γα βυθίσει το ρύγχος του! 

Εκτὸς όµως απὀ τα ενδιαφέροντα Χαρακτηρι- 
στικἀτου, το Ε-104 έχει και μερικά επικίνδυνα. 
Οι αντιδράσεις του, όταν ξεπερᾶσει τα ὁρια, 
είναι ξαφνικὲς, γρήγορες και πολλὲς φορές 
θανατηφόρες. Μια λάθος διαµόρφωση, ενας 
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Σηµειώσε! 
12: διανε 
ο νρονο), 

εἶναι μόνο ενδεικτικοῦ. 


"Ίτ µαζί και τα πρωτότυπα. 
θηκαν σε φίλιε. 


6ΑΝΑΌΑΙΒ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ 
ΜΒΒ  ΕΟΚΚΕΗ δ5ΑΒΟΑ ΕΙΑΤ ΜΙΤΟὐΒΙΡΗΙ 


ς 
γιναν πολλές µετα πα απὀ χώρα σε χώρα κατά την πάροδο των ετὼν στα πλαίσια του ΜΑΡ, οι αριθμοί 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ε-Ί104ς 
1110 κ. 
θ40ῦκ 
13000 κ 

19000 µαλ 
2. Μαχ 

3000 χλμ 

(4 εξ. δεξαμ] 


6200 κ 
1050 κ. 
13.500 κ 


5008 µαλ 
2 Μαχ 
1600 χλμ 
(καθαρθ) 


11800 µ 
1ΘμάῦμΑ 


1950 κ. 
ρανταρ ἔρευνας 
αὅραν. οὕστημα 

πλοήγησης 


1τοῦμ 
μμ χιλ. 


1800 κ. 


Κινητήρας 
Ὥση (κ) 
Εκπέτασμα [μ)) 
Μήκος: (μ) 
Ύψος: (μ.) 
Βάρος κενό (κ.) 
Βάρος πλήρες (καθαρό) 
Βάρος µεγιστο (κ.) 


Ταχ. απογείωσης (χαω) 
Αυτονομία (ΧλΜ)) 

με: 

Μεγ. Οροφἡ 

Φορείς 

Φορτίο (κ.) 140 
Οπλισμος: ο βῶ Με] 
Εξοπλισμὸς 
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Μιράζ ΙΕ 


ΑΝ/ΑΒΝ-56. ΤΑΟΑΝ. 
ΑΝ/ΑΡΩ-]4 


Μίς-2{ ΡΕΜ Ε-δΑ 


3700 κ. 
3670 κ. 


Ικαθαρο) 


11000 µ 
1χ23 χιλ. 


5 
29000 κ 


ραντάρ ἔρευνας  ραντᾶρ έρευνας ρανταρ-αποστα- 


οιόμετρο 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ε-1048 Ε-1θ4ς Ε-1040 
9419-0Ε-7 
7110 


λανθασµενος συνδυασμὸς ἡ ρύθμιση φέρνει 
αµέσως την καταστροφή. Για παράδειγµα, αν 
ένας πιλότος επιχειρήσει να προσγειώσει ἑνα 
Τ-33 χωρίς φλαπς, το αεροσκάφος θα αρχίσει 
να δονείται πολὺ πριν η κατάσταση γίνει επι- 
κἰνδυνη. Αν κἀνειαυτότολάθος σ᾿ ἑναξ-1048, 
θα βρεθεί ξαφνικά σε κάποια στιγµή χωρὶς 
άντωση καιθα ακολουθήσει γρήγορα το νόμο 
της... ελεύθερης πτώσης. 

Εξαιτίας αυτών των ιδιομορφιών του, το Σταρ- 
φάιτερ δεν εἶναι αεροσκάφος για πρωτόπει- 
ρους. Αυτός ἦταν και ἑνας απο τους λόγους 
που η Λουφτβάφε εἰχε τόσα ατυχήματα µθ τα 
Ε-104 της, που οδήγησαν στην καταστροφἠ 
των µισών περίπου µαχητικὠν µέσασε 15 χρό- 


νια. 
5ΤΑΒΕΙΕΗΤΕΒ ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 


Τα Ε-104 πουλήθηκαν ἡ δόθηκαν σαν στρατι- 
ωτική βοήθεια σε 15 χώρες και αποτέλεσαν τα 
πιο διαδεδομένα µαχητικα των δύο Μαχ της 
εποχἠς τους. Χρησιμοποιήθηκαν και σε µάχι- 
µες αποστολές, χωρίς όμως αποφασιστικἁ 
αποτελέσµατα, Το 1967, στον Ινδο - Πακιστα- 
νικὸ πὀλεμο συναντήθηκαν πακιστανικἁ Ε- 
104Α µε Ινδικά Γκνατ. Οι συγκρούσεις απο- 
δεἰχθηκαν ισόπαλες: το Σταρφἀιτερ δεν µπό- 
ρεσε να πλήξει το μικρό, ευέλικτο αντἰπαλὸ 
του, αλλά οὖτε το Γκνάτ μπόρεσε να φθάσει 
σε απὀσταση βολής απὀ το γρήγορο αντίπαλό 
του, Στο Βιετνἀμ, στάλθηκε η 479η πτέρυγα 
με Ε-10406 για να χρησιμοποιηθούν σε απο- 
στολες ΜΙΩΟΑΡΙ(Ξ ΜΙΑ Οοπιθαϊ ΑἱΓ ΡαίΓο!), 

αλλα δεν συναντήθηκαν µε κανένα ΜΙαΙΤΕελι- 
κά, γρήγορα εγκατέλειψαν το Βιετνάμ ὁ απρακτα. 

Εικαζεται πάντως ὁτι μερικά απὀ τα Ε- 104 της 
Εθνικιστικῆς Κίνας ενεπλάκησαν σε αεροµα- 
χίες µε Κινεζικά Ε-6 (ΜΙς-19) δεν υπάρχει 
οµως επιβεβαίωση των φημών. 

Γενικά το Ε-104 κρίνεται σαν αποτελεσµατικὀ 
µαχητικὀ, παρα την ηλικία του καιτους περιο- 
ρισµους της σχεδίἰασής του. Σε αποστολές 
αναχαίτισης μεγάλου ύψους, τα Ε-1045 της 
Ιταλικής (και Τουρκικής) αεροπορίἱας εἶναι ακὀ- 
μα απὀ τα πιο κατάλληλα αεροσκάφη. Βασική 
τους ἕλλειψη εἶναιτα κατάλληλα ηλεκτρονικά. 

Σε αποστολες επιθέσεων εδάφους η µικρὴ 
σιλουέτατου,η άριστη ορατότητα του πιλότου, 

ο ελάχιστος καπνὸς που εκπέμπει ο κινητήρας 
του και η µεγαλη σταθερότητα του είναι πολὺ 
θετικά στοιχεία και απὀ αμυντικής και απὀ επι- 
θετικής άποψης. Βασικό του μειονέκτημα και 
εδώ η ελλειψη κατάλληλων ηλεκτρονικών για 
πιο αποτελεσματική άφεση φορτίων. 

Ενα ΗΙ)Ώ κι ἑνα αποστασιόµετρο λέιζερ θα 
αὐξαναν κατακόρυφα την ακρίβεια προσβολής 
στόχων. Για προσβολή όμως σε συνθήκες πα- 
ντὸς καιρού θα χρειαζόταν τόσος πολύ περισ- 
σότερος εξοπλισμός, που το ϱγχείρηµα θα 
ηταν ασύμφορο. 

Παρα τις διαστάσεις που ἔδωσε ο Τύπος την 
περασμένη εικοσαετἰα στα ατυχήματα του 
«ΙΠταµενου φἐρετρου», καιτην ηλικίατου που 
πλησιάζει τα 90 χρόνια, το Σταρφάιτερ δεν 
εἶναι οὖτε επικίνδυνο οὖτε αχρηστο. 
Είναι ένα αξιόλογο ελαφρύ μαχητικό µε πολλά 
προσόντα. Το µόνοποι χρειάζεται για να απο- 
δώσει σωστά εἶναι οι «κατάλληλοι ἀνθρωποι». 
Ὠ 
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ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


ΣΤΟΥΣ 
ΩΚΕΑΝΟΥΣ 


(ΜΕΡΟΣ Γ” 


µε ἑνα αεροπλανοφόροπου διαθέτει 5 
Σούπερ Ετεντάρτ και ελικόπτερα. Η 
Βραζιλία διαθέτει κι αυτή ἑνα αερο- 
πλανοφόρο µε αεροσκάφη 9-2 Τράκερ 
ανθυποθρυχιακού πολέμου και ελικό- 
πτερα Ση Κινγκ. Αεροπλανοφόρο ετοι- 
μάζεικαιτο Περού. Γενικά οιχώρες της 
Λατινικής Αμερικής, αν και έχουν σχε- 
δὸν ανυπέρθλητα οικονομικά πρόθλη- 
μα, συνεχίζουν να εφοδιάζονται µε νέα 
σκάφη, ὅπως φρεγάτες Λοὐπο, υπο- 
θρύχια τύπου 208, παλιά αντιτορπιλικά 
καιπυραυλοφόρα σκάφη. Ἕναν σηµαν- 
τικὀ στόλο απὀ αντιτορπιλικά και φρε- 
γάτες διαθέτει καιο Καναδάς, 

Μετά απ᾿ αυτόν το μικρὀὸ γύρο του κὁ- 
σµου θα καταλήξουμε στη Μεσόγειο 
για να ασχοληθούμε λἰγο µε το δικό 
μας χώρο αν καιτο άρθρο δεν έχει αυτό 
σαν στὀχο. Εκτὸς απὀ το ιταλικό ναυτι- 
κὀ που το παρουσιάσαµε πιο πριν σαν 
πιο ισχυρό, στη Μεσόγειο συναντάμε 
ἑνα διαρκώς αναπτυσσόμενο ισπανικὀ 
ναυτικό. Διαθέτει ἑνα νἐο αεροπλανο- 
Φόρο, το Πρίγκηψ της Αστουρίας που 
αντικατέστησε ἡ θᾳ αντικαταστήσει το 
παλιό αεροπλανοφόρο Ντένταλο. ᾿Ο- 
πως και το Ντένταλο θα μµεταφἑρει 
συνδυασμό αεροσκαφώὠν Ν/9ΤΟΙ καιε- 
λικοπτέρων και συγκεκριµένα 6-8 Μα- 
κντόνελ Ντάγκλας ΑΝ-89 Ματαντὀρ, 6- 
8 Ση Κινγκ 9Η-3 και4-8 μεταφορικά ελι- 
κόπτερα. Διαθέτει 21 αεριοστρὀθιλους 
ΙΜο500, 46600 ΗΡ, 26 κὀμθοι και εκτο- 
πίζει 14700 τόννους. Εἰναι ανάλογοτου 
ιταλικού Γκιουζέπε Γκαριμπάλντι µε το 
οποίο αποτελεί ενδιαφέρον συνδυα- 
σμό για τις δυνάμεις του ΝΑΤΟ. Τοι- 
σπανικὀ ναυτικό διαθέτει ακόµα 5φρε- 
γάτες κλάσης Κνοξ, 3 κλάσης Ὅλιθερ 
Χάζαρντ Πέρρυ και 8 κλάσης Ντε- 
σκουμπιἑρτα. Διαθέτουν 1479 τόννους 
εκτόπισμα, 4 ντίζελ, 16000 ΗΡ, 25.5 
κόμθοι και εξοπλἰζονται µε δύο τετρα- 
πλούὺς Χαρπούν 99Μ, οκταπλὀ Ση Σπά- 
ροου ΦΑΜ, δύο τριπλούς τορπιλοσω- 
λήνες ΜΚ- 82, ἕναν εκτοξευτή ανθυπο- 
θρυχιακὠν ρουκετών Μπόφορς των 
3/5 χιλ., ἕνα πυροθόλο ᾿Οτο Μελάρα 
76/62 χιλ. και δὺο Μπόφορς 40 χιλ. 
Τέλος στην Α. Μεσόγειο υπάρχουν τα 
ναυτικά της Ελλάδας καϊτης Ὃ ον 
Αν και διαθέτουν μεγάλο αριθμ 
πλοίων, τα µόνα σκάφη που μπορούν 
να θεωρηθούν ὅτι ανταποκρίνονται σε 
ἑναν σύγχρονο πόλεμο εἶναι οιπυραυ- 
λάκατοι τύπου Κομπατάντ της Ελλά- 
δας και ΕΡΒ-57 της Τουρκίας, τα υπο- 
θρύχια τύπου 209 που διαθέτουν και οι 
δύο χώρες, οιφρεγάτες κλάσης Κορτε- 
νάερ της Ελλάδας και Μέκο 2Ό0που ἑ- 
χειπαραγγείλει η Τουρκία καθώς µερι- 
κἁ παλιά αντιτορπιλικἀ κλάσης Γκία- 
ριγκ Φραμ 1 που διαθέτουν και οι δύο 
χώρες. Γενικά ὅμως καταθάλουν ση- 
μαντικὲς προσπάθειες για τον εκσυγ- 
χονισμό των στόλων τους, ο οποίος 
συντελείται σταδιακἁ αν και πολύ αρ- 
γἀ. Από πλευράς ΝΑΤΟ, οι στόλοι των 
δύο χωρών ελέγχουν την ἐξοδο του 
σοθιετικού στόλου της Μαύρης Θά- 
λασσας στη Μεσόγειο, ο χαρακτήρας 
όμως και των δύο ναυτικών φανερώνει 
αρκετές φορές την ἔνταση που επικρα- 
τεί ανάμεσα στις δύο χώρες. 


Για να ἔρθουμε στο ναυτικό μα, πρὲ- 
πει να επισηµάνουµε ένα γενικό πρὀ- 
γραµµα εκσυγχρονισμού που περιλαμ- 
θάνει: Ναυπήγηση στην Ελλάδα αρµα- 
ταγωγών, πυραυλακάτων και εκσυγ- 
χρονισμόὸ συνολικά 5 αντιτορπιλικὠν. 
Τα τρία θα εξοπλιστούν µε το σύστημα 
ΝΑ-2Ίτης Σελένιαγια αεράμυνα καθώς 
και µε πυροθόλα ΟΤΟ ΜΕΙ ΑΒΑ των 76 
πππι. Τα υπόλοιπα δύο ἔχουν ήδη δε- 
χθεῖ ἑνα νέο ελικοδρόµιο μαζί µε νὲο 
υπόστεγο που κατασκευάστηκε στα 
Ναυπηγεία Ελευσίνας. 

Παράλληλα υπάρχει ἑνα εκτεταμένο 
σχέδιο εκσυγχρονισμού των υποθρυ- 
Χίων, των πυραυλακάτων και των ναρ- 
καλιευτικώὠν. Ὅσον αφορά το νέο υλι- 
κό, έχουν ἧδη παραγγελθεί και θα κα- 
τασκευαστούν στα Ελληνικά Ναυπη- 
γεία Σκαραμαγκά δύο περιπολικά σκά- 
Φη ανοικτἠς θάλασσας τύπου Οςριθγ- 

58. 


Εξάλλου ολοκληρώθηκε πρόσφατα η 
αναμενόμενη απὀ καιρό θαλάσσια «ᾱ- 
γορά του αιώνα» που αφορά στην προ- 
µήθεια τεσσάρων νέων φρεγατών τύ- 
που ΜΕΚΟ 200 ΗΝ. Μετις παραπάνω ε- 
νέργειες το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτι- 
κὀ αναμένεταινα συνεχἰσει να εκτελεί 
αποτελεσματικἁ την αποστολή του 
μέχρι το τέλος 2000. 
γανικά 
Συμπαράσματα 


Μέσα απ᾿ αυτήν τη γενικἠ περιγραφή 
των σύγχρονων πολεμικών ναυτικών 
όλου του κόσμου καιτων µέσων (πλοία, 
ὁπλα) που χρησιμοποιούν, επιχειρήσα- 
µε να δώσουμε µια γενικἡ ἄποψη της 
κατάστασης που επικρατεί σήµερα 
στους ωκεανούς, Το θασικό ερὠτημα, 
το αν δηλαδή υπάρχει ισορροπία δυ- 
νάµεων στους ωκεανούς αφήνεται πε- 
ρισσότερο στην κρἰση του αναγνώστη. 
Το άρθρο γράφτηκε µε θάση στοιχεία 
που εἶναι γνωστά και εξακριθωμµένα κα- 
θώς δημοσιεύονται αρκετά συχνἁ στον 
Τύπο. Με θάση λοιπόν αυτά τα στοι- 
χεία, απὀ τη μεριά του άρθρου πιστεύ- 
ουμε ὁτι υπάρχει σε γενικὲς γραμμὲς 
µια ισορροπία δυνάμεων. Αν και, ὅπως 
γράφτηκε οι δύο υπερδυνάμεις ακο- 
λουθούν δύο τελεἰως διαφορετικές Φι- 
λοσοφίες όσον αφορά τον τρόπο ανἁ- 
πτυξης καιτο υλικόπου διαθέτουν, κα- 
μιά απ᾿τις δύο δεν μπορεί να αμφισθη- 
τήσειτις δυνατότητες της άλλης. Ὅσο 
για τα ἄλλα ναυτικά, αυτά περιστρέ- 
Φονται εκούσια ἡ ακούσια στο παιχνίδι 
των υπερδυνάμεων, άλλα λίγο κι ἄλλα 
πολύ. Εἶναι πρακτικά αδύνατο (και πι- 
θαᾳανότατα ἁστοχο) να πούμε πραγµατι- 
κά αν κάποια απ᾿τις δύο υπερδυνάμεις 
εἶναι ισχυρότερη απ᾽ την ἄλλη. Σ᾽ αυτό 
συντελεί καιτο ὅτι πολλά στοιχεία που 
θα θοηθοῦύσαν την ανἀλυσή µας εἶναι 
απόρρητα ἡ μπορεί να µην υποψιαζό- 
µαστε ακόµα και την ὑπαρξή τους. Από 
το σημείο αυτό και πἐρᾳα ο καθένας 
μπορεί να σχηματίσει τη δική του γνώ- 
μη. 

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


9 Τεύχη του περιοδικού «ΠΤΗΣΗ» µετους αὖ- 
ο ὸ αριθμούς που εκδόθηκαν: 5:6,7,8,9,14,- 
18.21.25,26,2799,94,35,96 και το ἑκτακτο τεύ- 
χος του Φθινοπώρου, 1984 ο Περιοδικά «᾽Αμυ- 
να» και «Οικονομία» Μάρτιος - Απρίλιος 1981 
και «Αμυντική επιθεώρηση και οικονομία» Ιού- 
λιος - Αύγουστος 1981 9 «Σύγχρονα Στρατιωτι- 
κά Αεροσκάφη» του πια Κωνσταντινίδη ο 
Τη9 Οὔς5εγνοι'5 ΒΟΟΚ οἱ ΑΙΒΟΒΑΕΤ, 1981 (Ετθεάθ- 
Ποκ Λ8ιΠε) 9 Μοάθιηω Φυ0 Ημπάθ/5, Μοάθιη ΥΝαί- 
5Ηἱρ5, Μοάειπ Φον/θί ΝᾶνΥ, εκδόσεις 1984, 1980, 
1982 αντίστοιχα (ΦΕἰΒπιΒπάε) ο ΜΟΡΕΗΝ 
ο. ΟΟΜΒΑΤ Ργ Β. ΜίΙει ᾶ 0. ΜΙΙθτ (Ξ8ἱαπιΒη- 
ει). 


ΙΣΛΑΜΙΚΗ ΒΟΜΒΑ 


Αντίθετα εἶναι πιο πιθανό η Τουρκία για να 
μπορἑσειναπεράσειπιο γρήγορα απὀτο στά- 
διο της «υπολανθάνουσας» πυρηνικοποΐίησης 
στο στάδιοτης κατασκευής δικών της πυρηνι- 
κὠν ὁπλων, να θελήσει να χρησιμοποιήσει τη 
διαπιστωµένης αποτελεσµατικότητας Τεχνο- 
λογίαπου διαθέτει αυτή τη στιγµή το [Πακιστάν 
κυρίως στους τοµείς εμπλουτισμού ουρανίου 
ἠ επεξεργασίας πλουτωνίου. Ἔτσιη μετάβαση 
θα γίνεισε σύντομο χρονικό διάστηµα, πράγμα 
που θα προκαλέσει σπασμωδικὲς αλυσιδωτές 
αντιδράσεις σε όλη τη γύρω περιοχή (Αν. Με- 
σὀγειος - Μἐση Ανατολή). 
Αυτὸς ο περίεργος πυρηνικός συνεταιρισμός 
Τουρκίας - Πακιστάν μπορεί να επιφέρει µια 
σειρά επικἰνδυνων ανακατατάξεων, ανατα- 
ράσσοντας τις υπάρχουσες ισορροπίες δυνά- 
µεων, σε αυτό το τόσο ευαίσθητο τµήµα της 
υδρογείου. 

ΕΠΙΛΟΓΟΣ 
Η στάση της Ελλάδας, ως κυβέρνησης καιως 
Ἓθνους, απέναντι σε µια πιθανἠ τουρκική 
πυρηνικοποίηση - που θα επιτευχθεἰ ὕστερα 
απὀ πυρηνικἡ συνδρομή του Πακιστάν - εἶναι 
ἐναθέμαπου αξίζει µια ειδικἠ µελέτη, η οποία 
όμως βρἰσκεταιπἑρα απὀτις δυνατότητες αυ- 
τού του άρθρου. 
Εδώ θα αρκεστούµε στην επισήμανση ορισμέ- 
γων βασικών στοιχείων της. 
Πρὠτα - πρώτα θεωρούμε δεδομένο ότι πε 
ληνική εξωτερική πολιτικἡ θα. τη µια δίνει 
Βαρύτητα στη διαχρονικότητα της τούρκικης 
απειλἠς και προσπαθεί να την αποτρέψει και 
απὀ την ἄλλη επιδιώκεινα εμφανίζει στο διϱθνἠ 
χώρο ἑνα όσο γίνεται «φιλειρηνικό» προσωπείο 
μο τις διάφορες πρωτοβουλίες για τον αφο- 
πλισμὀ, τα απύραυλα Βαλκάνια κ.λπ. 
Κρίνοντας λοιπὀν µε βάση τα δὺο παραπάνω 
στοιχεία της εξωτερικής πολιτικής της χώρας 
μας, εἶναι φανερό ότιη στάση της Ελλάδας σε 
πιθανή τούρκικη πυρηνικοποίηση θα ακολου- 
θήσει δύο κυρίως κατευθύνσεις. 
Η μία θα στρέφεται στο διεθνή χώρο, όπου η 
Ελλάδα πιθανότατα Θα ζητήσει τη διεθνἠ κα- 
ταδίκη της Τουρκίας, η οποἰα τότε µε την 
κατασκευἠ πυρηνικών ὁπλων Θα παραβιάσει 
τη συνθήκη ΝΡΤ, καιπιθανόταταθα αναζητήσει 
συμμαχίες αποτροπής. Καθόλου παράξενο θα 
εἶναι η Ελλάδα να ζητήσει να καλυφθεἰ απὀ 
την πυρηνική ομπρέλα ορισμένων πυρηνικο- 
ποιηµένων φιλικών κρατών, π.χ. της Ινδίας. 
Η άλλη θα στρἐφεταιστον εσωτερικότης χώρο 
καιθα αφορά κυρίως τη δημιουργία προὐποθέ - 
σεων γιατη συγκρότηση αυτόνοµου πυρηνικού 
οπλοστασίου.Σ ᾽ αυτήτην περίπτωση η Ελλάδα 
θα μπορείνα αποθαρρύνει ἡ καινα αποτρέψει 
ἑναν πυρηνικὀ εκβιασμὸ απὀ τη μεριά της 
Τουρκίας, µόνον όταν προλάβει να κατασκευά- 
σει πυρηνικά όπλα τον ἰδιο σχεδὀν χρόνο που 
θα το κάνει και η Τουρκία. Αν το κατορθώσει 
τὸτε θα αλλάξει καιη δοµήτης ελληνοτουρκι- 
κής ισορροπίας, η οποία θα γίνει πιο συµµε- 
τρικἡ (βασιζόμενη στην αρχή της Αμοιβαίας 
Αποτροπής). 
Ὡστόσο η ενδεχόμενη απόκτηση ατομικών 
όπλων απὀ την Ελλάδα, ἑστωκαιαν αποτελἑσει 
αποτρεπτικό μὲσο ἑναντιτης πιθανής τούρκι- 
κης πυρηνικής απειλής, εἶναι κάτι που πρέπει 
να μελετηθεί σε όλες τις παραμέτρους της 
(εθνικὲς και διεθνείς) µε τρόπο σοβαρὸ και 
υπεύθυνο, απὀ όλους τους κυβερνητικούς και 
µη παράγοντες. Γιατί όταν πρὀκειται για ἑνα 
τὸσο σοβαρό ζήτημα, ὁσο αυτό της αντιμετώ- 
πισης µιας ενδεχόµενης τούρκικης πυρηνι- 
κοποίησης, χρειάζεται μακροχρόνιος σχεδια- 
σμὸς και δηµιουργία απὀ τώρα πολλών µελλο- 
ντικὠν σεναρίων πιθανἠς ελληνικής αντίδρα- 
σης. ΠΠ 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
9 Φοΐεπορ αἱ ΝἱΘ / Ανγῄ 1988 / Νο 847 (Ξνει ΟΠοΙ!: 
Ωμ! ἱ.ευΓ Όοππε Ι8 Βοπηθο:) 9 ὨθίεποςῬ απά ΙπἰθΓηᾶ- 
Ποπ8ἱ Μαἴίθις 29/2/88 - 6/3/1988 9 Οὔδθγνθγὶ οπάοπ 
21/93/87 9 Φ8νυηπια Νθ Ηανας/ΙἰΚ (Αμυνα και αερο- 
διαστημική) Νο: 1/88 9 ΕΛ.Ι.ΑΜ.Ε.ΓΙ. Θανάσης Πλατιάς 
Το Πυρηνικό Πρόγραµµατης Τουρκίας Αθήνα 1986 9 
«ΠΤΗΣΗ» 41, Ιούλιος - Αύγουστος 1986 9 ΄Εθνος 
16/8/87 Βήμα 11/10/87 Μακεδονία 2/1/88 
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ως 


«Αν παρακολουθούνται τα τηλ. εφωνἡμα- 
τα της Νάνσυ Ρήγκαν µε την αστρολόγο 
της απὀ Σοδθιετικοὺς πράκτορες, προσ- 
παθούν να εντοπἰσουν οι ανώτατοι αξιώ- 
ματούχοι του Λευκού Οἴκου». 

ΝΘΥΝΥ Υοκ Ροςἰ. 20/5/68. 


Ἅα κ 


««Εϊχα στο γραφείο µου ἑναι μερολό γιο 
και σηµείωνα, µετά τις υποδεῖξεις της 
Νάνσυ Ῥήγκαν, τις «καλὲς μέρες» µε 
πράσινο μελάνι, τις. «κακές» µε κόχχινο 
καιτις «ουδέτερες» µε ροζ, για να θυμά- 
μαι πότετα ἆστρα ευνοούσαν τις µετακι- 
νήσεις του προέδρου, την εκφώνηση δη- 
μοσιώων λόν ΟΥ ἦ τις διαπρα) ματεύ σεις µε 
µια Ἐένη δὺ ναμµη», 

Απὸ το ΘΙθλίο ΕΟΓ ἴΠθ Γθοοτά του 
πρώην προσωπάρχη του Λευκού Οἱ- 
κου, Ντόναλντ Ρἐγκαν. 


Ἅακ κ 


«Το 1992 θα λειτουργήσει ο διεθνής αε- 

ρολιμένας των Σπάτων». 

Δήλωση του τέως υπουργού Μεταφο- 

τν και Επικοινωνιών κ. Κ. Μπαντου- 
ᾱ. 


Ἅαχ κ 


«Δεν μπορούμε γα πάρουν με οὖτε ένα 
στρατιώτη απὸ την Κύπρο όσο υπάρχει 
αυτή η πίεση. Αυτότο εἶπα σεόλουςτους 
φίλους | µας και το λέω και στην Κοινή Α- 
γορά. Αν το Κυπριακό µπει μπροστά, 
τότε δεν μπορούμε να κάνουμε τίποτα». 
Τουργκούτ Οζόλ. Πρωθυπουργός της 
Τουρκίας. Ελευθεροτυπία 9/6/88. 


ΧἍαχ κ 


- «ΜΟΠ. παιδάκι µου, εἶναι κάτι σαν 
τρέλα, πως λέμε, αμόκ». 

- «ΜΟΠ εἶναι τα αρχικά ενὸς πρατη- 
ρίου θενξίνης που δρίσκεται εκείθε πα- 
ραπέρα». 

- «Κάτι μου θυμίζει αυτή η λέξη, την ᾱ- 
κούω απὀ την τηλεόραση, μάλλον δια- 
φήμιση θα εἶναι». 

Απαντήσεις ερωτωµένων στην τηλεό- 
ραση, για το ΤΙ σημαίνουν Μεσογειακά 
Ολοκληρωμένα Προγράμματα, 


Ἅπ Ἀ 


«Θα ᾖθελα πολύ να συνεργαστὼ μαζί 

της, Εἶναι πανέξυπνη. Τξόις Τξίλσον; Τι 
υπουργείο έχει, αχκροι ώς)» 
Απάντηση του αντιπροέδρου των 
ΗΠΑ, Τζωρτζ Μπους σε ερώτηση γιατο 
ποιά η γνώμη του για την Τέόις Τζίλ- 
σον, αστρολὀγο της Νάνσυ Ρήγκαν. 


Ἅαχ κ 


«Καταγγέλλω το αποτέλεσµα και αὐτοῦ 
του ψευτοδιαγωνισμού ως προϊόν των ε- 
πιλογών ισχυρού και όχι ἄγνωστου ρου- 
σφετολογικού μηχανισμού. που λειτουρ: 
γεῖ -- και σχεδόν πάντα μεικανοποιητικἁ 
ανταλλάγματα -- στα γραφεία τῆς διοί- 
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ἀμίόω 

κησης της Ολυμπιακὴς Αεροπορίας». 

Γ, Ραυτόπουλος. Πρὀεδρος της Γ. ΣΕΕ 
για το διαγωνισμόὸ πρόσληψης νέων 
αεροσυνοδὠών στην Ο.Α. Εφηµερίδα 
ΕΞΠΡΕΣ 10/6/88. 


πχ κ 


«Χιλιάδες τα τηλεφωνήματα. αφόρητες 
οι πιέσεις που ο ημαμε απὀ επὠνυ- 
μουςτια προσλ. ήψεις.. 

Δήλωση µέλουςτης ἐπιτροπής της ΟΑ 
για την πρόσληψη αεροσυνοδών και |- 
πταμένων φροντιστών. Βήμα 12/6/88. 


Ἅάχ Ἀ 


«Πατήσαμε νομικά πόδι στο Αι αἴο.. 
Μεσούτ Γιλμάζ. Υπουργός Έξωτερ,- 
κὠν της Τουρκίας. (Δήλωση του σε 
Τούρκους δημοσιογράφους κατά την 
επιστροφή στην πατρίδα του μετά τις 
συνομιλίες της Αθήνας). 


ἉἍαχ κ 


«...Στην τουρκικἡ δηµμολρατία όλοι µι- 
λούῦν τήν ἴδια γλὠσσα, Το πολύ πολύ η ἶ- 
δια γλώσσα να εκκαμθάνεται ενίοτελαν- 
θασμένα». 

Ινόλ Μπατοὺῦ. Τούρκος κυθερνητικὀς 
εκπρόσωπος. 


4. 


«λεν εἶναι παράξενο ὅτι ένας Τούρχος 
αξιωματοῦχος επισκέπτεται το α«τουρκο- 
κυπριακό κράτος». Το παράξενο εἶναι οι 
αντιδράσεις που δημιουργούνται». 

Μ. Γιλμάζ. ΥΠ. Εξωτερικών της Τουρ- 
κίας. 


ἉἍχ κ 


«Εάν νομἰζουµε ότι μπορούμε να συνεν- 
νοηθούµε µε τους Τούρκους. µέσα στα 
πλαίσια ενὸς διαλόγου, κάνουμε λάθος. 
Μας κοροϊδεύουν και εμείς κοροϊδεύου- 
μετουὺς εαυτούς µας». 

Αρχιεπίσκοπος Κύπρου Χρυστόστο- 


ΤΑ ΒΛΕΠΕΙΣ ΛΠΒΕ, (0ο βιΑΊοΟΣ 
ΕΙΝΑΙ ΚΑΛΥΤΕΡΟΣ ΝΑΙ ΓΑ Τους 


ΝΩΛΙΑ/ΛΗ 
ΡΟΣΓΕΙΩΣΗ 


µος. Εφηµερίδα «ΚΕΡΔΟΣ», 29.6.88. 
Ἅα κ 


«Ο αριθμός των Ελλήνων που περνάνετα 
σύνορα προς την Τουρκία έχει αυξηθεί 
τρομακτικά μετά το Νταθδός. Ὅλα µου τα 
πούλμαν εἶναι γεμάτα κάθε Σαθδατοκὺ- 

ιάκο». 

Ἰάννης Κουρτίδης, ταξιδιωτικὸς 
πράκτορας της Αλεξανδρούπολης. Ε- 
Φημερἰδα 24 ώρες 13/6/68. 


ἍἉαπ κ 

«...μια ευχάριστη ἐκπληξη χάθηκε για 
τους Γάλλους αεροπόρους και τους Ἔλ- 
ληνες συναδἐλφους τους. όταν μαθεύτη- 
κε ότι ἑνα πούλμαν απὀ πιπεράτες Γαλλι- 
δούλες -- της εδώ παροικίας -- κατευθυ- 
γόταν προς την Τανάγρα µε λουλούδια 
και... γαλλικά κρασιὰ. Δυστυχώς -- ὁ- 
μως. - οι γοήητευτικές Γαλλιδούῦλες, δεν 
κατόρθωσαν να φθάσουν µέχρι την Τα- 
νάγρα. γιατί το λεωφορείο τους καθηλώ- 
θηκε απὀ σοδθαρή δλάόη στην εθνικἠ 
οδό». 

Από την τελετή παραλαθής των ΜΙΓ8- 
σε 2000. Περιοδικό ΕΙΚΟΝΕΣ 11/5/68. 


Ἅα χ 


«Ανασχηματισμό στη νορθηγικἠ κυθδὲρ- 
νηση προκαλεί η διαμάχη του κοινοθου- 
λίου µε το υπουργικό συμδούλιο της 
Πρωθυπουργού . Μπρούντλαντ γύρω 
απὀ τον τόπο κατασκενῆς του νέου διε- 
θνούὺς αεροδρομίου...» 

Εφηµερίδα 24 ώρες 13/6/88 


Ἅα κ 


Θα αναπτυχθεί μεγάλη Φιλία ανάμεσα 
στον Ρήγκαν χαι τον Γκορμπατσώφ. Θα 
εἶναι σαν αδέλφια, Αυτό µου δείχνουν τα 
ἁστρα.. 

Γ Ἰεθγκένια Γιουθάσεθνα Νταθιτασθἰλ! 
ἡ «Τζούνα». Επίσηµη αστρολὀγος και 
θεραπεύτρια του Λ. Μπρέζνιεφ. 
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ΜΟΡΕΒΗΝ ΕΙΑΗΤΕΒΡ 
ΑΝΡΟ ΑΤΤΑΟΚ ΑΙΗΟΒΑΕΤ 
του ΒΙΗΙ ωηςίοη 


Εκδόσεις: δαἱηπιαπαάοΓ Βου {.1ά,, 52 Βος- 
Ίογά ΒΟΝ, | οπάοπ ΜΟ1Β 41Η, 1987, 152 6ε- 
λίδες, τιµή: 4,95 Λίρες Αγγλίας. 


ΑΝ ΝΙΘΤΗΒΑΤΕΟ αυιοΕτο 


ΜΟΡΕΗΝ 


[ΙΑ 


ΑΝΟ ΑΤΤΑΟΚ ΑΙΒΟΒΑΕΤ 


Αμνοηἑαῖνο Φε κετίρίίοεις σ/ ον! 50 οὐ 


Όνο ννοςίόἩ Γγορή-Ἠηα οσνηξθῖ ΑίΓςΓΑΝ 


Μορο Όναν 110 ἀγαπιαΏς 
Αοξίου ρ)νοΊοφαρέις. 
ποσά πω ςοίουη 
40000 Μονής 
160 [ποἳ-ρβεκφόροφος 


Καινούργια ἐκδοση στη γνωστή σειρά 
των μικρὠν βιβλίων της Σαλαμάντερ 
που προσφέρουν επαρκές κείµενο 
και πολύ καλό φωτογραφικό υλικό. Σ᾽ 
αυτήν την ανανεωμένη ἐκδοση των 
σύγχρονων μαχητικών περιγράφονται 
59 μαχητικά, απὀ τα οποία 20 εἶναι 
γέα, Στο καθ᾽ ἑνα αφιερώνονται 2-4 
σελίδες και 2-5 έγχρωμες φωτογρα- 
φίες, ανάλογα µε τη σπουδαιότητα 
του κάθε τύπου, καθώς και πίνακες 
τεχνικών χαρακτηριστικὠν. Το κεἰµε- 
νο εἶναι ευκολοδιάβαστο, κλασικὀ 
Γκάνστον, µε κριτικἠ παρουσίαση και 
τελευταϊες «ειδήσεις», μέχρι το τέ- 
λος του 1986. Συνολικά ένα καλό βι- 
βλἰο, αν και µε μερικά περίεργα ση- 
µεία: π.χ. υπάρχει ξεχωριστό λήμμα 
για το ΄᾿Ατλας Τσήταχ, και τα ΑΝ-88 
και Χάριερ 4Η.5 λήμμα γιατο Πουκά- 
ρακ.λπ. Αυτές οιλεπτομέρειες όμως 
δεν αλλοιώνουν το χαρακτήρα του 
βιβλίου, το αντίθετο μάλιστα, Γενικά 
ὲἑνα καλό βιβλίο, στην παράδοση της 
σειράς της Σαλαμάντερ. 


ΜΟΒΡΕΗΝ 
ΑΜΕΒΙΟΑΝ ΝΕΑΡΟΝΕΣ (1) 
8 ΜΟΡΕΒΗΝ 5ΟΝΙΕΤ ΜΕΑΡΟΝ5 
2 

ο Θθἱαπιαπάς: Βοοκα [.16., 52 Βε- 
άίογά Βονν, ἱοπάοῃ ΝΟ1Β 41Η, Επφἰαπα, 
1986, σελ. 480, Τιμή: 7.95 Λίρες Αγγλίας (το 
καθένα) 
Το συνήθως μεγάλο μέγεθος των πιο 
σημαντικών βιβλίων του εκδοτικού 
οἶκου Φ8Ιπ]απάετ, καθιστά τα βιβλία 
αυτά κάπως δύσχρηστα ἡ δύσκολο να 
τοποθετηθούν στο ράφιτης βιβλιοθή - 
κης, η οποία γρήγορα υποχωρεὶ κάτω 
απο το τρομακτικὀ βάρος! 
Τα δύο αυτά βιβλἰα εἰναιπολύ χοντρά 
(480 σελίδες το καθένα) αλλά μικρά 
σε διαστάσεις (12Χ22 εκατοστά), και 
κατά συνέπεια πολύπιο εὐχρηστα. Το 
πρὠτο - Μοάειπ Απιθιίο8ῃ γΝνεβροη5 
-περιγράφει συνοπτικἀ κάθε έναν απὀ 
τους κυριότερους τύπους των οπλι- 
κὠν συστημάτων που χρησιμοποιούν 
καιοιτρεις κλάδοιτων ενόπλων δυνά- 
µεων των ΗΠΑ. 
Προηγείται µια Ἰθσέλιδη αναφορά 
στην οργάνωση, τη δοµή και τις τα- 
κτικές των αμερικανικών ενόπλων 
δυνάμεων καιέπεταιη περιγραφή των 
αρμάτων μάχης, των αεροσκαφών, 
ελικοπτέρων, πλοίων, υποβρυχίων, 
πυραύλων κ.λπ. Κάθε σύστημα κατα- 


ΤΕ Η]υσίταϊεά Βἱγε οἴοιγ οἱ 


ΜΟΡΕΒΗΝ 
ΑΜΕΒΙςΑΝ 
ΝΝΕΑΡΟΝς 


! κ 


Γ 
4 


Ἱ--ς-- 
ΑΙΤΌπε πια[οε | 


θάροήέ ωεος Όγ 
Ίνα ννοεΊςν νο! 


σοτο 
| 


εδισ«νν 
Αγ 


Τε Ηηςίγαῖοά Ὀωεςίοςη αἱ 


ΜΟΡΕΗΝ 
ΦΟΝΊΙΕΤ 
ΥΝΕΑΡΟΝΣ5 


λαμβάνει περϊπου μία ἡ δὺο σελίδες, 
με εγχρωµη φωτογραφία, τεχνικα 
στοιχεία και µικρὀ ιστορικὀ, 
Συνοπτικἁ ἑνας χρησιµότατος 0δη- 
γός για τα κυριότερα οπλικἁἀ συστή- 
µατα που χρησιμοποιούν σήµερα οι 
Ηνωμένες Πολιτείες. Ιδιαίτερα εκτε- 
ταμενο Και ωραία εικονογραφημένο 
εἶναι το τµήµα των μαχητικών αερο- 
σκαφών. 

Στο ἰδιο μοτίβο και µε αρκετὲς πλη- 
ροφορίες για τη δοµή και την οργά- 
γωση των σοβιετικών ενόπλων δυνά- 
µεων κινείται και το βιβλίο Μοάθιπ 
Ῥονίθί /θ8ροΠ8, επἰσης απὀτην 98- 
ΙΒπιαΠάΕΙ. Οιέγχρωµες Φωτογραφίες 
εἶναι σαφώς λιγότερες και ὀχι τόσο 
καλής ποιότητας, αλλά αυτὸ εἶναι κάτι 
το αναμενόμενο. Περιέχει 600 φω- 
τογραφἰες και αναλύει 160 τύπους 
συστημάτων. Συνιστάται. 


ΑΙΗΟΒΑΕΤ ΟΕ ΤΗΕ ΝΙΕΤΝΑΜ 
ΝΑΗ 


Του ΒΙΙ Εμηςίοη 


Εκδόσεις: Ραϊήοκ ΒίθρΏεΠΕ Ι.ἰά (θυγατρική 
της ΤΜΟΓΦΟΠΕ Ρυβ!κηΙπᾳ ΈΓουρ Ι.16., Ὀ9- 
σ- ἴοη Εβίαία, λαό ή Όοτουφῃ, Νοηβαηι 

Ἐν λον Εηοίαπα, 1987. Τιμη: 3,99 Λίρες 


Μεγάλοτο ενδιαφέρον γιατον πὀλε- 
µοτου Βιετνάμ τελευταϊα καιανἀλογη 
η κίνηση στο χώροτου βιβλίου.Όπο- 
λυγραφότατος Β/ΙΙ θμηδίοπ ασχολἠ- 


πο απ] 
ΒΙΗΟΒΗΒΕΤ 
οςεταξ 
| νεκενανευναν 


θηκεπρὀσφατα µε τα αεροσκάφηπου 
χρησιμοποίησαν οι δύο πλευρὲς στη 
διάρκειατης σύρραξης καιτο αποτέ- 
λεσµα ἦταν ἑνας πολὺ εὔχρηστος 
οδηγός µε περιγραφἡ των 80 τύπων 
αεροσκαφὠν που ἐδρασαν στο Βιε- 
τνἀμ. Η περιγραφή κάθε αεροσκἀ- 
φους καταλαμβάνει περίπου µια σε- 
λίδα ἡ και περισσότερο, ανάλογα µε 
τη σπουδαιὀτητἁ του. Μαζί µε την 
ιστορικἠ περιγραφή (που αφορά κυ- 
ρίως τη δράση του κἀθε αεροσκάἀ- 
φους στο Βιετνάμ και ὀχι την κατα- 
σκευαστικἡ εξἑλιξή του) υπάρχει πἰ- 
νακας τεχνικων στοιχείων και µία ἡ 
περισσότερες ασπρὀμαυρες Φφωτο- 
γραφιες. 

Επίσης υπάρχουν εµβόλιµες σελἰδες 
µε έγχρωμες φωτογραφίες, πάραπο- 
λύ ενδιαφέρουσες καιαδηµοσίευτες 
ως επἰ το πλεΐστον 

Η ποιότητα του κειµένου βρίσκεται 
αρκετά ψηλά, καιτελικἀ απὀ ἐναπολὺ 
μικρό βιβλἰο αντλεὶ κανεὶς εκπληκτικά 
µεγάλο αριθμὀ πληροφοριών. Συνι- 
σταται, 


ΠΥΡΗΝΙΚΑ ΟΠΛΑ 

ΚΑΙ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΣ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΣ 
---ΣΥΜΒΙΩΣΗ ΧΩΡΙΣ ΜΕΛΛΟΝ 
Του Λ. Οικονόμου 

Εκδόσεις: Πανεπιστημιακὲς Εκδόσεις Κρή- 
της, Ερευνητικό Κέντρο Κρήτης, Τ.Θ. 1527, 
711 109 Ηράκλειο, 1985. 
ἁ οσα απικσελς η 
δες σοι 650 δρχ. ον 


ροχαλία, Γριβαίων 5, 
364,6426. Αθήνα, 


πυρηνικα ὅπλα 
και 


ανθρώπινος πολιτισμός 


{ 


“ 


. 


Απὸ τις Πανεπιστημιακὲς Εκδόσεις 
Κρήτης και µε την οικονομική συν- 
δροµή της Παγκρητικής Ενώσεως 
Αμερικής κυκλοφόρησε το βιβλίοτου 
καθηγητή του Πανεπιστηµίου Κρήτης 
καιδιευθιωντή του Ερευνητικού Κὲν- 
τρου Κρήτης Λευτέρη Οικονόμου 


«Πυρηνικά όπλα και ανθρώπινος πο- 
λιτισμὸς - Συµβίωση χωρίς μέλλον». 
Εἰναιη πολεμική χρήση της πυρηνικής 
ενέργειας µια «ὖβρις»; Εχειξεπερά- 
σειη ανθρωπότητα το µέτρο και φτά- 
νειη στιγµή της κάθαρσης; 

Αυτή η κεντρική ιδέα της αρχαίας 
ελληνικής τραγωδίας τονισµένη απὀ 
τον Γ.Σεφἑρη αποτελείτη σπονδυλι- 
κἠ στήλη του βιβλίου «Πιυρηνικά όπλα 
και ανθρώπινος πολιτισμὀς». 

Στα αγωνιώδη αυτά ερωτήματα ο 
συγγραφἑας δοκιμάζει να στοιχειο- 
θετησει µια απάντηση παραθέτοντας 
την προἰστορία και την ιστορία της 
πυρηνικής γνώσης, της ανακάλυψης 
του «απαγορευμένου καρπού» στα 
πλαίσια της ιστορἰας και πης δοµἠς 
του Σύμπαντος. Το βιβλίο τελειώνει 
µε την περιγραφή των πυρηνικών 
όπλων και των συστημάτων µεταφο- 
ράς τους (βόμβα υδρογόνου, βόμβα 
νετρονίων πόλεμος των άστρων κ.λπ) 
καιτις συνέπειες ενός ολοκληρωτι- 
κού πυρηνικού πολέμου (πυρηνικός 
χειμώνας, υπεριώδης ἀνοιξη κ.λΠ͵). 

Η έκδοση συμπληρώνεται µε βιβλι- 
ογραφία, και ἕνα μικρὸ λεξικὸ όρων 
που σχετίζονται µε τα πυρηνικά όπλα 


ΤΗΕ ΕΙΒΘΤ 6ΒΕΑΤ 
ΑΙΒ ΜΑΗ 
του Βἱςματά ΤονπςΏεπά Βἰοκοις 


Εκδόσεις: Ηοάόει ἃ 5ίομφηίοη ἰςά,, ΜΙΙΙ 
Βοδά, Ὀωπίοπ ΏΓεεῃ, 86ν6ΠΟᾶΚΗ, Κεπῖ, Εη- 
φΙαπά, 19688, σελ. 277, τιµή: 16.95 λίρες Αγ- 
γλίας. 


πας, Τγ - στης 


ΚΙΟΙαΤή Ἰονηνοπά Βοιοις 


Το '"ΤΠθ Εἰγδι αιθαί ΑἱΓ αγ" εἶναι η 
εξιστόρηση Των αεροπορικών επι- 
χειρήσεων κατὰ τη διάρκεια του 
Πρώτου Παγκοσμίου Πολέμου (1914 
- 1918), κυρίως στο Δυτικό Μέτωπο. 
΄Ἠταν η εποχἠ των πρὠτων µεγάλης 
ἐκτασης αερομαχιών στην ιστορἰατης 
Αεροπορίας, μόλις 11 χρόνια µετάτο 
επίτευγμα Των αδελφὠν Ράιτ. 

Το βιβλίο αυτό ἐχει ἑναν έντονο 
προσωπικό χαρακτήρα καιαµεσότητα 
στην εξιστόρηση Των διαφόρων γε- 
γονότων 

Δίνοντας µεγαλύτερη έµφαση στο 
ανθρώπινο στοιχείο, στο περιβάλλον 
της εποχής, τις δυσκολίες και τα 
προβλήματα του πολέμου αλλά και 
των απαιτἠσεών τους το βιβλἰο αυτό 
μας μεταφέρει ουσιαστικἀσ᾽ εκεϊνες 
τις πολυτάραχες ημέρες και µας δη- 
μιουργεί µε τρόπο υποβλητικὸ την 
νψα ο μολωκο του Πολέμου στον 


Παράλληλα τονίζειτις δυσκολίες των 
«πρωτόγονων» αεροσκαφών, τις αλ- 
λεπάλληλες εκπλήξεις των πληρωμά- 
των σε καταστάσεις που ποτε κανείς 
δεν εἰχε ξαναζήσει, αλλά και ορισµέ- 
γες απὀ τις δυνατότητες και τα τε- 
χνικά χαρακτηριστικἁ Των πιο σηµα- 
γτικὠν αεροσκαφών που ἐδρασαν τον 
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Α΄ Π. Πόλεμο. 

Περιέχονται λίγες αλλά καλής ποιό- 
τητας ασπρόμαυρες φωτογραφίες 
που δείχνουν αεροσκάφη της εποχἠς 
και - κυρίως - τους μεγαλύτερους 
«άσσους», κάθε εθνικὀτητας. 

Στο τέλος του βιβλίου, παρατίθεται 
εκτενέστατη βιβλιογραφία όπου πα- 
ραπέμπεται ο αναγνώστης, που επι- 
θυμείνα διαβἀσειπερισσότεραγιατο 
θέµα αυτό. 

Χωρίς να προσπαθεί να καλύψει πλή- 
ρως τα δρώμενα στον αἐρα κατά τον 
Α΄᾿ Π.Π.το βιβλίο αυτό εἶναι ευκολο- 
διάβαστο και έχει µια αμεσότητα που 
σε ελκύει μὲχρι το τέλος. 


ΤΗΕ 5ΟΝΥΙΕΤ ΜΑΗ ΜΑΟΗΙΝΕ 
Εα[ῑεά ΕΥ Β8γ Βοπάς 


Εκδόσεις: 98ἱπιβπάεΓ ΒΟοΟΚΑ |.1ᾳ., 52 Β96- 
{ΟΓΦΒΟΝ, | οπάοη ΝΟ1Β, 1980, 250σελίδες, 
Τιμή: 10 Λίρες Αγγλίας περίπου. 


τν ππνις «ον νο 


Γραμμένο απὀ μία πλειάδα γνωστών 
συγγραφέων, ανάµεσα στους οποἱους 
συγκαταλέγονται ο ΒΙΙΙ ωηςίοη και 
ο) Ε. Μοο[θ, το βιβλίο αυτό, αν και 
εκδόθηκε το 1980, αποτελεί ακόµα 
μία θαυμάσια πηγή τεχνικών στοιχείων 
γιατις ἔνοπλες δυνάμεις της Σοβιε- 
τικής ᾿Ἔνωσης. 
Πάνω απὀ 400 φωτογραφίες, απὀ τις 
οποἱες οιπερισσότερες εἶναι ἔγχρω- 
μες, 250 διαγράμματα, 40 χάρτες και 
πίνακες συνοδεύουντις 100 000 λέ- 
ξεις του ιδιαίτερα επεξηγηματικού 
κειµένου. 
Το βιβλίο ξεκινά απότα πρώτα χρόνια 
του σοβιετικού κομμουνισμού και 
συνεχίζει µε πην επέκταση και την 
ενίσχυση του Κόκκινου Στρατού πριν 
και κατά το Δεύτερο Παγκόσμιο Πό- 
λθµο, την εποχή του Ψυχρού Πολέ- 
µου, την οργάνωση των σοβιετικών 
ενόπλων δυνάμεων κατά ὁὀπλο, ἐχο- 
ντας χωριστά κεφάλαια για κάθε ἑνα 
απὀ αυτά. Ετσι υπάρχουν κεφἁλαια 
ια την πολεµικἡ αεροπορία, Τα σο- 
κα πολεμικά σκάφη, τις δυνάμεις 
ξηράς, τα ὁπλα ξηράς, τις πυραυλικὲς 
στρατηγικές και τακτικὲς δυνάμεις, 
τις δυνάμεις των ἄλλων χωρών του 
Συμφώνου της Βαρσοβίας, ακόµα και 
για τις στολὲς του προσωπικού. 
Πολύ ενδιαφέρουσες οι ἐχρωμες 
Φωτογραφίες του βιβλίου, θαφανούν 
ανεκτίµητες στο μελετητή των σύγ- 
χρονων οπλικὠν συστηµατων όσο και 
στο μοντελιστή. 
Μἐχρισήµερατο βιβλίο αυτό δεν έχει 
επανεκδοθεἰκαι ἑτσιαποτελεί σπάνιο 
απὀκτηµα για κἆθε βιβλιοθήκη, αφού 
σε ἑνα ἡ δύο χρόνια ίσως να µην παρά- 
γεταιπλέον απὀ την εκδοτικἡ εταιρἰα, 
φαινόμενο συνηθισμὲνο µε άλλους 
τίτλους της ΦἱβπιΑΠάε:, όπως τα 
"Βοοκείς και Μἰςίιες”, "Πίος 
ἱωήνναῃο", κ.α. Σ υνιστάται Ιδιαίτερα 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19868 


ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΑΗΜΑΜΕΝΤ 

Του ΒΙΗ Εμηείοη 

Εκδόσεις: 9θἱθπιαπάεΓ Βοοκ ἱ.ιά,, 52 Β9- 
ἄίοιά ΒΟΜ, ἱοπάοπ ΝςΟ1Β 4ἱβΒ, Εηφίαπά, 
1987, σελ. 208, τιµή: 12. 95 λίρες Ἀγγλὶ ας. 


Ίσως το πρὠτο βιβλίο που αναφἑρε- 
ται τόσο διεξοδικά και κατατοπιστικά 
στα οπλικἁ συστήματα των μαχητικών 
αεροσκαφών, η πρὀσφατη αυτή δου- 
λειάτου ΒΙΠ Ειηδίοη έρχεταινα κα- 
λύψεισημαντικὀ κενότης αεροπορι- 
κἠς βιβλιογραφίἰας. 

Χωρίζεταισε πέντε μεγάλα κεφάλαια, 
απὀ τα οποία το πρὠτο αναφέρεται 
στην εξέλιξη της τεχνολογίας των 
αεροπορικών οπλικὠν συστηµάτων 
απὀ τον πρὠτο Παγκόσμιο Πόλεμο 
μέχρι σήµερα, ενώ στα επόμενα τέσ- 
σερα έχουν ταξινομηθείὶ σε κατηγο- 
ρίες τα οπλικἁ συστήματα που χρησι- 
μοποιούνται σήµερα απὀ τον κὀσμο, 
κατά χώρες. ΄Ετσι υπάρχει χωριστό 
κεφάλαιο γιατις µη κατευθυνόµενες, 
ελευθἑρας πτώσης βόμβες, ρουκἑ- 
τες και νάρκες, ἀλλο κεφάλαιο για 
τους κατευθυνόµενους πυραύλους 
κάθε είδους καιτρίτο κεφάλαιο ειδικά 
για τους πυραύλους αέρος - αέρος, 
στους οποίους δίνεται και κάπως πε- 
ρισσότερη ἐμφαση. Το βιβλίο τελει- 
ὠνειμε ἑνακεφάἀλαιογιατα πολυβόλα 
και τα πυροβόλα των αεροσκαφών, 
εσωτερικἀ και εξωτερικά (σε ατρα- 
κτἰδια). 

Από πλευράς εικονογράφησης 
υπάρχουν πάρα πολλές και καλής 
ποιότητας έγχρωμες φωτογραφίες, 
σχεδιαγράµµατα, διαγράµµατα, τομές 
και πλάγιες ὀψεις. Συνοπτικά µια 
θαυμάσια δουλειά, χρησιµότατη σε 
κάθε αεροπορική βιβλιοθήκη που 
«σέβεται τον εαυτό της»! 


ΜΟΡΕΒΗΝ 
ΞυΒΜΑΒΙΝΕ ΝΑΒΕΑΒΕ 
των Ὀ. ΜΙΙοι ἃ «. ἑοτάθη 
Εκδόσεις: Φαἱαπιαπάει Βοοκς ἰα., 52 Βε- 
σίοτά Βον, |.οπάορ Νο 18 4ἱΒ, Ἐπαίσπά, 
1907, σελ. 210, τιµή 512.95 

Ἓνα πολύ ενδιαφἐρον βιβλίο, της 
γνωστής «μεγάλης» σειρὰς της 98- 
ΙΒπι8Πάθτ, για όσους γοητεύονται 
απὀ τον κυνηγὀ των ὠκεανών, το 
υποβρύχιο. ᾿Οπως πάντα, οἱ φωτο- 
γραφίες εἶναι πολύ καλἠς ποιότητας 
όπως καιτα ἐγχρωμα σκἰτσα. Το βιβλίο 
εἶναι χωρισμένο σε τρία µέρη. Το 
πρὠτο, και µεγαλύτερο αναφέρεται 
γενικά στην τεχνολογία του σύγχρο- 
νου υποβρυχίου, κάνει µια σύντομη 
αναδρομή στην εξέλιξή του και 
ασχολείται και µε «περιθωριακά» κε- 
φάλαια, όπως η τεχνολογία του αν- 
θυποβρυχιακού αγώνα και τα ατυχἠ- 
µατα των υποβρυχίων και οι μέθοδοι 
διάσωσης. Μετά απὀ αυτήν την εµβά- 
θυνση ακολουθούν 80 σελἰδες που 
περιλαμβάνουν 40 υποβρύχια. Στο 
καθένα αφιερώνονται δύο σελίδες, µε 


µια µεγάλη, δισέλιδη έγχρωμη ανα- 
παράσταση του κύτους του και των 
όπλων που μεταφέρει, µία - δύο φω- 
τογραφἰες, συνήθως έγχρωμες, και 
στοιχεία τόσο τεχνικά όσο καιιστορι- 
κά, οπλισμού, ηλεκτρονικών κ.λπ. Το 
τρίτο και μικρότερο µέρος του βιβλίου 
αναφέρεται στην τακτική µάχης των 
υποβρυχίων αλλά και των αντιπάλων 
τους σκαφών επιφανείας και αερο- 
σκαφών. 

Γενικά ἑνα πολύ καλό βιβλίο, συνοδὀὸ 
του Μοάργη Νάνα Οοπιθα!, αλλά µε 
πολύ µικρή αλληλοκάλυψη ύλης. Συ- 
γιστάται ανεπιφύλακτα. 


ΜΟΡΕΒΗΝ 

ΙΑΝΟ 6ΟΜΒΑΤ 

των Ὁ. ΜΙΗετ ᾶ ς.Ε. Εο55 
Εκδόσεις: Ξαἱαπιθηάο! Βοοκα Ι.Ι4., 52 Βο- 
ἄίοιά Βοψ, |.οπάοη ΜΒ 4ἱΒ, Εηφίαπά, 
1987, σελ. 208, Τιμη: 12/95 λίρες Αγγλίας 
Με 100.000 λέξεις και 250 έγχρωμες 
φωτογραφίες και καλλιτεχνικὲς 
απεικονίσεις, Το βιβλίο αυτό ακολου- 
θείτο γνωστό «ύφος» των προηγού)- 
µενων βιβλίων Μοαειῃ ΑἱΓ Οοπιραί 
και Μοάθιη Νανα Οοπισαί της 98- 
ΙΒπιθπάθγ, έχοντας σαν θέµα την τε- 
χνολογία, τα µέσα και τις τακτικὲς 
που χρησιμοποιούνται σήµερα σε κά- 
Θε στρατιωτικἡ δραστηριότητα. 

Σε ότι αφορά την τεχνολογία, δίνεται 
ἐμφαση στην παρουσίαση Των κυριό- 
τερων αρμάτων µάχης, Των αντιαρµα- 
τικὠν συστηµάτων αλλά και όλων Των 
ειδών θωρακισμένων οχημάτων, κα- 
θὼς και Των αυτοκινούμενων συστη- 
μάτων αεραµυνας. - 
Συνολικἀ περιγράφονται και εικονί- 
ζονται 100 αντιπροσωπευτικοί τύποι 
οχημάτων και αρμάτων, καθώς και αν- 
τιαρµατικών ελικοπτέρων, πυροβό- 
λων, ελαφρών όπλων κ.λπ. 

Τέλος, ἑνα τµήµα αναφἑρεται απο- 
κλειστικά στις τακτικές που χρησι- 


µοποιήθηκαν σε σημαντικὲς στρατι- 
ωτικὲς επιχειρήσεις κατά τα τελευ- 
ταἰα χρόνια, ενώ αναλύει καιτις κυριό- 
τερες γενικὲς στρατιωτικὲς µεθόὸ- 
δους 

Αλλα θέµατα που παρουσιάζονται 
εἶναι: Ηλεκτρονικός, χημικός, Τακτι- 
κὀς πυρηνικος καιµη-συμβατικός πό- 
λεµος, οι τακτικὲς του σοβιετικού 
στρατού, εἰδικὲς δυνάμεις, αλεξι- 
ππωτιστὲς κ.λπ. 


Ε-ΊΊΊΕΑΟΤΕΙΕ 
του ΒΙΗΙ ιηδίοη 


Εκδόσεις: ΦαἱαπιαηόοΓ Βοομκε [.Ιά., 52 Β9ά- 
{ογάΒον ἱ.οπάσπ ΜΟΊΤΒ Επρἰαπά, 1983, σελ. 
64, τιµή: 6 Λίρες Αγγλίας περίπου, 


Γνωστό σαν το πρώτο αεροσκἀφος 
με πτέρυγες µεταβλητής γεωμετρίας 
το Ε-111 σχεδιάστηκε στις αρχες της 
δεκαετίας του 60 σαν ἑνα φιλόδοξο 
μαχητικό αεροσκάφος πολλαπλού ρό- 
λου για το αμερικανικὀ ναυτικό και 
την αεροπορία. Όμως στην προσπἀ- 
θεια της ἄθΠθΓαΙ Ὀγπαπιίος να ικα- 
νοποιήσει τόσο τις απαιτήσεις της 
ΙΘΑΕ όσο και του υ.9. ΝανΥ, δεν 
κατόρθωσε νααποφύγειτο μεγόλο μέ- 
γεθος καιτο µεγάλο βάρος, κιέτσιτο 
αεροσκάφος τροποποιήθηκε κατάλ- 
ληλαγιανα εξελιχθεἰσ᾽ ἐναθαυμάσιο 
βομβαρδιστικό, µε εξαιρετικά 
προηγμένα - για την εποχή εκείνη - 
ηλεκτρονικά συστήµατα και µεγάλη 
δυνατότητα μεταφοράς οπλικού 
φορτίου. 

Το βιβλίο του ΒΙΠ Εωηδίοη για το 
Ε-111, απὀ τη γνωστή σειρά ΑνἰΒ!ίοη 
Εαοΐ ΕἰΙθ5 της 58ἱαπιβπάς: εἶναι ἑνα 
απὀ τα καλύτερα που έχουν εκδοθεὶ 
για το συγκεκριµένο αεροσκάφος. 
Με χωριστά κεφάλαια για τη σχεδἰα- 
σἠ του, τους κινητήρες, τα ηλεκτρο- 
γικἀ συστήµατα και τον οπλισμὀ, την 
επιχειρησιακἠ δράση του και τη συ- 
μπεριφορά του στον αέρα, κατορθώ- 
γει να δώσει το «χαρακτήρα» και τη 
σηµασία αυτού του αεροσκάφους, 
κό στα ἀλλα σύγχρονα μαχητικά 
τζετ. 

Το τελευταίο κεφάλαιο ασχολείται 
αποκλειστικά και µόνο µε την έκδοση 
ηλεκτρονικού πολέμου ΕΕ-Ί11 της 
Γκρούμαν. 

Περιέχονται περισσότερες απὀ 100 
έγχρωμες φωτογραφίες, διαγράµµα- 
τα, και πίνακες στοιχεἰων. Συνολικά 
το καλύτερο βιβλίο γιατο Ε-111. 
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Πακ ΕΕ. -------.-----έκ 


του Στέφανου Κ. Τσολακίδη, Αεροναυπηγού Μηχανικού 


Ὄγκος Θαλάμου 


μα γο]ωπιθ, Νοἱμππθ ἄθ Ια 6ΠΠΙΟΙΕΘ, Β[ΓθπΠπ Καπιπιθινοἰ- 
µπιεῃ 

Ο όγκος του θαλάμου καύσης ενός πυραύλου (συμπεριλαμθα- 
νομένου του συγκλίνοντος τμήματος του ακροφυσίου μέχρι και 
τη στὲἐνωσή του). 


Οδηγάἁ Πτερύγια Εισόδου 


(ἰπί6ί αωϊάε νΝαπθ65, Αυος ὈἰνοοίτίοῬς ἀ᾽ Αάπιΐςσίομπ, Εἰπίγ]τίς Ι6ἱ- 
ἴδοπαι/ε|π). 

Ακτινικἁ ἡ περιφερειακά ακίνητα πτερύγια τοποθετημένα μέσα 
στους αεραγωγούς. 


Οδηγά Πετρύγια Συμπιεστού 


(Οοπιρίθςςο: Ιπίθἰ αμίάθ νΝαπθ5, Αυῦος Πἱτβοίτίοςς 4᾿θηϊγόθ αι 
ΟΟΠΙΡΙΘΘΘΘΙ, Νεγαἰοβιοποἰηιῖεῖς Ιθή5οπαι/εἰη). 

Τα πρὠτα πτερύγια που συναντά ο αέρας κατά την εἰσοδό τους 
στον κινητήρα τα οποία δεν μετακινούνται και ευθυγραμμἰζουν 
τη ροή. 


πα, ο οαώώϊκικωας ρωμξι 


(Εοοβρ/ς/ε, Εοοδρῄό(θ, ΟεκοθερΠᾶε) 

Το τµήµα της ατμόσφαιρας που εκτείνεται μέχρι, 4 Κπι πάνω 
απὀ την επιφάνειατης θάλασσας -- µέσα στο οποίο εἶναι δυνατή 
η κανονικἠ αναπνοή. 


ΙΜΤΕΙ ΕΧΕ 


Ὁλοκληρώνεται σύντομα 
προσφορώνπου έχουν υπι 
μκὴ 


αξιολόγηση των 
ποβληθεὶ στην αρμόδια 
γιατην προμήθεια του δικτύου ραντάρ 
χρησιµοποιηθεί από την Υπηρεσία Πολιικὴς 
μον στα πλαίσια εκουγχρονισμού του Ελ- 
ληνικού συστήµατος εναέριας κυκλοφορἰας. Στην 
μηνα να σικιλν και εμπειρογνώμονες της 
Πολεμικής Αεροπορίας. 


Ο μέχρι υπουργός ΄ οπως Αρ λαό 
σ ἳ 
ο τ--- Αγ ὁ ση ὄέση του 


οκωνς 

εἴναι δλτώνκαι μοόν Αν της Λουφτβά- 
νβ 1600 ώρες πτήσης ας μαχητικά τζετ. ο 

ρνερθεωρείται απότους σκληρούς της συµµα- 
Χίας, έχει επανειλημμένα δηλώσει ότι δεν εµπι- 
στεύεται τους Σοβιετικούς ενώ η μεγαλύτερη 
επιδίωξη του θα εἶναι ο άμεσος και ταχύς εκου 
χρονι του συμβατικού οπλοστασίου του νατὸ, 
Εγκρίθηκε η απόκτηση απὀτο Ελληνικό κάν 
άνευ ανταλλάγμα των μετοχὼν της ΕΛΒΟ 
ΆΑΒΕπου κατἐχειη ΞΡΌ Αυστρἰας, και αντιπροσω- 
πεύουν ποσοστὀ συµµετοχής της 32060 στο µετο- 


ο κο 


ο Ἐν νπουργὸς . Άμυνας κ. 
Σ.Γιώτας, την Ίη τις εγκα- 
ῥα της ανώνης στην Τανάγρα, µε την ευκαι- 
ον των καθηκόντων του νέου 
ροέθρου του ΑΣ. της εταιρίας ουμὴκ, 
Α ρδρός ωῤὂράχου, Ο αναπλη! 

καιοπρὀεδρος της ΕΑΒ ἐς οι ἱεςπου ως 
ὃ 5 ους, τόνισαν τοιδιαίτερο εν. 
της σα ανικής µονάδας 
υψηλής τεχνολογίας βομηχς της αμυντικἠς 
οµηχανίας αλλά και γενι στο ο... 
οικονοµίας. Ο κ. Γιῶτας τόνισε - 


ματος πης εταιρίας. 

΄Ἔφθασαν στο Τατόι Ιουλίου τα δύο πρῶτα 
κακή ναι δά- ΤΒ 20 ΤιήπΙάθδά που πι 
τς το Λιμενικό Σώμα. 

Ὁ αεροσκάφος ΤΒ 20 εἶναι μονοκινητήριο Ελικο- 
φόρο νέας γενιάς και κατασκευάζεται απὀ τη κ λκως 
λική εταιρία Αθτοδρα!ἰαίθ. Προωθείται 
κινητήρα [.γοοπιίπᾳ ος 250 ἵππων. μμ μέγιστη 
νο πιᾶ του εἶναι 31 χλμ ώρα και µπορεί - 
μεταφέρει συνολικά 4 άτομα Θα 
απὀ το Λιμενικό για εναέρια αστυνόμευση .. 
ακτών. 


151ουνίου οπρώ- 


πα ας. ΠΙΟ καιτον αµερικανι- 


κό ὅο ρο επικοινωνιών ΡαπᾶΠΙε/ίσᾶη Ξ4ἱε//Ηθ 
1.Το συνολικό του ον βολής που ἔθεσε σε 
τα ιά ἦταν 3700 κ 


ανυψωτική του δυ- 
τα φτάνει µέχρι τα Ὃ ον κα. ὁ 
Γιαφοους ὄεν µπορούν νὰ περμόνουν στη σειρό 


στης από τη ΑΛΛΑ εὐικὸ ἡμολόγιο ππὴ 
από την ΑΝΛΑ ειδικ. 


να παραμείνουν µέχριτο 
σης απὀ Ίης Ιουλίου η ΑΝΛΑ αναπροσἆρµοσε το 


κόστος της ωριαίας αποζημὶ |ς των µονοθέσιων 
ανεµοπτέρων, ὥστε να εξισωθεί µε το κόστος των 
διθἑσιων, δηλαδή 200 δρχ. το τέταρτο. 


Όλοκ πο «ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΑ» που 
ο... ελλ ζπανου 
τι). Κοστίζει 3 ὄρχ. και 500 δρχ. τα Βονίδίοης 
ο ορ που θα κυκλοφορούν κατά διαστήµα- 


για το 
ρυμουλκών ΡἱρεΓ.-2 Λέσχης, φαίνεται πως 
καρποφορήσουν.Με κ. ΕΑΛΕουστά- 
θηκε επιτροπή απὀ µέλη της Α για την παρα- 
λαβή τους. 


τ ΑΝΛΑ ἑ 
σχεδόν 200 0ρος. ώρεςμε ν τοννο του ως 


σ᾽ αυτό η ΑΝΛΑ στέλνει τώρα σε πτήση 90ἱ0 
μολις ππῆος μῴοκβισὴ πο Ὃ πι σε 40 
μὸ νο μὲν των 60 µε τιµή του για τα 
είναι 4. .. την Ὃ λος, ὃόλουν 
ουν μπορούν ναεπικοι μετονκ. 
αι 1640). Ηππητική δραστηριότητα 
τα τέλη η Μαΐου εἶχε ὡς εξἠς: 

οος αν εμοπτόρων συνολικής διάρκειας 

ὅτος ωρών, µε τα ρυμουλκά 
και 280 ώρες σωνοὰ σελ λα. οε 320 πτήσεις. 


Το αμερικανικὸ διαστημικό 


εκτοξευτεί και πάλι για ων 


υγούστου αυτού ὄνον μα. μετά απὀ 


δυθι ισι ου ατυχήματος του 
.. στις  νασηροξ ας Το Το Σατλπε που θα χρησι- 
ο... εἶναι το Ὀϊδοονθιγ, ἑνα απὀ τα τρία 


εναπομείναντα Σατλ/(Τα άλλα δύο εἴναιτο Αἰἰαηίΐ8 
καιτο Οοἰωπιοίϐ). 


Η Αντι-ύλη θα μπορούσε να είναιτο προωθητικὀ 
διαστη 


ργε. 
ικανότητα των πυραύλων κατά 4 µε 10 
φορές σε σύγκριση µε τα σημερινά συστήµατα 
στερεού .Προσδιορίστηκε µά- 
λιστα ότι η τεχνολογία αυτή Θα εἶναι ἑτοιμη γυρά 
καν τέλη αυτού του αιώνα ἦτις αρχές του επόµε- 


γου, Παράλληλα, η νέα αυτή τεχνολογία ην π 
σφἑρει γέες δυνατότητες για το πρὀγ μ] 
(μεγαλύτερη ευελιξία κινήσεων στους ορυφό- 


στ μάχης σε Τροχιά) καθώς 
ον «Αρα λος ο πολ κα τα- 


Δέκα στρατιωτικούς υφό έθεσε σε 
έσω» η ΕΣΣΔ µέσα σε ημερών, 
.... Ανάμεσά τους και ο... πυ- 
μας ρυφόρο - ραντάρ για μας ράλλη, 
ὠκεανών Στο ᾠ στο ο σμοδρόο ιουρατάμ 
οι Σοβιετικοί ετοιμάζονταινα εκτοξεύσουν µετον 
πύραυλο «Ενέργεια» το δικότους κ πο 


στην πρώτη Του µη - επανδρω! 

αποστολἡ. Εξάλλου οι κοσμοναύτες Βλα- 

ἴτοφ και Μούσα Μανάροφ συνεχίζουν τα 
όἱ Ὃ ο ο σσ Μιρ όπου πα- 
ραμένουν. 


Αντιδορυφορικά οπλικά συστήματαπουθα απο- 
ζερ, καβᾶς καιαφό ἐπιγῖαεκιοξευέµεναβλήµαια 
καιαπὀ επίγεια εκτοξευόµενα βλήματα 
εἰναιπολύ πιθανό ότιθα αντικαταστήσουν το εναέ- 
ρια εκτοξευόµενο σύστημα ΑΞΑΤ που απι τὰ 
Φτηκε απὀ το αμερικανικὸ υπουργείο ἁμυνας. 
ορ ᾱ, οι ἐρεύνες στρέφονται προς τεχνολι 
συνδυάζουν το αναχαιτιστικό σύστημα ΕΗΙ 
Ἑ ον Βεεπίη Ιπίεγοβρίο: Θυ08γ- 


φἰθπι) του 501, µε ένα νἑο αντιδορυφορικό σὐ- 
στηµα. 

ύλους εδάφους - εδάφους αγό- 

Αραβία. Προκειται για τους 


055, . βεληνεκούς (εμβέλεια 3538 χλμ.),με 


τους οποίους οι Σαουδάραβες Θα εχουν τη ὄυνα- 
τότητα να χτυπούν στόχους σε οποιαδήποτε γει- 
τονικἡ χώρα στη Μέση Ανατολἠ, Να σημειωθεί ότι 
οι πὐραύυλοι αυτοί μπορούν να δεχτούν και πυρη- 
γικὲς κεφαλές. Εἶναι η πρώτη φορά που µια χώρα 
πης Μέσης Ανατολἠς αποκτἀπιωραύλους εδάφους 
- εδάφους μέσου βεληνεκοὺς και αυτό σίγουρα 
μεταβάλλει την ισορροπία στην περιοχή. Θεωρείται 
βἐβαιο ὁτι η Σαουδικἠ Αραβία δεν υπήρχε περἰ- 
ή γα αποκτήσει "ο. πυραύλους απὀ τη 
υση 

Πραγματοποιήθηκε στη Θεοσαλονίκη στις 20 
ναί 1988 μή Αεραθλητικὀ Βαλκανικό Συ- 
γὲδριο, στο οποίο προήδρευσε η Ελλάδα δια του 
προεδρουτης ΕΑΛΕ κ. ᾿Ανθιµου Μιχαήλ. ΄ Ελαβαν 
µέρος εκπρόσωποι απὀ Ελλάδα, Τουρκία, Βουλγα- 
ρία και Ρουμανία. Η Γιουγκοσλαβία δεν ση 
λόγω τεχνικὠν δυσκολιών. Η κυριότερη απὀφαση 
του συνεδρίου ἠταν η ο... ανάληψης 
απὀ την Ελλάδα της τέλεσης των ανικών αε- 
ωμαΨψ αγώνων 1989 για τα αεραθλήµατα της 

ενικής Αεροπορίας, Α  Αερο λι” 

αεραθλἠματαθα 


σμού, ενώτα στην ωρα. 
Το Γ΄ Αεραθλητικό βαλκανικὀ 
στηκε να γίνειπάλιστην Ἑλλάδα, καισυ συγκεκριμένα 


δν Ἀθήνα, τον ο. του 1989. 


πω ιν μές εγκαινίασε η ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ 
εροπο Η πρώτη η γραμμη συνδέει  .. 23 
Ιουνίου και κάθε κα, Οεσ/νίκη 
µέσω Σάμου και η λε ο-ά τις 20 Ιουνίου 
κάθε Δευτέρα και Πέμπτη τη Λάρισα και ... 
νίκη µε την Πάτρα. Στη γραµµή Κῳ-Θεσ/νίκης θα 
ὁρομολογηθούὺν "950-930" (30 θέσεων) που θα 
αναχωρούν απὀ την Κωγια Σάµοστις 10.05 και απὀ 


ο για τῃ ο στις 11.08, Κατά τή δια- 
δροω Επιστ ις το α θα αναχωρεὶ απὀ τη 
Θεσ/νίκη για Σάµο στις 13 20, και απὀ τη Σάμο για 


ν Κω στις 1525. Εξάλλου στη γραµµή Λάρισα 
εσ/νίκη - Πάτρα, το α/ θα η από τη 
λάρισα γιατη Θεσ/νίκη στις 10.50 καιαπὀ τη Θεσ/- 
γίκη για Πάτρα στις 11.55. Από Πάτρα για θεο/ νίκη 
η αναχώρηση θα γίνεται στις 19.25 το α/φος θα 
φτάνει στη Θεσ/νίκη στις 14.35 απὀ ὁπου θα ανα- 
χωρεί στις 15.06 για τη Λάρισα, 
Ηγραμμµή Λάρισα -Θεσ/νίκη- κ μα 
τείται απὀ α/φη «Ντορνιέ» 18 θέ, 
Το ιταλικὀ κοινοβουλιο ενέκρινε ., από µυ- 


κο οκ Ενάρς 


που εγκα την 

Ο υπουργός ἀμύνας κ. Ζανόνε δήλωσε ότι τα αε- 
ροσκάφη θα τελούν υπό ιταλικό ἔλεγχο και Τόνισε 
ὁτιη εγκατάσταση των Ε-Ίθ στην | ο λόςς για 


γα διατηρηθεί η Ισορροπία μεταξύ ΝΑΤΟ καιΣυµ- 

φώνου της Βαρσοβίας. 
Ἡ έρευνα σε θέµατα αμυντικής και εξωτερικής 
πολιτικής, η παροχἡ επιστημονικών εκτιμήσεων 
και η ενηµέρωση της κ. γνώμης, εἶναι οι 
στὀχοι του νεοϊδρυθέντος νικού Ιδρύματος 
Αμυντικής και Εξωτε Πολι (ΕΛΙΑΜΕΠ, 
Πρόεδρος του Διοικητικού Συ ου του ιδρύ- 
µατος είναιο ναύαρχ: νο Ἄρμολιά ς, πρώην 
ντής του εἶναι ο καθηγη- 


γὸς ΓΕΕΘΑ. Διε 
ος του πανεπιστημίου Αθηνών Θ. Βερέμης. Στο 
Διοικητικὸ Συμβούλιο μετέχουν πολλοί καθη 
πανεπιστημίου, απὀστρατοι ανώτατοι αξιωματικοί 
πρέσβεις και δημοσιογράφοι, 
Η εκπλήρωση των στόχων του ιδρύ 
γεταινα γίνει µέσα απὀτο! Ὃ ο απο τρόπου 
κ Την εκτέλεση προγράµµατος ατομικών ο. 
συλλογικών μελετὼν σχετικών µε τα ενό 
του ιδρύματος. Οι μελέτες θα εκπονούνται απὀ 
εσωτερικούς και εξωτερικούς συνε 
-- Την ἐκδοση περιοδικού δελτίου και τη δημο- 
σίευση αυτοτελών μελετών. 
Την οργάνωση σεμιναρίων διαλέξεων καισυνε- 
δρίων. Βασικἡ Ἐπιδίωξη του ιδρύματος αποτελείη 
µεταφορά των θεμάτων εξωτερικής καιαμυντικής 
πολιτικής απὀ Το χώρο των ειδηµόνων, στο ευρύ- 
τερο κοινό, µε αντικειµενικότητα καινηφαλιότητα. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19868 


ΦΟΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 
ΑΜΡ-ΒΑ ΜΙΒΑΟΕ 20008 


Το αεροσκάφος ΜΙΓιΦε 20008 αποτελείἰτην διθέσια εκπαιδευτική ἔκδοσητου ΜΙΓαοε 200065. 
Διατηρεί ὀλες τις δυνατότητες πτητικὠν χαρακτηριστικών, επιδόσεων, ηλεκτρονικὠν και 
μεταφοράς φορτίων μετο μονοθέσιο αεροσκόφος, εκτὸς απὀτα δὐοπυροθόλα ΡΕΕΑ 5δάτων 
Ἀοπου δεν υπάρχουν σ᾿ αυτή την ἔκδοση. Τα τέσσερα ελληνικά ΜΙτασς 20008 μπορούν να 
φέρουν ποικιλία ὁπλων, ὅπως θόµθες, ρουκέτες, πυραύλους αέρος-εδάφους και αἴρος- επι- 
Φφανείας, καθώς και τους πυραύλους αέρος- αέρος Μαφῖς-2 της Μαΐτα. Το αεροσκάφος της 
φωτογραφίας εἶναι σταθμευμένο μπροστά στο προστατευτικὀὸ υπόστεγο στην 114 πτέρυγα 
μάχης στην Τανάγρα. Κάτω απὀτην ἀτρακτο φερει εξωτερική δεξαμενηκαυσίμου(ε!]άς:Σ.Κ.) 


μα σε οκ 


ο ποσο 


Α νακαλύψτε κι εσείς τη μαγεία 
του μοντελισμού στο θο τεύχος 
του περιοδικού «ΜΟΝΤΕΛΟ» που 
θα κυκλοφορήσει τον ΙΟΥΛΙΟ. 


Μια ἔκδοση των «ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ Α.Ε. 


